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1. RED DE CARRETERAS

1.1. INTRODUCCION

En el presente apartado se desarrolla un analisis de la red de “suma” de carreteras, es decir de la red estatal

mas la red autonémica consideradas en su conjunto, como modo mas universal en la accesibilidad territorial.

Como antecedentes principales en la planificacion de carreteras dependientes del Principado, hay que citar los

siguientes:

e En 1994 fue aprobado el denominado “Il Plan Regional de Carreteras 1994-2001 (que constituia en
realidad una segunda fase del | Plan regional 1986-1991, terminando fuera de su plazo, con la misma
red horizonte afio 2000). Este Il Plan fue modificado por las actuaciones emprendidas en el perioso
1995-1999, tanto por el diferente modelo de articulacion territoriai, que concentré las inversiones de
carreteras en la zona central en detrimento de la “alas” regionales, como por las concretas opbras

proyectadas.

e En este sentido, en 1996 y 1997, fue redactado un documento denominado “Estrategia de Carreteras
para Asturias. Propuestas de Actuacién 1996-2007, que constituyd la guia inicial de las actuaciones
de la Consejeria de Fomento durante la Legistalura 1995-1999. Este documento, con efectos internos

de Plan, Ya recogia las nuevas tendencias sobre la red de carreteras del Principado.

e Sin embargo, la posibilidad a partir de 1998, d efinanciacién adicional dereivada de los denominados
“Fondos Mineros” para la reactivacion de las comarcas mineras, centrales y periféricas en crisis, hizo
también que surgiera un nuevo panorama de planificacién en cuanto a las mayores posibilidades de
inversion, y se planteron obras no contempladas en este documento de “Estrategias de Carreteras”,
como la prolongacién de Corredor del Nalon (AS-17) hasta TArna, el tramo de Cangas del Narcea a
Leitariegos (AS-213), ect...; y sobre todo la autovia Mieres-Gijon, que supondra un vuelco total en el

esquema de comunicaciones viarias en el Area Central de Asturias.

e Plan Autonémico de Carreteras 2000-2010. La principal actuacion en materia de carreteras que se
preveia por la Administracion Central en Asturias era la conversidn e autovia del itinerario de conexion
por la costa entre Cantabria y Galicia y que daba continuidad a la Autovia del cantabrico. Tb se
contemplaban dos ramales que conectaran con Gijon y el area interior asturiana enlazando con la A-8
en Lieres. Entre las restantes actuaciones correpondientes al Estado en el Principado, cabe destacar

las correspondientes al area de Oviedo y en especial la nueva autovia Oviedo-Salas-La Espina (A-63).

1.2. DIAGNOSTICO DE LA RED SUMA

1.2.1. INVENTARIO DE CARRETERAS
1.2.1.1. NOMENCLATURA DE LA RED

La red de carreteras de Asturias cuenta con 5.052,7 kildmetros de longitud, distribuidos en dos tipos

principales de redes:

e Red de carreteras de titularidad estatal: son aquellas carreteras integradas en un itinerario de interés

general o cuya funcién en el sistema de transporte afecte a mas de una Comunidad Auténoma.

e Red de carreteras de titularidad autondmica: son aquellas carreteras cuyo itinerario se desarrolla

integramente en el territorio de la Comunidad Auténoma.

Segun establece la Ley 25/1988, de 29 de julio, de Carreteras (BOE n°182, de 30 de julio de 1988), por sus

caracteristicas, las carreteras se clasifican en:

» Autopistas: son aquellas carreteras que estan especialmente proyectadas, construidas y sefializadas

como tales para la exclusiva circulacién de automdviles y redinen las siguientes caracteristicas:
a) No tener acceso a las mismas las propiedades colindantes.

b) No cruzar a nivel ninguna otra senda, via, linea de ferrocarril o tranvia ni ser cruzada a nivel por

senda, via de comunicacién o servidumbre de paso alguna.

c) Constar de distintas calzadas para cada sentido de circulacién, separadas entre si, salvo en puntos
singulares o con caracter temporal, por una franja de terreno no destinada a la circulacion o, en casos

excepcionales, por otros medios.

» Autovias: son aquellas carreteras que, no reuniendo todos los requisitos de las autopistas, tienen
calzadas separadas para cada sentido de la circulacién y limitacién de accesos a las propiedades

colindantes.

» Vias répidas: son aquellas carreteras de una sola calzada y con limitacién total de accesos a las

propiedades colindantes.

» Carreteras convencionales: son aquellas carreteras que no reunen las caracteristicas propias de las

autopistas, autovias y vias rapidas.

Segun se establece en la Ley del Principado de Asturias 8/2006, de 13 de noviembre, de carreteras (BOE n°3,
de 3 de enero de 2077, BOPA n°271, de 23 de noviembre de 2006), la red de carreteras del Principado de
Asturias se clasifica atendiendo a su titularidad en carreteras autonémicas, de la titularidad del Principado de

Asturias, y carreteras municipales, de titularidad de los Concejos.
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Las carreteras comprendidas en la Red de Carreteras del Principado de Asturias se clasificaran segun las El Resultado de todo es la siguiente catalogacién y jerarquizacion de la Red de Carreteras de Asturias:

siguientes categorias:

> Carreteras de la red regional: Se clasificaran como regionales aquellas carreteras cuyos itinerarios o RED ESTATAL (2013)
bien desempenen una funcion de articulacién territorial mas relevante, o bien enlacen las cabeceras

de comarca entre si o con los principales puntos limitrofes del territorio del Principado de Asturias, o Identificador Denominacion Clasificacion Observaciones
bien soporten una elevada intensidad de trafico. Peaje entre
> Carreteras de la red comarcal: Se clasificaran como comarcales las carreteras cuyos itinerarios AP-66 Autopista Ruta de la Plata Autopista Campomanes — Limite
enlacen entre si los distintos nticleos con las cabeceras de comarca, bien directamente o a través de Principado Asturias
las carreteras regionales o estatales, o bien comuniquen con puntos limitrofes del territorio del A-8 E-70 Autovia del Cantabrico Autovia
Principado de Asturias de importancia secundaria, o soporten una intensidad de trafico moderada.
A-63 Autovia Oviedo — La Espina Autovia
» Carreteras de la red local: Se clasificaran como locales las carreteras del Principado de Asturias no
: , . o . A-63R Int A-63 — Int N-634 Carretera convencional
comprendidas en las categorias anteriores. Estas carreteras se dividen en locales de primer orden y
de segundo orden en funcion de sus caracteristicas fisicas y del ambito de servicio que presten, ya A-64 Autovia Oviedo-Villaviciosa Autovia
sea supramunicipal o municipal, respectivamente.
upramunicipal o municlpal, respectiv A-66 Autovia Ruta de la Plata Autovia
Auspiciado por la Ley 8/2006, se promueve en 2007 un nuevo Catalogo de las carreteras de la Red del . .
A-81 Acceso al Aeropuerto de Asturias Autovia Acceso al aeropuerto
Principado de Asturias al servicio de la renovacién del anterior, aprobado en 1989 y unico hasta la fecha.
) ) o o o A-66a Acceso Norte de Oviedo Autovia
La aprobacion de este nuevo Catalogo (BOPA n°81 de 9 de abril de 2007) instituye los siguientes criterios de
catalogacion de carreteras: A-66R Int A-8 — Int A-66 Autovia
1.- Se asignara el digito “1” para la Red Regional, a excepcion de autopistas y autovias; el digito “2” para Al-81 Acceso Sudeste de Avilés Autovia
la Red Comarcal; el digito “3” para la Local de Primer Orden, seguido de los del ordinal GJ-81 Acceso Suroeste de Gijon Autovia
correspondiente a la carretera, precedidos de las siglas “AS”; y para la Red Local de Segundo Orden,
mediante las siglas distintivas del concejo seguidas del ordinal de la carretera dentro del referido O-11 Acceso Este de Oviedo Autovia
concejo. 0-12 Acceso Sur de Oviedo Autovia
2.- Se afiadira una letra “a” a la numeracion de las carreteras o tramos antiguos de las redes regional y N-621 Urdon - Unquera Carretera convencional
comarcal que pasen a la categoria de carreteras locales.
quep g N-625 Ribota — Arriondas Carretera convencional
3.- Conforme a la clasificacion antedicha, sefialar como color distintivo, a nivel grafico y sefaléctico, el _ _ _
N-630 Oviedo — Puerto de Pajares Carretera convencional
naranja para la Red Regional, el verde para la Red Comarcal y el amarillo para la Red Local.
N-632 Ribadesella - Canero Carretera convencional
4.- A las autopistas y autovias se asignaran niumeros romanos sucesivos precedidos de la sigla “AS”, y se
falizara i Acni icacié Doble calzada +
sefalizaran conforme a la normativa técnica de aplicacion. N-632a Int Al-81 — Int N-634.Canero
. ) . ] . ) ) Carretera Convencional
Durante el tiempo transcurrido desde la aprobacién del Catalogo se produjeron alteraciones de cierta
importancia en la red de carreteras que aconsejaron proceder a su actualizacion, sustanciada en el Acuerdo Int N-632a. Avilés — Fin ramal .
N-633 Carretera convencional
del Consejo de Gobierno de 28 de mayo de 2008 (BOPA n°140 de 17 de junio de 2008). El texto normativo enlace
detalla la incorporacién a la red de nuevos tramos, la necesidad de cambiar la numeracion y denominacion de N-634 Unquera — Ribadeo Carretera convencional
algunas de ellas y la supresion de aquellas cuya titularidad ha sido cedida a los Ayuntamientos.
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RED ESTATAL (2013)

Identificador Denominacion Clasificacién Observaciones
N-634a Salas — La Espina Carretera convencional
N-634R Int N-634 — Int A-64 Carretera convencional
N-640 Barres — El Llano de Abres Carretera convencional
N-641 Gijon — Puerto del Musel Carretera convencional | Acceso Puerto de Gijén
N-643 Carcedo — Aeropuerto Asturias Carretera convencional Acceso al aeropuerto

RED REGIONAL

RED REGIONAL

Identificador Denominacion Observaciones Catalogo
Autovia minera
AS-| Mieres-Gijon BOPA 9-1V-07
Autovia
Autovia industrial
AS-II Oviedo-Gijon Autovia en el tramo Oviedo- | BOPA 17-VI-08
Porceyo
AS-11 Vegadeo-Alto de la Garganta BOPA 9-1V-07
AS-12 Navia-Grandas de Salime BOPA 9-1V-07
AS-13 Pesoz-Alto de la Garganta BOPA 9-1V-07
ASA4 Grandas de Salime-Puente del BOPA 9.1V-07
Infierno
AS-15 Cornellana-Puerto de Cerredo BOPA 9-1V-07
AS-16 Soto del Barco-Cornellana BOPA 9-1V-07
AS-17 Avilés-Riafio BOPA 9-IV-07
AS-19 Gijon-Avilés BOPA 9-1V-07
AS-110 Candas-Tabaza BOPA 9-IV-07
AS-111 Langreo-Mieres BOPA 9-1IV-07

Identificador Denominacion Observaciones Catalogo
AS-112 Ujo-Cabarfiaquinta BOPA 9-1V-07
AS-114 Cangas de Onis-Panes BOPA 9-1V-07
AS-115 Posada de Llanes-Robellada BOPA 9-1V-07
AS-116 Olloniego-Riario BOPA 9-1V-07
AS-117 Riafio-Puerto de Tarna Tramo de la anterior AS-17 BOPA 9-1V-07
AS-118 Luanco-Verifia Nuevo frazado incluida la BOPA 9-1V-07

variante de Luanco
AS-119 “Y” de Bimenes
RED COMARCAL
I Identificador Denominacion Observaciones Catalogo il
ASD1 Vegadeo-Limite con Galicia, por BOPA 9-1V-07
Taramundi
AS-22 Vegadeo-Boal BOPA 9-1V-07
AS-23 Mantaras-La Roda BOPA 9-1V-07
AS-24 La Roda-Lagar BOPA 9-1V-07
AS-25 Navia-Villayén BOPA 9-1V-07
AS-26 Bres-Paramios BOPA 9-1V-07
AS-27 Alto de la Garganta-Limite con BOPA 17-VI-08
Galicia por Santa Eulalia de Oscos

AS-28 Grandas de Salime-Alto del Acebo BOPA 9-1V-07
AS-29 San Antolin de Ibias-La Regla BOPA 9-1V-07
AS-210 San Antolin de Ibias-Marentes BOPA 9-1V-07
AS-212 Cecos-Degafia BOPA 9-1V-07
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RED COMARCAL RED COMARCAL

Identificador Denominacion Observaciones Catalogo Identificador Denominacion Observaciones Catalogo
Cangas del Narcea-Puerto de AS-242 Oviedo-Campomanes BOPA 9-1V-07
AS-213 Loitari BOPA 9-1V-07
eitariegos AS-246 Gijén-Langreo BOPA 9-1V-07
AS-215 Tineo-La Florida BOPA S-IV-07 AS-248 Gijon-Pola de Siero BOPA 9-IV-07
AS-216 La Espina-Tineo BOPA 9-IV-07 AS-249 La Secada-Gargantada BOPA 9-1V-07
AS-217 Tineo-Pola de Allande BOPA 9-1V-07 AS-251 Barredos-Nava BOPA 9-1V-07
AS-219 Luarca-Pola de Allande BOPA 8-IV-07 AS-252 Pola de Laviana-Cabafaquinta BOPA 9-IV-07
AS-221 Brives-Meras BOPA 9-IV-07 AS-253 Cabafaquinta-Puerto de San Isidro BOPA 9-IV-07
AS-222 San Martin de Luifa-Brieves BOPA 9-1V-07 AS-254 Infiesto-Campo de Caso BOPA 9-1V-07
AS-224 Pravia-Somado BOPA 9-IvV-07 AS-255 Villaviciosa-Infiesto BOPA 9-IV-07
AS-225 Salas-Pravia BOPA 9-IV-07 Venta las Ranas-Villaviciosa, por El
AS-256 BOPA 9-1V-07
AS-226 Salas-Soto de los Infantes BOPA 9-1V-07 Gobernador
Puente de San Martin-Puerto de Colunga-Venta del Pobre, por
AS-227 BOPA 9-1V-07 AS-257 BOPA 9-1V-07
Somiedo Lastres
AS-228 Trubia-Puerto de Ventana BOPA 9-1V-07 AS-258 Colunga-Infiesto BOPA 9-1V-07
AS-229 Caranga-Barcena de Quirés BOPA 9-1V-07 AS-260 Arriondas-Colunga BOPA 9-1V-07
AS-230 Barcena de Quirés-Pola de Lena BOPA 9-1V-07 AS-261 Puente de los Grazos-Belefio BOPA 9-1V-07
AS-231 Pefiamiel-Pola de Lena, por Riosa BOPA 9-1V-07 AS-262 Soto de Cangas-Covadonga BOPA 9-1V-07
AS-232 Oviedo-Escamplero BOPA 9-1V-07 AS-263 Ribadesella-Llanes BOPA 9-1V-07
AS-233 Los Campos-Trubia BOPA 9-1V-07 AS-264 Arenas de Cabrales-Poncebos BOPA 9-1V-07
AS-234 Escamplero-Pefaflor BOPA 9-1V-07 AS-265 San Martin de Teverga-La Riera BOPA 9-1V-07
AS-236 Grullos-Pefiaullan BOPA 9-1V-07 AS-266 Oviedo-Porceyo Trazado antiguo de la AS-18 BOPA 9-1V-07
AS-237 Grado-Avilés BOPA 9-1V-07 AS-267 La Secada-Villaviciosa BOPA 9-1V-07
AS-238 Avilés-Luanco BOPA 9-1V-07 Entre N-634 (Cortina) y la N-
AS-268 Cortina-Cadavedo 632 (Cadaved BOPA 9-1V-07
AS-240 Posada de Lianera-Biedes BOPA 9-1V-07 (Cadavedo)
AS-241 Posada de Llanera-La Campana BOPA 9-1IV-07
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AS-31 Carretera Figueras-La Roda BOPA 9-1V-07 AS-320 Avilés-Piedras Blancas BOPA 9-1V-07
AS-32 Tol-Serantes BOPA 9-1V-07 AS-321 Avilés-Callezuela BOPA 9-1V-07

Santa Eulalia de Oscos-Villanueva Santa Marina de Piedramuella-Soto
AS-33 BOPA 9-1V-07 AS-322 BOPA 9-1V-07
de Oscos de Ribera, por las Caldas
Berducedo-Pozo de las Mujeres AS-323 Vega-Tuilla-Carbayin BOPA 9-1V-07
AS-34 Muert BOPA 17-VI-08
uertas San Julian de Bimenes-Carbayin
AS-324 BOPA 9-1V-07
AS-35 Villayén-Boal BOPA 17-VI-08 Alto
AS-36 Luarca-Villayon BOPA 9-1V-07 ] Incluye la variante de
AS-325 Alto de La Miranda-Serin Villab BOPA 9-1V-07
AS-37 Otur a Villapedre-Anleo BOPA 9-IV-07 flabona
, AS-326 Tabaza-Tremafies BOPA 9-1V-07
Cornellana-San Roman de
AS-38 BOPA 9-1V-07
Candamo Cancienes-Tabaza y ramal a
AS-327 Tamé BOPA 9-1V-07
De la C? Pravia-Cornellana a San amon
AS-39 BOPA 9-1V-07
Tirso AS-328 Avilés-Faro de Pefias BOPA 9-1V-07
AS-40 Carretera Pereda-Premid Carretera al Faro de San Juan de
AS-329 Ni BOPA 9-1V-07
AS-310 Puente Tufa-Belmonte BOPA 9-1V-07 1eva
AS-311 Grado-Tameza BOPA 9-1V-07 AS-330 Villaviciosa-Puente Agliera BOPA 9-1V-07
AS-312 Grado-Otero BOPA 9-1V-07 AS.331 Pola de Siero-Alto del Infanzén, por BOPA 9-IV-07
Pedn
AS-313 Grado-Trubia, por Bayo BOPA 9-1IV-07
AS-332 Villaviciosa-Anayo Incluye el ramal a Fresnosa BOPA 9-1V-07
AS-314 Soto-Santa Cruz de Llanera BOPA 9-1V-07
AS-333 Orizén-La Conolla, por Pandenes BOPA 9-1IV-07
AS-315 Santoseso-La Peral BOPA 9-1IV-07
AS-334 Carretera de Torazo BOPA 9-1V-07
Carrete
AS-316 Incluye el ramal a La Llamera | BOPA 9-1V-07 AS-335 Nava al empalme del Cantil BOPA 9-1V-07
ra de los Veneros
AS-336 Puente Raicedo-Villabajo BOPA 9-1V-07
AS-317 Carretera de la Playa de Aguilar BOPA 9-1IV-07
AS-337 Sotrondio-Figaredo BOPA 9-1V-07
AS-318 La Arena-Ranén BOPA 9-1V-07
. Incluye la Rampa a Las
AS-319 Ceruyeda-Venero y Cortina BOPA 17-6-08 AS-338 El Entrego-Bimenes Felechosas BOPA 9-IV-07
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AS-339 Puente Tendi-Sellafio BOPA 9-1V-07 Venta de Veranes-Factoria de

AS-363 Verif BOPA 9-1V-07
AS-340 Corao-Cuevas del Mar BOPA 9-1V-07 enna
AS-341 Collia-Ribadesella BOPA 9-1V-07 AS-364 La Reigada-Puente de Polea, por BOPA 17-VI-08

Buntantigo

AS-342 Arriondas-La Torre BOPA 9-1V-07

AS-365 Puente de presa-Villarpedre BOPA 17-VI-08
AS-343 Puertas-Panes, por Villanueva BOPA 9-1IV-07

Trazado antiguo de la AS-15

g AS-15a Longoria-Ovifiana BOPA 9-1V-07
AS-344 Bustio-Villanueva BOPA 9-1V-07 9 en Puente de San Martin

AS-345 Arenas-Niserias, por Alles BOPA 9-IV-07 AS-17a Corufio-Silvota Trazado antiguo de la AS-17 | BOPA 9-V-07
AS-346 La Franca-Los Candanos BOPA 9-IV-07 AS-19a Puenteseco-Muniello Trazado antiguo de la AS-19 | BOPA 9-IV-07
AS-347 Pravia-Cornellana Trazado antiguo de la AS-16 BOPA 9-1IV-07 AS-112a UjO-COfigOS Trazado antiguo de la AS-112 BOPA 17-VI-08
AS-348 Ventanueva-San Antolin de Ibias BOPA 9-1V-07 Trazado antiguo de la

AS-117a Tramo: El Entrego-El Condado ) BOPA 17-VI-08
AS-349 El Crucero-Rodical BOPA 9-1V-07 anterior AS-17
AS-350 Piedrafita-Barcena del Monasterio BOPA 9-1V-07 AS-225a Travesia de Pravia Trazado antiguo de la AS-225 | BOPA 9-1V-07
AS-351 Almufia-Paredes BOPA 9-1V-07 AS-227a Tramo en Puente de San Martin Trazado antiguo de la AS-227 | BOPA 9-1V-07
AS-352 Somado-Vegafriosa BOPA 9-1V-07 AS-229a Tramo: La Fabrica Trazado antiguo de la AS-229 | BOPA 9-IV-07
AS-353 Pefaflor-Grullos BOPA 9-1V-07 Trazado de la antigua AS-

AS-239a Tramo: Luanco-Candas 239, excluidas las travesias BOPA 17-VI-08
AS-354 San Esteban de Las Cruces-Frieres BOPA 17-VI-08

de Luanco, Candas y Peran

AS-355 La Pefa-Frieres BOPA 9-1V-07

AS-239a Tramo: Peran-Veriha BOPA 17-VI-08
AS-357 Nava-Alto de la Campa BOPA 9-1V-07 i

AS-322a Tramo: Caces Trazado antiguo de la AS-322 | BOPA 9-IV-07
AS-358 Villamayor-Alto de la Llama BOPA 9-1IV-07
AS-359 Pontigén-Tineo BOPA 9-1V-07
AS-360 La Arquera-Las Xanas Incluye el ramal a La Mortera | BOPA 9-1V-07 RED LOCAL DE SEGUNDO ORDEN
AS-361 El Gumio-Alto de La Garganta BOPA 9-IV-07 Concejo Identificador Denominacién Observaciones Catélogo
AS-362 San Martin de Oscos-Martul BOPA 9-IV-07 Incluye el ramal a

ALLANDE ALL-2 Riovena-Iboyo Albaniell BOPA 9-1V-07

aniella
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Linares a la C? Tineo- CABRANES CB-5 El Otero-Arriondo BOPA 9-1V-07
ALLANDE ALL-3 Pola de Alland BOPA 9-1V-07
ola de Alande CABRANES CB-6 C? de Arboleya BOPA 9-1V-07
ALLER AE-1 Moreda-Felguerosa BOPA 9-IV-07 CABRANES CB-7 Fresnedo-Pandenes BOPA 9-V-07
ALLER AE-2 Casanueva-Boo y Bustillé BOPA 9-IV-07 CABRANES CB8 C* de Castiello BOPA 9-1V-07
ALLER AE-3 Moreda-Santibafez BOPA 9-IV-07 CABRANES CB9 Ce de Cervera BOPA 9-1V-07
ALLER AE-4 Levinco-Bello BOPA 9-IV-07 CABRANES CB-10 C? de La Cotariella BOPA 9-1V-07
ALLER AE-5 Levinco-Pelugano BOPA 9-IV-07 CANDAMO CD- C? de Bohiles BOPA 9-1V-07
ALLER AE6 Collanzo-Casomera BOPA S-IV-07 CANDAMO CD-2 Sandiche-Ferreras BOPA 9-V-07
ALLER AE-7 Caborana-Buciello BOPA 9-IV-07 CANDAMO cD4 C% de Faces BOPA 9-V-07
- a i - -
ALLER AE-8 Ca de Villar BOPA 9-1V-07 CANGAS DEL Cangas del Narcea-
CN-1 BOPA 9-1V-07
Vega de Sebarga- Incluye el ramal a NARCEA Besullo
AMIEVA AM-1 Vil g Ciriert BOPA 9-1V-07
flaverde neno CANGAS DEL Cangas del Narcea- Incluye el ramal a
CN-2 BOPA 9-1V-07
AVILES AV-1 San Sebastian-Villanueva BOPA 9-IV-07 NARCEA Villalar Biescas
C? de San Martin de CANGAS DEL Cangas del Narcea-
BELMONTE BE-1 BOPA 9-1V-07 CN-3 BOPA 9-1V-07
Ondes NARCEA Trones
BELMONTE BE-2 Llamoso-Montovo BOPA 9-1V-07 CANGAS DEL
NARCEA CN-4 Las Mestas-Genestoso BOPA 9-1V-07
BIMENES BI-3 Rozadas-Melendreros BOPA 9-1V-07
BOAL BO-1 Boal-Villanueva BOPA 9-1V-07 CANGAS DEL CN-5 C? de Onén BOPA 9-1V-07
NARCEA
CABRALES CA-1 Poncebos-Sotres BOPA 9-1V-07
CANGAS DEL ]
CABRALES CA-2 Puente Inguanzo-Berodia BOPA 9-IV-07 NARCEA CN-6 Javita-Llamas de Mouro BOPA 9-Iv-07
CABRANES CB-1 C? de Santa Eulalia BOPA 9-IV-07 CANGAS DEL |nC|Uye el ramal a
CN-7 Miravalles-Trascastro BOPA 9-1V-07
Incluye el ramal a NARCEA Vegameoro
CABRANES CB-2 Santa Eulalia-Giranes i BOPA 9-1V-07
Villanueva CANGAS DEL
CN-8 Vallado-Cibea BOPA 9-1IV-07
CABRANES CB-3 Vifion-Valbuena BOPA 9-1V-07 NARCEA
- iRdn- HVA CANGAS DEL Rengos-Monasterio de
CABRANES CB-4 Vifién-La Puerta BOPA 9-1V-07 CN-9 g BOPA 9-IV-07
NARCEA Hermo
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CANGAS DEL C? de Samagan a La
CN-10 C? de Corralin BOPA 9-1IV-07 CASTROPOL CP-4 BOPA 9-1V-07
NARCEA Herreria y Penzol
CANGAS DE COANA CN-1 Jarrio-Coafa BOPA 9-1V-07
ONIS CO-3 C? de Perlleces BOPA 9-1IV-07
COANA CN-2 Coafia-Lebredo BOPA 17-VI-08
CA'\:)GNAI‘: DE CO-4 Covadonga-Los Lagos BOPA 9-1V-07 COANA CN-6 Cartavio-Jarrio, por Loza BOPA 9-1V-07
COLUNGA CL-1 Pernus-La Llera BOPA 9-1V-07
CANGAS DE ] o
ONIS co-7 C* de Llenin y Tarano BOPA 9-IV-07 COLUNGA CL-2 Libardén-Cocefia BOPA 9-IV-07
CARRENO CE-1 Candas-Zanzabormnin BOPA 9-V-07 COLUNGA CL-3 Libardén-Fano BOPA 9-1V-07
CARRENO CE-2 Peran-Tabaza BOPA 9-1V-07 CORVERA CV-1 Los CampOS-Trasona BOPA 9-IV-07
CARRENO CE-3 Peran-Prendes BOPA 9-1V-07 CORVERA CV-2 Vi“alegre-JUncedO BOPA 9-IV-07
CARRENO CE-4 C?ala Playa de Xivares BOPA 9-1V-07 CUDILLERO CU-1 Las Duenas-Cudillero BOPA 9-1V-07
CARRERO CE® G de Ambas BOPA 91V-07 CUDILLERO Cu-2 El Pito-Cudillero BOPA 9-1V-07
: : Las Duefias-Puerto de
_ C? de Villar de Abajo
CARRENO CE-7 oy BOPA 9-IV-07 CUDILLERO CuU-3 Cudillero BOPA 9-IV-07
Villar de Arriba
CARRENO CE-8 Cadela Formiga BOPA 9-1V-07 CUDILLERO cu4 Artedo-Faedo BOPA 9-1V-07
_ C2dela AS-110 a la AS- CUDILLERO CU-5 C? de Villeirin BOPA 9-1V-07
CARRENO CE-9 BOPA 9-1IV-07
19 Artedo-Soto de Luifia, por | Incluye el ramal a la
CUDILLERO CU-6 ) BOPA 9-1V-07
CASO CS-1 La Cuevas-Tozo BOPA 9-IV-07 Salamir Playa de San Pedro
CASTRILLON CT-1 Piedras Blancas-Carcedo BOPA 9-IV-07 CUDILLERO Cu-7 Soto de Luifia-Troncedo BOPA 9-IV-07
: Incluye el ramal a
, Piedras Blancas-Cruz de -
CASTRILLON CT-2 I BOPA 9-1V-07 CUDILLERO CuU-8 C?2 de Cabo Vidio Puerto de Portiella BOPA 9-IV-07
as
CASTRILLON CT-3 La Plata-Las Barzanas BOPA 9-IV-07 EL FRANCO FR-1 La Caridad-Rozadas BOPA 9-1V-07
CASTRILLON CT-4 La Loba-Las Barzanas BOPA 9-IV-07 EL FRANCO FR-2 La Caridad-Sueiro BOPA 9-1V-07
CASTRILLON CT-5 C? de Santo Adriano BOPA 9-1V-07 EL FRANCO FR-3 La Caridad-Viavélez BOPA 9-1V-07
CASTRILLON CT-6 La Parra-La Roza BOPA 9-1V-07
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San Pelayo-Puerto de GRADO GR-3 Fuejo-Bayo BOPA 9-1V-07
EL FRANCO FR-4 Viavél BOPA 9-1V-07
lavelez GRADO GR-4 San Pedro-Restiello BOPA 9-1V-07
- a i i - -
EL FRANCO FR-5 C* de Miudeira BOPA 9-1v-07 GRADO GR5 San Miguel-Tolinas BOPA 9-IV-07
- a - -
EL FRANCO FR-6 C2de Lebredo BOPA 9-1V-07 C? de La Estacion de
GRADO GR-6 BOPA 9-1V-07
. Acceso al Puerto del Vega
GIJON Gl-1 Musel Abor BOPA 9-1V-07
1€l por Abono GRANDAS DE C? del Embalse de
. GS-1 BOPA 9-1V-07
GOZON GO-1 C? de Barfiugues BOPA 9-1IV-07 SALIME Grandas de Salime
GOZON GO-2 C?@ a la Playa de Moniello BOPA 9-1V-07 ILLAS IA-1 Callezuela-La Laguna BOPA 9-1V-07
GOZON GO-3 Cade Villanueva BOPA 9-1V-07 ILLAS IA-2 Callezuela-Pigil BOPA 9-1V-07
, C? de Romadonga y ILLAS IA-3 C?de Trejo BOPA 9-1V-07
GOZON GO-4 y BOPA 9-1V-07
Salines ILLAS A4 C? del Liano BOPA 9-1V-07
GOZON GO-5 Cabezonera-El Pielgo BOPA 9-1V-07
La Felguera-Campo
] LANGREO LA-1 BOPA 9-1V-07
GOZON GO-6 C?de Gelaz BOPA 9-1V-07 Carrera
GOZON GO-7 C? de Balbin BOPA 9-1V-07 LANGREO LA-2 C? de Pajomal BOPA 9-1V-07
GOZON GO-8 C@de Alvaré BOPA 9-1V-07 LANGREO LA-3 La Felguera-Las Piezas BOPA 9-1V-07
GOZON GO-9 C? de Susacasa y Ovies BOPA 9-1V-07 LANGREO LA-4 San Tirso-Lada BOPA 9-1V-07
GOZON GO-10 C? de Viofo y Granda BOPA 9-1V-07 LANGREO LA-5 C?de Las Llanas BOPA 9-1V-07
GOZON GO-11 C2de Ferrera BOPA 9-1V-07 LANGREO LA-6 Sama-El Carballo BOPA 9-1V-07
GOZON GO-12 Iboya-Ambiedes BOPA 9-1V-07 LANGREO LA-7 Ciafo-Urbiés BOPA 9-1V-07
GOZON GO-13 C? de Barredo € Iboya BOPA 9-1V-07 LANGREO LA-8 C2 de Pampiedra BOPA 9-1V-07
GOzZON GO-14 C? de Laviana BOPA 9-1V-07 Pola de Laviana-
LAVIANA LV-1 Rebollad BOPA 9-1V-07
, San Juan de Nieva-Las ebollada
GOZON GO-15 BOPA 9-1V-07
Acefas LAVIANA LVv-2 Cade Arbeya BOPA 9-1V-07
GRADO GR-1 Alcubiella-Rafieces BOPA 9-1V-07 San Pedro de Tirafa-
LAVIANA LV-3 Ordali BOPA 9-1V-07
GRADO GR-2 C? de Coalla BOPA 9-1V-07 realiego
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LAVIANA LV-4 Entralgo-Canzana BOPA 9-1V-07 LENA LN-13 Pajares-Estacion F.C. BOPA 9-1V-07
LAVIANA LV-5 Puente de Arco-Acebal BOPA 9-1V-07 LLANERA LL-1 C? de Ables BOPA 9-1V-07
LAVIANA LV-6 Condado-Ferrera y Aldea BOPA 9-1V-07 LLANERA LL-2 C? de Arlés BOPA 9-1V-07
Villoria-Los Tornos y Lugo de Llanera-Poligono
LAVIANA LV-7 BOPA 9-1IV-07 LLANERA LL-3 BOPA 9-1V-07
Fechaladrona de Silvota
San Pedro de Villoria- LLANERA LL-4 C? de Santa Rosa BOPA 9-1V-07
LAVIANA LV-8 . Meruial BOPA 9-1V-07
Quintanas y Meruja LLANERA L5 C? de Bonielles BOPA 9-1V-07
LAVIANA LV-9 Tolivia-Fresnedo BOPA 9-IV-07 [[ANERA (6 C% 4o Brafes BOPA 9-V-07
LENA LN-1 Pola de Lena-Carabanzo BOPA 9-1V-07 _LANERA s, Tuernes-La Granda BOPA 9-V-07
LENA LN-2 Pola de Lena-El Valle BOPA 9-IV-07 LLANERA LL-10 Castiello-La Vega BOPA 9-IV-07
LENA LN-3 C2de M fAi Incluye ramal a La BOPA 9-1V-07 San Cucao-Puente Incluye el ramal a El
) © Maramuniz Muela V- LLANERA LL-11 _ BOPA 9-1V-07
Cayés Molinén
LENA LN Vega del Rey-Felgueras BOPA S-Iv-07 LLANES LLN-1 C*ala Playa de Tor6 BOPA 9-IV-07
5 —
LENA LN-5 C* a la Estacion de BOPA 9-IV-07 LLANES LLN-2 C® de Cué BOPA 9-IV-07
Campomanes
LLANES LLN-4 Buelna-Pié de la Sierra BOPA 9-1V-07
LENA LN-6 Campomanes-Tios BOPA 9-1V-07
LLANES LLN-5 C? de Purodn BOPA 9-1V-07
LENA LN-7 Sotiello-Zureda BOPA 9-1V-07
LLANES LLN-6 La Arquera-Parres BOPA 9-1V-07
Campomanes-Puerto de
LENA LN-8 , BOPA 9-1v-07 LLANES LLN-7 Llanes-Meré BOPA 9-1V-07
la Cubilla
Espinedo-Jomezana de LLANES LLN-8 C? de Porrua BOPA 9-1V-07
LENA LN-9 _ BOPA 9-1V-07
Arriba LLANES LLN-9 Celorio-Playa de Celorio BOPA 9-1V-07
Incluye el ramal a - - i -IV-
LENA LN-10 C2 de Casorvida I)\//I o BOPA 9-1V-07 LLANES LLN-10 Barro-Balmori BOPA 9-1V-07
alvedo
LLANES LLN-11 C? de Niembro y Barro BOPA 9-1V-07
LENA LN-11 C?2 de Parana BOPA 9-1V-07
LLANES LLN-13 C? de Los Callejos BOPA 9-1V-07
Puente de Los Fierros-
LENA LN-12 BOPA 9-1IV-07 LLANES LLN-14 Puente Nuevo-Riensena BOPA 9-1V-07
Llanos de Somerén
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Incluye el ramal a la NAVA NA-2 C? de Quintana BOPA 9-1V-07
LLANES LLN-15 C2de Ardisana S BOPA 9-1V-07
iglesias 5
C? al apeadero de
NAVA NA-3 BOPA 9-1V-07
LLANES LLN-16 Cardoso-Rales BOPA 9-1IV-07 Fuensanta
LLANES LLN-17 C? de Villanueva de Pria BOPA 9-1V-07 NAVA NA-4 C? de El Remedio BOPA 9-1V-07
LLANES LLN-19 Barro-Celorio BOPA 9-1V-07 Navia-Barayo y ramal a
NAVIA NV-2 Vi BOPA 9-1V-07
Estacion del Norte de '90
MIERES MI-1 BOPA 9-1V-07
Mieres-Ablafa NAVIA NV-3 La Colorada-Teifaros BOPA 9-1V-07
MIERES MI-2 C? de Paxio y Valdecuna BOPA 9-IV-07 NAVIA NV-4 Acefias-Sante BOPA 9-1V-07
MIERES MI-3 Santullano-Ujo BOPA 9-IV-07 NAVIA NV-5 Villapedre-Anleo-Piquera BOPA 9-1V-07
Santuallo-Villar de NAVIA NV-6 C? de Cabanella y Anleo BOPA 9-1IV-07
MIERES MI-4 i BOPA 9-1V-07
Gallegos OVIEDO OV-1 C? de Siones BOPA 9-V-07
MIERES MI-5 Mieres-La Ceposa BOPA 9-1V-07 OVIEDO ov2 C? de Camales BOPA 9-V-07
_ a iR -|V-
MIERES MI-8 C* de Baifia BOPA 8-IV-07 OVIEDO OV-3 C? de San Claudio BOPA 9-1V-07
MIERES MI-9 Rioturbio-Cabanin y BOPA 9-IV-07 OVIEDO ov-4 Folgueras-Ladines BOPA 9-IV-07
Carraspientes
] C? antigua Oviedo-Riosa,
MORCIN MO-1 Santa Eulalia-Buslofie BOPA 9-1V-07 OVIEDO OV-5 ramo | BOPA 9-IV-07
MORCIN MO-2 Santa Eulalia-El Campo y BOPA 9-IV-07 PARRES PR-1 Arriondas-Sinariega BOPA 9-IV-07
La Carrera
] PARRES PR-2 C? de Bodes BOPA 9-1V-07
MORCIN MO-3 Santa Eulalia-La Foz BOPA 9-1V-07
] PARRES PR-3 Soto de Duefias-Priaes BOPA 9-IV-07
MORCIN MO-4 C?2 de Otura BOPA 9-IV-07
] PARRES PR-4 Ozanes-Llerandi BOPA 9-IV-07
MORCIN MO-5 Argame-Pedroveya BOPA 9-1V-07
Puente Romillo-Cangas
MUROS DE Muros de Nalon-San PARRES PR-5 ) BOPA 9-1V-07
) MU-1 BOPA 9-IV-07 de Onis y Lago
NALON Esteban
PENAMELLERA _
MUROS DE PA-1 C2 de Mier BOPA 9-1V-07
) MU-2 C? de Reborio BOPA 9-1V-07 ALTA
NALON
PENAMELLERA )
NAVA NA-1 C? de Fuensanta BOPA 9-IV-07 ALTA PA-2 C? de Llonin BOPA 9-IV-07
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PENAMELELRA PONGA PO-3 C? de Abiegos BOPA 9-1V-07
ALTA PA-3 Mildén-Ocefio BOPA 9-IV-07
PONGA PO-4 C? de Taranes BOPA 9-1V-07
PENA&?;LERA PB-1 C2 de Merodio BOPA 9-1V-07 PONGA PO-5 C? de Carangas BOPA 9-1V-07
_ PONGA PO-6 C?@ de Ambingue BOPA 9-1V-07
PENAMELLERA o .
BAJA PB-2 Siejo-Alevia BOPA 9-IV-07 PRAVIA PV-1 Pravia-Sandamias BOPA 9-IV-07
PENAMELLERA PRAVIA PV-2 Puente Vega-Talavera BOPA 9-1V-07
PB-3 C? de Abandames BOPA 9-IV-07
BAJA PRAVIA PV-3 C? de La Castanal BOPA 9-1V-07
PILONA PI-1 Infiesto-Berones BOPA 9-1V-07 Barzana-Coafiana y
QUIROS QU-1 _ BOPA 9-1V-07
PILONA PI-2 Puente Ferreros-Cuerrias BOPA 9-1IV-07 Villamarcel
< Incluye el ramal a
PILONA PI-3 Mestas-Lozana BOPA 9-IvV-07 QUIROS Qu-2 C* de Muriellos yv | BOPA 9-IV-07
allin
PILONA PI-4 Infiesto-Riofabar BOPA 9-1V-07
_ QUIROS QU-3 C? de Ricabo BOPA 9-1V-07
PILONA PI-5 C? de Cardes y Valle BOPA 9-IV-07
— ' Incluye los ramales
PILONA PI-6 Infiesto-Valle BOPA 9-1V-07 QUIROS Qu-4 Santa Marina-Lindes de Cienfuegos y BOPA 9-1V-07
PILONA PI-7 Infiesto-Argandenes BOPA 9-1V-07 Villar de Cienfuegos
PILONA PI-8 C? de Bargaedo BOPA 9-1V-07 QUIROS QuU-5 C? de Las Llanas BOPA 9-1V-07
PILONA PI-9 Pintueles-Vallobal BOPA 9-1V-07 QUIROS QU-6 C? de Bermiego BOPA 9-1V-07
PILONA PI-10 Borines-Sieres BOPA 9-1V-07 QUIROS QuU-7 C?@ de Aciera BOPA 9-1V-07
. C? de Robledo y LAS REGUERAS RE-1 Las Cruces-Cogollo BOPA 9-1V-07
PILONA PI-11 c g BOPA 9-1V-07
ereceda RIBADEDEVA RD-1 C? de Pimiango BOPA 9-1V-07
PILONA PI-12 C?2 de Priede BOPA 9-IV-07 —
Colombres-Estacion de
- i RIBADEDEVA RD-2 BOPA 9-1V-07
PILONA PI-13 C? de Caldevilla BOPA 9-IV-07 Colombres
PILONA PI-14 C? de Antrialgo BOPA 9-IV-07 RIBADEDEVA RD-3 C? de Noriega BOPA 9-1V-07
Belefio-Sobrefoz- RIBADESELLA RS-1 Travesia de Ribadesella BOPA 9-1V-07
PONGA PO-1 Ventaniell BOPA 9-1V-07
entanietia RIBADESELLA RS-4 C?ala Playa de Vega BOPA 9-IV-07
PONGA PO-2 Belefio-San Ignacio BOPA 9-1V-07
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La Ara-La Zorera 'y Incluye los ramales a
RIOSA RI-1 BOPA 9-1V-07 S. MARTIN DEL
Villameri SM-2 C? de Bobia San Mamés y La BOPA 9-1V-07
REY AURELIO Rebollad
RIOSA RI-2 La Vega-Grandiella BOPA 9-1V-07 eboflada
RIOSA RI-3 C? de DoRajuandi BOPA 9-V-07 S- MARTIN DEL SM-3 C2 de La Invernal Incluye elramala o o\ o V.07
REY AURELIO Rozada
RIOSA RI-4 C? de Cerecedo BOPA 9-1V-07
S. MARTIN DEL
RIOSA RI-5 C? de Porcio BOPA 9-1V-07 REY AURELIO SM-4 La Oscura-Acebal BOPA 9-1V-07
SM-5 Sotrondio-San Martin BOPA 9-1V-07
RIOSA RI-7 C? de Muriellos BOPA 9-IV-07 REY AURELIO
- a HVA S. MARTIN DEL C? de Llaneces de Termina en Cabanas
SALAS SL-2 C2 de Otero BOPA 9-1V-07 SM-6 BOPA 9-1V-07
REY AURELIO Pedriego Nuevas
SALAS SL-3 Camuno-Linares BOPA 9-1V-07
S. MARTIN DEL
SALAS SL-4 Villazon-Figares BOPA 9-1IV-07 SM-7 Blimea-Las Quintanas BOPA 9-1V-07
REY AURELIO
SALAS SL-5 La Pena-Las Centiniegas BOPA 9-1V-07
S- TIRSO DE ST-1 C?@de San Tirso de Ab BOPA 9-1V-07
SALAS SL-6 Castafiedo-Socolinas BOPA 9-IV-07 ABRES ; € =an 1irso de Abres V"
Alto de Piedrafita- - - 5 HVA
SALAS SL-7 BOPA 9-1V-07 SARIEGO SR-1 Vega-San Roman BOPA 9-1V-07
Sobrerriba
SIERO Sl-1 Lugones-Venta del Gallo BOPA 9-1V-07
SALAS SL-8 C2 de Millara BOPA 9-1V-07
SIERO SI-2 Lugones-Viella BOPA 9-1V-07
SALAS SL-9 C? de Doriga BOPA 9-1V-07
SIERO SI-3 Granda-El Castro BOPA 9-1V-07
SALAS SL-10 C? de Laneo BOPA 9-1V-07
SIERO Sl-4 Pruvia-Norefia BOPA 9-1V-07
SALAS SL-11 Mallecina-Valderrodero BOPA 9-1V-07
SIERO SI-5 Colloto-Moreo BOPA 9-1IV-07
SALAS SL-12 C? de Malleza BOPA 9-1V-07 i
SIERO SI-6 C" de Tinanay BOPA 9-1V-07
SALAS SL-13 La Granja-Gallinero BOPA 9-1V-07 i Buenavista o
SALAS SL-14 C? de Villarin BOPA 9-1V-07 SIERO SI-7 C2 de La Mofeca BOPA 9-1V-07
S. MARTIN DEL - iero- icid -IV-
SM-1 C? de Sienra y Soto BOPA 9-1V-07 SIERO SI-8 Pola de Siero-Bendicion BOPA 9-IV-07
REY AURELIO
Pola de Siero-La
SIERO SI-9 BOPA 9-1V-07
Estacion
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La Secada-Venta de La TEVERGA TE-5 C? de Fresnedo BOPA 9-1V-07
SIERO SI-10 Sal BOPA 9-1IV-07
ave TINEO I C? de Villatresmil BOPA 9-V-07
SIERO SI-11 Valdesoto-Carbayin Bajo BOPA 9-1V-07 TINEO T3 G del Espin BOPA 9-1V-07
- a - -
SIERO sz C" de Sausy Plano BOPA 8-Iv-07 TINEO Ti-4 Murias-Bustellén BOPA 9-V-07
SIERO SI-13 Candin-La Camperona BOPA 9-1V-07 TINEO TI5 Gera-Porciles BOPA 9-1V-07
SIERO SI-14 Lieres-La Cruz BOPA 9-1V-07 SINEG 6 S al Pusio SOPA STV 07
SIERO SI-15 Peruyera-Grandarrasa BOPA 9-1V-07 TINEO T La Espina-BraRalonga BOPA 9-1V-07
SIERO SI-16 Bendicion-Carbayin Bajo BOPA 9-1IV-07 TINEO Ti8 Navelgas-Fastias BOPA 9-1V-07
SOBRESCOBIO SC-1 Rioseco-Campiellos BOPA 9-1V-07 =
Penafolgueros-
: : TINEO TI-9 _ _ BOPA 9-1V-07
SOBRESCOBIO SC-2 Rioseco-Agues y Ladines BOPA 9-1IV-07 Villatresmil
Central de La Malva- TINEO TI-10 Las Paniciegas-Busmeodn BOPA 9-1V-07
SOMIEDO SD-1 S BOPA 17-VI-08
atiencia VALDES VA2 C? de Vallin BOPA 9-1V-07
SOTO DEL SB-1 C? de La Ferreri BOPA 9-1V-07 C@ acceso a la Playa de
BARCO - e rarerera Ve VALDES VA-3 BOPA 9-IV-07
Cadavedo
SOTO DEL SB-3 Soto del Barco-San Juan BOPA 9-IV-07 VALDES VA-4 C? de Carcedo BOPA 9-IV-07
BARCO de La Arena
VALDES VA-5 Castafiedo-Ayones BOPA 9-1V-07
TAPIA DE TC-2 Portela-San Julia BOPA 9-1IV-07
- ortela-San Julian -IV-
CASARIEGO VALDES VA-6 C? del Faedal BOPA 9-IV-07
TAPIA DE VILLAVICIOSA VV-1 C? de Quintueles BOPA 9-IV-07
TC-3 C? de Santa Gadea BOPA 9-1IV-07
CASARIEGO Incluye ramal a la
VILLAVICIOSA VV-2 C? de Quintes o BOPA 9-1V-07
TAPIA DE |ZqU|erda
TC-4 La Roda-Porcia BOPA 9-1IV-07
CASARIEGO C? de Villaverde y Incluye el ramal a
VILLAVICIOSA VV-3 - ) BOPA 9-1V-07
TAPIA DE Incluye el ramal a El Carefies Marianes
TC-5 La Roda-Castrovaselle BOPA 9-1IV-07
CASARIEGO Monte VILLAVICIOSA VV-4 Ca de Arglierin BOPA 9-1V-07
TEVERGA TE-2 Villanueva-La Torre BOPA 9-IV-07 VILLAVICIOSA VV-5 El Gobernador-El Puntal BOPA 9-1V-07
TEVERGA TE-3 Entrago-Taja BOPA 9-IV-07 VILLAVICIOSA VV-6 C? a la Playa de Rodiles BOPA 9-IV-07
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RED LOCAL DE SEGUNDO ORDEN Tipologia Identificador Denominacion Itinerario
er 7 .~
Concejo Identificador Denominacién Observaciones Catalogo Local de 17 orden AS-117a Corredor del Nalon Riafo-Campo de Caso
er . P N
VILLAVICIOSA V-7 Pebn-Arroes BOPA 9-1V-07 Local de 17 orden AS-225a Carretera Salas-Pravia Travesia de Pravia
Travesia del Puente de
VILLAVICIOSA VV-8 Pedroso-Llantao BOPA 9-1V-07 Local de 1* orden AS-227a Carretera San Martin-El Puerto
Santin y Caunedo
VILLAVICIOSA VV-9 C? de Niévares BOPA 9-1V-07
Local de 1* orden AS-229a Carretera Caranga-Quiros Travesia de la Fabrica
VILLAVICIOSA VV-10 C?@ de Casquita BOPA 9-1V-07
Local de 1* orden AS-244a Carretera Olloniego-Riafio Olloniego-Riafio
VILLAVICIOSA VV-11 C?2 de Carcabada BOPA 9-1V-07
Local de 1* orden AS-322a Carretera Santa Marina-Soto Travesia de Caces
VILLAVICIOSA VV-12 C2de Rales y San Feliz BOPA 9-1V-07
VILLAVICIOSA VV-13 C?2 de San Martin BOPA 9-1V-07
VILLAVICIOSA VV-14 C2 de Miravalles BOPA 9-1V-07
_ 1.2.1.2. COMPARATIVA CON LAS REDES DE CARRETERAS DE LAS COMUNIDADES LIMITROFES
VILLAVICIOSA VV-15 C? de Priesca BOPA 9-1V-07
En las siguientes tablas se realiza una comparacién de la densidad de la red viaria asturiana con la
VILLAYON VY-2 C2 de Parlero BOPA 9-1V-07
correspondiente a otras Comunidades Auténomas vecinas (Galicia, Castilla y Le6n, y Cantabria) para los afos
VILLAYON VY-6 Valdedo-Castanedo BOPA 9-IV-07 2000, 2010 y 2012. Los afios 2000 y 2010 se consideran representativos como inicio y fin del anterior plan de

carreteras, y el afio 2012 se considera representativo de la situacién actual.

Cabe destacar que existen algunas carreteras para las cuales no se cumplen los criterios de catalogacion por ) 3
, , , ) ) ) ) CARACTERISTICAS DE LAS REDES EN EL ANO 2000
lo que seria necesario cambiar la nomenclatura de las mismas, lo que conllevaria realizar una serie de

actuaciones que supondrian un coste considerable en cuanto a modificacién de la senalizacién existente se =
) comunipap | SUPERFICIE | POBLACION TITULARIDAD CAPACIDAD
refiere. (km?) (habitantes)
Tipologia Identificador Denominacion Itinerario Red Red TOTAL Alta Resto
Autovia AS-17 Autovia Avilés — Puerto de Tarna Posada de Llanera — Viella Estatal Autonomica red
ASTURIAS 10.602 1.075.329 714 4.164 4.878 192 4.686
Autovia AS-117 Autovia del Valle del Nal6n Riafio — Sama de Langreo
GALICIA 29.574 2.732.926 2.203 15.001 17.204 699 16.505
Local de 1° orden AS-40 Carretera Pereda-Premi6 Pereda-Premi6
CANTABRIA 5.326 537.606 559 2.032 2.591 135 2.456
Local de 1* orden AS-17a Carretera Avilés-Langreo Corufio-Silvota
CASTILLAY 94.226 2.479.425 4.879 28.088 32.967 1.278 31.689
Local de 1* orden AS-19a Carretera Gijon-Avilés Puenteseco-Muniello LEON ’ R | ’ ' ' ’
o ] Entrada de Candas por la
Local de 1% orden AS-110a Acceso a Candas .
estacion
Local de 1% orden AS-112a Corredor del Aller Ujo-Moreda
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CARACTERISTICAS DE LAS REDES EN EL ANO 2010

COMUNIDAD SUFERACE | PO Ao TITULARIDAD CAPACIDAD
(km?) (habitantes)
Red Red TOTAL Alta Resto
Estatal Autondmica red
ASTURIAS 10.602 1.081.487 802 4.199 5.001 408 4.593
GALICIA 29.574 2.795.422 2.275 15.294 17.569 1.055 16.514
CANTABRIA 5.326 593.121 569 1.994 2.563 220 2.343
CASTILLAY

LEON 94.226 2.558.463 5.508 27.218 32.726 2.303 30.423

CARACTERISTICAS DE LAS REDES EN EL ANO 2012
o EaE | PUPERACIE | P8 AT TITULARIDAD CAPACIDAD
(km?) (habitantes)
Red Red TOTAL Alta Resto
Estatal Autondmica red
ASTURIAS 10.602 1.068.165 823 4.184 5.007 425 4.582
GALICIA 29.574 2.765.940 2.298 15.345 17.643 1.088 16.555
CANTABRIA 5.326 591.888 574 2.000 2.574 230 2.344
CASTILLA Y

LEON 94.226 2.519.875 5.469 27.253 32.722 2.304 30.418

Entre los afios 2000 y 2010 se experimenta una importante evolucidn de la red de alta capacidad en las
cuatro comunidades analizadas. El incremento en Asturias es del 112,5%, superior al 80,2% de Castilla
y Ledn, 63,0% de Cantabria, o0 50,9% de Galicia.

Esta evolucioén se ralentiza considerablemente entre 2010 y 2012, coincidiendo con la crisis econémica

actual.

Una forma de comparar las redes de carreteras de distintas comunidades es a través de indices de densidad

(longitud de red por superficie o poblacién). En las siguientes tablas se muestran los indices correspondientes
a los afos 2000, 2010 y 2012.

INDICES DE LA RED EN EL ANO 2000

Gran

COMUNIDAD | TOTAL RED Gran Resto red / TOTAL RED capacidad/ Resto red /
/ 1.000 Km?2 capacidad / 1.000 Km? /1.000 1.000 1.000

' 1.000 Km? ' habitantes habitantes habitantes
ASTURIAS 460,10 18,11 441,99 4,54 0,18 4,36
GALICIA 581,73 23,64 558,09 6,30 0,26 6,04
CANTABRIA 486,48 25,35 461,13 4,82 0,25 4,57

CASTILLAY
. 349,87 13,56 336,31 13,30 0,52 12,78
LEON

En el afio 2000 Asturias contaba con la segunda red menos densa de las consideradas atendiendo al indice

de longitud de la red total por cada 1.000 Km? de territorio, resultando igualmente la segunda menos densa si

consideramos solo la red de gran capacidad o de doble calzada, lo que por entonces se consideraba una

importante carencia de la que también participaban las Comunidades Auténomas vecinas.

Ademas en ese mismo ano, era la red menos densa de las consideradas atendiendo al indice de longitud de la

red total por cada 1.000 habitantes, resultando del mismo modo la menos densa si consideramos solo la red

de gran capacidad o de doble calzada.

INDICES DE LA RED EN EL ANO 2010

Gran

Gran TOTAL RED ; Resto red /

COMUNIDAD | TOTAL RE2 capacidad / Restored/ | “r1.000 s el 1.000
1.000 Km habitantes habitantes habitantes

ASTURIAS 471,70 38,48 433,22 4,62 0,38 4,25

GALICIA 594,07 35,67 558,40 6,28 0,38 5,91

CANTABRIA 481,22 41,31 439,92 4,32 0,37 3,95

CASTILLAY
LEON 347,31 24,44 322,87 12,79 0,90 11,89
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En el afio 2010 Asturias seguia manteniendo su puesto en el ranking de longitud de red total por cada 1.000 ,
Km? (el segundo menor), mientras que escalaba una posicion en el ranking correspondiente a la densidad de EVOLUCION LONGITUD DE RED ALTA CAPACIDAD
la red de gran capacidad. (K".OM ETROS)
De igual modo, en el ranking de longitud de red total por cada 1.000 habitantes, Asturias se sitia como la
segunda red menos densa de las consideradas, escalando una posicidon con respecto al afio 2000. Si 2.500
consideramos Unicamente la red de gran capacidad observamos que Asturias y Galicia poseen la misma
densidad de red, situandose en la mitad del ranking. 2.000
INDICES DE LA RED EN EL ANO 2012 1.500 = ASTURIAS
Gran TOTAL RED Gran Resto red / = GALICA
COMUNIDAD | TOTAL RED capacidad / | ReStO red / /1.000 capacidad/ 1.000 1.000 = CANTABRIA
/1.000 Km 1.000 Km? 1.000 Km h b'. 1.000 h b'. )
. m abitantes habitantes abitantes B CASTILLA Y LEON
ASTURIAS 472,27 40,09 432,18 4,69 0,40 4,29 500
GALICIA 596,57 36,79 559,78 6,38 0,39 5,99
CANTABRIA 483,29 43,18 440,11 4,35 0,39 3,96 2000 2010 2012
CASTILLAY
. 347,27 24,45 322,82 12,99 0,91 12,07
LEON
EVOLUCION PORCENTAIJE DE RED ALTA
Para el afio 2012, Asturias mantiene su puesto en el ranking de longitud de red total por cada 1.000 Km® (el CAPACIDADRESPECTO REDTOTAL
segundo menor), mientras que escala nuevamente una posicion hasta situarse la segunda en el ranking 10.00%
correspondiente a la densidad de la red de gran capacidad o de doble calzada. Este singular avance se ha
9,00%
venido produciendo escalonadamente a medida que se iban completando tramos de las autovias A-8 y A-63,
asi como las autonémicas AS-1 y AS-II. 8,00%
7,00%
De igual modo, Asturias se sitia como la segunda red menos densa de las consideradas atendiendo al indice
de longitud de red total por cada 1.000 habitantes, manteniendo la posicidon con respecto al afio 2010. Si 6,00% B ASTURIAS
consideramos Unicamente la red de gran capacidad observamos que Asturias mantiene la segunda posicion, 5,00% B GALICIA
situandose en esta ocasion por encima de Galicia. 4,00% I CANTABRIA
En los siguientes graficos se recoge la evolucién de la red de alta capacidad en las cuatro comunidades 3,00% ¥ CASTILLAYLEON
auténomas, representada como longitud de red de alta capacidad, como porcentaje de dicha longitud respecto 2,00%
a la red total, y como tasa anual de incremento de la red de alta capacidad. 1.00%
0,00%
2000 2010 2012

Documento n° 3: Evolucién de las actuaciones habidas desde el afio 2000 y caracteristicas de las redes resultantes 19



GOBIERNO DEL
PRINCIPADO DE ASTURIAS

COMSEJERIA DE FOMENTO,
ORDENACION DEL TERRITORIO
¥ MEDIO AMBIENTE

\ PIMA. g

PLAN DIRECTOR DE INFRAESTRUCTURAS PARA LA MOVILIDAD DE ASTURIAS 2015-2030

vectio

ingenieria de trafico

epl;sa

El porcentaje de red de alta capacidad frente a la red total, que en el ano 2000 estaba cerca del 4% en
Asturias, Galicia y Castilla y Leon, y en el 5% en Cantabria, aumentd en el periodo 2000-2010 de forma
desigual. EI mayor crecimiento se produjo en Asturias (aumento en el entorno del 4%), seguido de Cantabria y

Castilla y Ledn (en el entorno del 3%) y por ultimo Galicia (aumento en el entorno del 2%).

En el intervalo 2010-2012 se produce un incremento pequefio de dicho porcentaje, siendo Asturias y Cantabria

las comunidades en las que ese incremento es mayor (en ambas en el entorno del 0,4%).

TASA ANUAL INCREMENTO RED ALTA CAPACIDAD
9,00%
8,00%
7,00%
6,00%
5 00% W ASTURIAS
B GALICIA
4,00%
CANTABRIA
3,00% M CASTILLAY LEON
2,00%
1,00% ——
0,00%
2000-2010 2010-2012

Se puede apreciar como en Asturias la tasa anual de incremento de la red de alta capacidad fue superior al
del resto de comunidades en el periodo 2000-2010, y se sitia en segundo lugar en el intervalo 2010-2012 (por

detras de Cantabria).

1.2.1.3. INVENTARIO DE LA RED DE CARRETERAS DEL ESTADO EN ASTURIAS

La red de carreteras de Asturias consta de 5.052,7 kilbmetros de longitud, de los cuales 850,1 kilbmetros son

de titularidad estatal.

Tal y como recoge la Ley de Carreteras estatal vigente (Ley 25/1988, de 29 de julio), tienen la consideracion
de estatales aquellas carreteras integradas en un itinerario de interés general o cuya funcién en el sistema de

transporte afecte a mas de una Comunidad Auténoma.

A su vez, se consideran itinerarios de interés general aquellos en los que concurra alguna de las siguientes

circunstancias:

- Formar parte de los principales itinerarios de trafico internacional, incluidos en los correspondientes

convenios
- Constituir el acceso a un puerto o aeropuerto de interés general
- Servir de acceso a los principales pasos fronterizos

- Enlazar las Comunidades Auténomas, conectando los principales nucleos de poblacién del territorio
del Estado de manera que formen una red continua que soporte regularmente un trafico de largo

recorrido.

La AP-66 o Autopista Ruta de |la Plata es una autopista de titularidad estatal, correspondiente a un tramo de
peaje que forma parte de la Ruta de la Plata, via de alta capacidad que unira, una vez esté completada, Gijon
y Sevilla. Une Asturias y Ledén, empezando en Campomanes (Asturias) y acabando en la Virgen del Camino

(Leon); con una longitud de 76 kilometros, de los cuales 21,9 discurren por territorio asturiano.

La Autovia del Cantabrico o A-8 es una via de doble calzada y sentido, que se extiende a lo largo de la costa
del Mar Cantabrico, comenzando en Bilbao en la unién de la AP-8 con la AP-68 y acabando en Baamonde
(provincia de Lugo) en donde se une a la A-6. Tiene una longitud de 592 km. El dltimo tramo abierto al trafico
recientemente fue La Franca - Pendueles, de 7,65 kilbmetros de longitud, restando solamente 4 kilémetros
entre La Franca y Unquera para concluir la autovia del Cantabrico A-8 a su paso por Asturias. El tramo

asturiano de la A-8 tiene una longitud de 225,9 kilometros.

La Autovia Oviedo-La Espina o A-63, es una autovia que sustituira al actual trayecto entre Oviedo y La Espina
(antiguo itinerario de la N-634 y bajo las denominaciones A-63 y A-63R y N-634a). Parte de la Autovia Ruta de
la Plata o A-66 en la entrada sur de Oviedo y continta hacia el oeste hasta alcanzar la localidad La Espina.
Actualmente se encuentra construido un tramo de 28 km entre Oviedo y Doriga, 2,8 km entre la interseccion A-

63 y la N-634 y una calzada de un tramo de 13 km entre Salas y La Espina.

La Autovia Oviedo-Villaviciosa o A-64 es una autovia que parte del enlace de Paredes con el tramo Gijén-
Oviedo de la Autovia Ruta de la Plata (A-66) a la altura del centro comercial y de ocio Parque Principado, y

discurre en direccion este atravesando el concejo de Siero. En la localidad de Lieres toma direccion norte
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cruzando el concejo de Sariego y tras pasar bajo el Alto de la Fumarea por el tunel de Fabares, discurre ya en
su vertiente maliayesa por el valle de Fabares hasta enlazar con la Autovia del Cantabrico (A-8) en Grases
(Villaviciosa). Tiene una longitud de 32,1 km y consta de diez salidas que dan servicio al area industrial y

comercial de Granda, Colloto, Viella, El Berrén, Norefia, Pola de Siero, Lieres y Sariego.

La Autovia Ruta de la Plata o A-66 ((bajo las denominaciones A-66 y A-66R y en algunos tramos nombrada
como Autovia de la Plata) es una autovia que cubre el trayecto entre Gijon y Sevilla. Es la via de entrada al
Principado desde el interior. El tramo asturiano, de 55 kildmetros de longitud, tiene su origen en el inicio de la
avenida Sanz Crespo en Gijon y finaliza en la localidad de Campomanes (conectando con la autopista AP-66),
siendo las localidades mas destacadas por las que transcurre: Gijon, Oviedo y Mieres. En el trazado de la A-

66 asturiana destaca el tunel del Padrun, que con 1,5 kildbmetros es uno de los mas largos de la via.

Existen 3 autovias de acceso y circunvalacion que parten desde sus respectivos enlaces en la A-8. Estas

autovias son:

- La A-81, de 2,9 kilbmetros de longitud, es la autovia de acceso al aeropuerto de Asturias. Tiene su

inicio en el enlace con la A-8, en Carcedo.

- La Al-81, de 4,8 kildbmetros de longitud, es la autovia de acceso al Sudeste de Avilés. Tiene su inicio

en el enlace con la A-8, en Silvota y su fin en la Avenida de Gijén.

- La GJ-81, de 2,9 kildbmetros de longitud, es la autovia de acceso al Suroeste de Gijon. Tiene su inicio

en el enlace con la A-8, en Santa Barbara y su fin en la Plaza del Humedal (Gijon).

A su vez, existen 3 autovias de acceso y circunvalacion que parten desde sus respectivos enlaces en la A-66.

Estas autovias son:

- La A-66a, de 0,5 kildmetros de longitud, es la autovia de acceso al Norte de Oviedo. Tiene su inicio en
el enlace con la A-66, en el entorno del Poligono Espiritu Santo y su fin en la Plaza de la Cruz Roja
(Oviedo).

- La O-11, de 1,4 kilbmetros de longitud, es la autovia de acceso al Este de Oviedo. Tiene su inicio en el

enlace con la A-66, en Nonin y su fin en la Plaza de Fozaneldi (Oviedo).

- La 0-12, de 1,4 kildbmetros de longitud, es la autovia de acceso al Sur de Oviedo. Tiene su inicio en el

enlace con la A-66, en Campiello y su fin en la Plaza de Castilla (Oviedo).

La N-621, denominada coloquialmente como Carretera de Santander, discurre entre Ledén y Unquera
(Cantabria), pasando por Panes (Asturias). Es una carretera de doble sentido y un carril para cada sentido de
circulacion, con una longitud total aproximada de 200 kildmetros, de los cuales 15,6 discurren por territorio

asturiano.

La Carretera Nacional 625 es una via que discurre entre Mansilla de las Mulas (Ledn) y Arriondas (Asturias).

Esta una carretera de doble sentido y un carril para cada sentido de circulacién y su longitud total es de

aproximadamente 155 kilémetros (32,5 en Asturias). Una vez rebasado el limite de la provincia de Ledn,
atraviesa el Desfiladero de los Beyos creado por el rio Sella, hasta llegar a Cangas de Onis, finalizando pocos

kilbmetros después en la localidad de Arriondas, donde enlaza con la N-634.

La N-630 es una de las carreteras nacionales mas largas de Espafa, que une la ciudad de Gijén con Sevilla.
Su origen se encuentra en la avenida de la Constitucion de Gijén y finaliza en el puerto de Sevilla.
Actualmente se esta desdoblando mediante la construccién de la autovia Ruta de la Plata A-66, que
descongestionara esta carretera. Unicamente faltan por construir los tramos entre Zamora y Benavente, y
entre La Virgen del Camino y Campomanes. Dentro del Principado de Asturias, pasa principalmente por
Mieres, Pola de Lena y Campomanes, hasta llegar al Puerto de Pajares. Su longitud dentro de Asturias es de

34,8 kildbmetros.

La Carretera Nacional 632 discurre entre Ribadesella y Canero a lo largo de toda la costa asturiana, durante
122,7 kildbmetros (bajo las denominaciones N-632 y N-632a). Su inicio se produce en la rotonda de enlace con
la N-634, en la localidad de Llovio. A través de un trazado sinuoso atraviesa los concejos de Caravia, Colunga
y Villaviciosa, para alcanzar Gijon. En el tramo siguiente, entre Gijon y Avilés, Sirve como eje de comunicacion
entre los puertos pesqueros de Avilés y Gijén y de toda su industria asociada. Después de pasar por Avilés,
discurre por las localidades de Raices Nuevo, Salinas, Piedras Blancas, Vegarrozadas, Soto del Barco, Muros

del Nalén y Cuidillero, hasta llegar a la localidad de Canero, donde nuevamente vuelve a enlazar con la N-634.

La N-634 discurre entre el barrio de Recalde en San Sebastian y Santiago de Compostela a lo largo de toda la
costa cantabrica. Esta carretera es de doble sentido y su longitud es de algo mas de 730 kilébmetros, de los
cuales 226 km discurren por territorio asturiano (bajo las denominaciones N-634 y N-634R). Comunica
localidades importantes dentro de la provincia de Asturias como: Navia, Luarca, Grado, Oviedo, Pola de Siero,

Nava, Infiesto, Arriondas, Llanes, hasta su llegada a Unquera.

La N-640 comienza en Barres (Castropol, Asturias), en un cruce con la carretera N-634, y finaliza en
Villagarcia de Arosa (Pontevedra), con una longitud de 111 kildmetros (20,1 de los cuales discurren por

territorio asturiano).
La Carretera Nacional 641 une Gijon con el Puerto de El Musel, y tiene una longitud de 2,5 kildmetros.

La N-643 une la localidad de Carcedo con el Aeropuerto de Asturias, y tiene una longitud de 2,0 kilbmetros.

Se indican a continuacion las carreteras existentes en Asturias, diferenciando por tipologia.
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AUTOVIAS DE ACCESO Y CIRCUNVALACION

AUTOPISTAS DE PEAJE

Identificador Denominacion Itinerario Longitud (Km) Identificador Denominacion Itinerario Longitud (Km)
AP-66 Autopista Ruta de la Plata | Campomanes — Onzonilla (Ledn) 21,9 GJ-81 Acceso Suroeste de Gijon | A-8 — Plaza del Humedal (Gijon) 29
TOTAL AUTOPISTAS DE PEAJE 21,9 A-66 — Plaza de la Cruz Roja
A-66a Acceso Norte de Oviedo 0,5
(Oviedo)

A-66 — Plaza de Fozaneldi
O-11 Acceso Este de Oviedo 1,4
INVENTARIO DE CARRETERAS DE ASTURIAS DE TITULARIDAD ESTATAL

(Oviedo)
slronls Liaki=o iz senle 0-12 Acceso Sur de Oviedo | A-66 — Plaza de Castilla (Oviedo) 1.4
Identificador Denominacion Itinerario Longitud (Km) TOTAL AUTOVIAS DE ACCESO Y CIRCUNVALACION 139
A-8 E-70 Autovia del Cantabrico Unquera — Ribadeo 225,9
Autovia Oviedo — La
A-63 Oviedo — La Espina 28
Espina INVENTARIO DE CARRETERAS DE ASTURIAS DE TITULARIDAD ESTATAL
A-63R Int A-63 — Int N-634 Feleches-Soto 2,8 CARRETERAS NACIONAEES
A8 (en las cercanias de Identificador Denominacion Itinerario Longitud (Km)
A-64 Autovia Oviedo-Villaviciosa Villaviciosa) - A-66 (en las 32,1 N-621 Urddén — Urquera 15,6
cercanias de Oviedo) N-625 Ribota — Arriondas 32,5
A-66 Autovia Ruta de la Plata A-8 (enlace de Serin) - 54 N-630 Oviedo — Puerto de Pajares 34,8
Campomanes (enlace con AP-66)
N-632 Ribadesella — Canero 85
A-66R Int A-8 — Int A-66 0,8
’ N-632a Int Al-81 — Int N-634.Canero 37,7
TOTAL AUTOVIAS LIBRES DE PEAJE 343,6
N-633 Int N-632a. Avilés — Fin ramal enlace 2,1
N-634 Unquera — Ribadeo 223.8
INVENTARIO DE CARRETERAS DE ASTURIAS DE TITULARIDAD ESTATAL N-634a Salas — La Espina 13,3
AUTOVIAS DE ACCESO Y CIRCUNVALACION
N-634R Int N-634 — Int A-64 1,7
Identificador Denominacion Itinerario Longitud (Km) N-640 Barres — El Llano de Abres 201
Acceso al Aeropuerto de —
A-81 _ P A-8 — Aeropuerto de Asturias 2,9 N-641 Gijon — Puerto de El Musel 2,5
Asturias
N-643 Carcedo — Aeropuerto de Asturias 2,0
Al-81 Acceso Sudeste de Avilés A-8 — Avda. de Gijon (Avilés) 4.8
TOTAL CARRETERAS NACIONALES 4711
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1.2.1.4. INVENTARIO DE LA RED DE CARRETERAS DEL PRINCIPADO DE ASTURIAS INVENTARIO DE CARRETERAS DE ASTURIAS DE TITULARIDAD AUTONOMICA

CARRETERAS REGIONALES

La red de carreteras de Asturias consta de 5.052,7 kildmetros de longitud, de los cuales 4.202,6 kilbmetros

son de titularidad autonomica. Identificador Denominacion Itinerario Longitud (Km)
Se indican a continuacion las carreteras existentes en el Principado de Asturias, diferenciando por tipologia. AS-110 Acceso a Candas Tabaza-Candas 9,60
AS-111 Carretera Langreo-Mieres Langreo-Mieres 12,60
INVENTARIO DE CARRETERAS DE ASTUF,QIAS DE TITULARIDAD AUTONOMICA AS-112 Corrador del Aller Ujo-Cabanaquinta 1720
AUTOVIAS
Corredor de los Picos de .
Identificador Denominacién ltinerario Longitud (Km) AS-114 europa Cangas de Onis-Panes 53,80
AS-| Autovia Minera Mieres — Gijon 33,40 Carretera Posada de
AS-115 Posada de Llanes-La Robellada 14,00
AS-II Autovia Industrial Oviedo — Gijén 24,70 Llanes-La Robellada
Autovia Avilés — Puerto de AS-116 Corredor Olloniego-Langreo Olloniego-Langreo 10,40
AS-17 T Posada de Llanera — Viella 3,50
arna AS-117 Corredor del Nalén Langreo-Puerto de Tarna 60,80
AS-117 Autovia del Valle del Nalon Riafio — Sama de Langreo 4,70 AS118 Carretera Veria-Luanco Verifa-Luanco 11,10
AS-119 “Y” de Bimenes El Entrego-Lieres 13,63

INVENTARIO DE CARRETERAS DE ASTURIAS DE TITULARIDAD AUTONOMICA

CARRETERAS REGIONALES

INVENTARIO DE CARRETERAS DE ASTURIAS DE TITULARIDAD AUTONOMICA

Identificador Denominacion Itinerario Longitud (Km) CARRETERAS COMARCALES
AS-11 Carretera Vegadeo — Alto Vegadeo — Villanueva de Oscos 18,00 Identificador Denominacion Itinerario Longitud (Km)
de la Garganta
Carretera Begadeo-
AS-12 Corredor del Navia El Espin — Grandas de Salime 68,50 AS-21 . Vegadeo-Galicia 21,40
Taramundi
AS-13 Carretera Pesoz — Alto de la Pesoz — Villanueva de Oscos 26,80 AS-22 Carretera Vegadeo-Boal Vegadeo-Boal 35,70
Garganta
Carretera Mantaras-La
Carretera Grandas de Grandas de Salime—Puente del AS-23 Mantaras-La Roda 5,10
AS-14 57,90 Roda
Salime — Puente del Infierno Infierno
AS-24 Carretera La Roda-Lagar La Roda-Lagar 11,60
AS-15 Corredor del Narcea Cornellana—Puerto de Cerredo 106,21
AS-25 Carretera Navia-Villayon Navia-Villayon 17,60
AS-16 Corredor del Bajo Narcea Soto del Barco-Cornellana 17,40
Antigua subida al Puerto
AS-17 Carretera Avilés-Riano Avilés-Riano 34,4 AS-26 de la Garganta por Bres-Paramios 5,70
AS-19 Carretera Gijon-Avilés Gijon-Avilés 19,83 Taramundi
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INVENTARIO DE CARRETERAS DE ASTURIAS DE TITULARIDAD AUTONOMICA

CARRETERAS COMARCALES

INVENTARIO DE CARRETERAS DE ASTURIAS DE TITULARIDAD AUTONOMICA
CARRETERAS COMARCALES

Identificador Denominacion Itinerario Longitud (Km)
Carretera Puerto de la
) Puerto de la Garganta-Santa
AS-27 Garganta —Santa Eulalia 19,10
Eulalia de Oscos
de Oscos
Carretera Grandas de Grandas de Salime-Puerto del
AS-28 15,00
Salime-Puerto del Acebo Acebo
Carretera de acceso a San Antolin-La Regla de
AS-29 40,30
Ibias Perandones
Acceso a Galicia desde
AS-210 San Antolin-Marentes 7,20
Ibias
AS-212 Carretera Ibias-Degafia Cecos-Degana 46,40
Carretera Cangas del Cangas del Narcea-Puerto de
AS-213 34,60
Narcea-Leitariegos Leitariegos
Carretera Tineo-La
AS-215 Tineo-La Florida 7,10
Florida
Carretera La Espina-
AS-216 ) La Espina-Tineo 13,00
Tineo
Carretera Tineo-Pola de
AS-217 Tineo-Pola de Allande 31,60
Allande
AS-219 Corredor del Esva Luarca-Pola de Allande 61,50
AS-221 Brieves-Meras 5,20
Carretera Transversal de
AS-222 San Martin de Luina-Brieves 30,20
Valdés
AS-224 Carretera Somado-Pravia Pravia-Somado 10,40
AS-225 Carretera Pravia-Salas Salas-Pravia 28,50
AS-226 Carretera Salas-Soto Salas-Soto de los Infantes 8,60
Carretera de San Martin-
AS-227 San Martin de Lodoén-El Puerto 51,70
El Puerto

Identificador Denominacion Itinerario Longitud (Km)
AS-228 Carretera Trubia-Teverga Trubia-Puerto de Ventana 48,70
Carretera Acceso a
AS-229 . Caranga-Barzana 9,90
Quirés
AS-230 Carretera Quirés-Lena Barzana-Pola de Lena 21,60
AS-231 Carretera Peifamiel-Lena Penamiel-Pola de Lena 19,70
Carretera Oviedo-El
AS-232 Oviedo-El Escamplero 7,81
Escamplero
Carretera Los Campos- )
AS-233 Los Campos-Trubia 25,80
Trubia
Carretera El Escamplero-
AS-234 El Escamplero-Penaflor 12,60
Grado
Carretera Candamo-
AS-236 _ Grullos-Pefiaullan 11,20
Pravia
AS-237 Carretera Grado-Avilés Grado-Avilés 26,80
AS-238 Carretera Avilés-Luanco Avilés-Luanco 13,10
Carretera Llanera-Las
AS-240 Posada de Llanera-Biedes 8,10
Regueras
AS-241 Carretera Posada-Pruvia Posada de Llanera-Pruvia 5,80
Carretera Oviedo-
AS-242 Oviedo-Campomanes 38,00
Campomanes
AS-246 Carretera Carbonera Gijon-Langreo 31,80
AS-248 Carretera Gijon-Siero Gijon-Pola de Siero 19,40
Carretera Lieres-
AS-249 La Secada-La Gargantada 11,60
Gargantada
AS-251 Carretera Laviana-Nava Barredos-Nava 22,00
AS-252 Carretera Laviana-Aller Pola de Laviana-Cabafaquinta 17,40
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INVENTARIO DE CARRETERAS DE ASTURIAS DE TITULARIDAD AUTONOMICA

CARRETERAS COMARCALES

INVENTARIO DE CARRETERAS DE ASTURIAS DE TITULARIDAD AUTONOMICA
CARRETERAS LOCALES DE PRIMER ORDEN

Identificador Denominacion Itinerario Longitud (Km)
Carretera al Puerto de Cabafaquinta-Puerto de San
AS-253 26,90
San Isidro Isidro
AS-254 Carretera Pilofia-Caso Infiesto-Campo de Caso 33,60
Carretera Villaviciosa-
AS-255 ) Villaviciosa-Pintueles 18,25
PiloAa
Carretera Venta las
AS-256 Venta de las Ranas-Villaviciosa 11,20
Ranas-Villaviciosa
Carretera Colunga-Venta
AS-257 Colunga-Venta del Pobre 10,80
del Pobre
AS-258 Carretera Colunga-Pilona Colunga-Pintueles 25,70
Carretera Arriondas-
AS-260 Arriondas-Colunga 21,20
Colunga
Carretera Acceso a
AS-261 Puente de los Grazos-Belefo 18,40
Ponga
Carretera Soto-
AS-262 Soto de Cangas-Covadonga 6,80
Covadonga
Carretera Ribadesella-
AS-263 Ribadesella-Llanes 29,33
Llanes
Carretera Arenas-
AS-264 Arenas-Poncebos 20,20
Poncebos
AS-265 Carretera Trubia-Teverga San Martin-La Riera 21,10
AS-266 Carretera Oviedo-Gijon Oviedo-Porceyo 15,68
Carretera La Secada-
AS-267 La Secada-Villaviciosa 20,00
Villaviciosa
Carretera Cortina-
AS-268 Cortina-Cadavedo 5,70
Cadavedo

Identificador Denominacion Itinerario Longitud (Km)
AS-31 Carretera Figueras-La Roda Figueras-La Roda 10,40
AS-32 Carretera Serantes-Tol Serantes-Tol 2,20

Carretera Santa Eulalia de Santa Eulalia de Oscos-
AS-33 11,00
Oscos-Villanueva de Oscos Villanueva de Oscos
Antigua carretera a ]
Berducedo-Pozo de las Mujeres
AS-34 Grandas, ahora al pozo de 29,50
Muertas
las Mujeres Muertas
AS-35 Carretera Villayon-Boal Villalén-Boal 31,40
AS-36 Carretera Luarca-Villayén Luarca-Villayén 36,70
AS-37 Carretera Otur-Villapedre Otur-Villapedre 14,80
Carretera Cornellana-San
AS-38 Cornellana-San Roman 8,90
Roman
Carretera Forcinas-San
AS-39 i Forcinas-San Tirso 6,40
Tirso
AS-310 Carretera Tineo-Belmonte Puente de Tufa-Belmonte 25,60
AS-311 Carretera Grado-Villabre Grado-Villabre 22,40
AS-312 Carretera Grado-Otero Grado-Otero 10,30
AS-313 Carretera Grado-Trubia Grado-Trubia 16,70
AS-314 Carretera Soto-Santa Cruz Soto-Santa Cruz de Llanera 7,90
Carretera Santoseso-La
AS-315 Santoseso-La Peral 13,40
Peral
Carretera Valdemora-
AS-316 ) Valdemora-Riberas 7,90
Riberas
AS-317 Carretera del Aguilar Muros-El Pito 5,00
AS-318 Carretera La Arena-Ranodn La Arena-Ranén 5,80
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CARRETERAS LOCALES DE PRIMER ORDEN

INVENTARIO DE CARRETERAS DE ASTURIAS DE TITULARIDAD AUTONOMICA
CARRETERAS LOCALES DE PRIMER ORDEN

Identificador

Denominacién

Itinerario

Longitud (Km)

Carretera Ceruyeda-

Identificador Denominacion Itinerario Longitud (Km)
AS-335 Carretera Nava-Cabranes Nava-Santa Eulalia 12,00
AS-336 Carretera de la Gueria Puente Raicejo-Villabajo 5,30

Carretera Sotrondio-
AS-337 . Sotrondio-Figaredo 24,60
Figaredo
Carretera El Entrego- )
AS-338 ) El Entrego-San Julian 18,60
Bimenes
AS-339 Carretera Sevares-Sellafio Sevares-Sellafio 18,40
AS-340 Carretera Corao-Cuevas Corao-Cuevas del Mar 25,00
AS-341 Carretera Collia-Ribadesella Collia-Ribadesella 13,30
AS-342 Calletera Collia-La Torre Collia-La Torre 12,70
AS-343 Carretera Puertas-Panes Puertas de Vidiago-Panes 24,40
AS-344 Carretera Bustio-Villanueva | Bustio-Villanueva de Colombres 4,50
AS-345 Carretera Arenas-Niserias Arenas-Niserias 19,80
Carretera La Franca-Los

AS-346 La Franca-Los Candanos 7,60

Candanos

Antigua carretera Pravia-

AS-347 Pravia-Cornellana 12,40

Cornellana
AS-348 Carretera del Connio Ventanueva-San Antolin 36,20
AS-349 Carretera del Truébano El Crucero-El Rodical 7,00
AS-350 Carretera Tineo-Barcena Tineo-Barcena del Monasterio 12,80
AS-351 Carretera Luarca-Paredes Almuina-Paredes 21,20

Carretera Somado-

AS-352 ] Somado-Vegafiosa 17,90

Vegafriosa
AS-353 Carretera Penaflor-Grullos Penaflor-Sandiche 4,80

AS-319 Ceruyeda-Taborneda 5,80
Taborneda
Carretera Avilés-Piedras
AS-320 Avilés-Piedras Blancas 4,30
Blancas
AS-321 Carretera Avilés-La Peral Avilés-La Peral 8,70
Carretera Santa Marina- Santa Marina de Piedramuelle-
AS-322 11,80
Soto Soto de Ribera
AS-323 Carretera Langreo-Carbayin Langreo-Carbayin 7,20
Carretera Bimenes-
AS-324 . San Julian-Carbayin 9,20
Carbayin
Carretera Alto la Miranda-
AS-325 Alto la Miranda-Serin 9,70
Serin
Carretera Tabaza-
AS-326 ~ Tabaza-Tremaries 12,48
Tremanes
Carretera Cancienes-
AS-327 Cancienes-Tabaza 4,90
Tabaza
Carretera Avilés-Cabo de
AS-328 Avilés-Faro de Penas 17,30
Penas
Acceso al Faro de San Juan Avilés-Faro de San Juan de
AS-329 4,90
de Nieva Nieva
Carretera Villaviciosa-
AS-330 Villaviciosa-Puente del Aguera 18,40
Colunga
Carretera Pola de Siero-Alto
AS-331 Pola de Siero-Alto del Infanzén 28,80
del Infanzén
AS-332 Carretera Villaviciosa-Anayo Villaviciosa-Anayo 19,00
AS-333 Carretera Orizéon-La Conolla Orizén-La Conolla 16,70
AS-334 Carretera de Torazo La Encrucijada-Pintueles 9,70
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CARRETERAS LOCALES DE PRIMER ORDEN CARRETERAS LOCALES DE PRIMER ORDEN
Identificador Denominacion Itinerario Longitud (Km) Identificador Denominacion Itinerario Longitud (Km)
San Esteban de las Cruces- AS-229a Carretera Caranga-Quiros Travesia de la Fabrica 0,70
AS-354 Carretera de Bendones Tudel Veaui 10,20
udetveguin AS-239a Carretera Luanco-Verifia Luanco-Verifia 11,80
AS-355 Carretera Mieres-Riafio La Pena-Frieres 9,70 AS-244a Carretera Olloniego-Riafio Olloniego-Riafio 5,66
AS-356 Carretera al Alto del Giion-Alto del Infanzd 6.10 Carretera Santa Marina-
) Infanzoén on-Allo detinfanzon ’ AS-322a Travesia de Caces 0,50
Soto
AS-357 Carretera Nava-Villaviciosa Nava-Alto de la Campa 10,00
AS-358 Carretera de Borines Villamayor-Alto de la Llama 9,70
AS-359 Carretera Pontigon-Tineo Pontigon-Tineo 25.90 INVENTARIO DE CARRETERAS DE ASTURIAS DE TITULARIDAD AUTONOMICA
CARRETERAS LOCALES DE SEGUNDO ORDEN
Carretera La Arquera- La Arquera-Villanueva (Santo
AS-360 ) ] 8,90
Villanueva Adriano) Concejo Identificador Denominacion Longitud (Km)
Carretera El Gumio-La ) ALLANDE ALL-2 Riovena-Iboyo 11,45
AS-361 G ) El Gumio-Alto de la Garganta 21,40
argama ALLANDE ALL3 Linares a la C° Tineo-Pola de Allande 5,89
AS-362 Carretera San Martin-Martul San Martin de O -Martul 5,20
arretera San Martin-Martu an Martin de Oscos-Martu ALLER AET Moreda-Felguerosa 517
AS-363 Carretera Veranes-Verifa Venta de Veranes-Verifia 4,40
ALLER AE-2 Casanueva-Boo y Bustillé 2,82
AS-364 Carretera Allande-Villay6 La Reigada-Villay 29,09
arretera Alande-viayon a neigada-vitayon ALLER AE-3 Moreda-Santibafiez 10,31
Carretera San Martin del C San Martin-Embalse d
AS.365 arretera San Martin de ruce San Martin-Embalse de 11.80 ALER AEZ ovincoBello NE
Valledor-Embalse de Salime Salime
ALLER AE-5 Levinco-Pelugano 1,55
AS-15a Carrtera Longoria-Ovifiana Longoria-Ovifiana 2,50
ALLER AE-6 Collanzo-Casomera 5,39
AS-17a Carretera Avilés-Langreo Corufo-Silvota 2,50
ALLER AE-7 Caborana-Buciello
AS-19a Carretera Gijon-Avilés Puenteseco-Muniello 2,00
ALLER AE-8 C?2 de Villar 1,20
AS-112a Corredor del Aller Ujo-Moreda 11,40
AMIEVA AM-1 Vega de Sebarga-Villaverde 5,44
AS-117a Corredor del Nalén Riafo-Campo de Caso 16,70
AVILES AV-1 San Sebastian-Villanueva 2,68
AS-225a Carretera Salas-Pravia Travesia de Pravia 2,40
BELMONTE BE-1 C? de San Martin de Ondes 5,49
Carretera San Martin-El Travesia del Puente de Santiny
AS-227a Puerto Caunedo 0,40 BELMONTE BE-2 Liamoso-Montovo 3,50
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INVENTARIO DE CARRETERAS DE ASTURIAS DE TITULARIDAD AUTONOMICA

CARRETERAS LOCALES DE SEGUNDO ORDEN

Concejo Identificador Denominacion Longitud (Km)
BIMENES BI-3 Rozadas-Melendreros 5,08
BOAL BO-1 Boal-Villanueva 6,37
CABRALES CA-1 Poncebos-Sotres
CABRALES CA-2 Puente Inguanzo-Berodia
CABRANES CB-1 C? de Santa Eulalia 2,50
CABRANES CB-2 Santa Eulalia-Giranes 5,93
CABRANES CB-3 Vifién-Valbuena 2,74
CABRANES CB-4 Vifidn-La Puerta 2,01
CABRANES CB-5 El Otero-Arriondo 1,64
CABRANES CB-6 C? de Arboleya 1,79
CABRANES CB-7 Fresnedo-Pandenes 2,79
CABRANES CB-8 C? de Castiello 1,07
CABRANES CB-9 C? de Cervera 0,70
CABRANES CB-10 C? de La Cotariella 1,20
CANDAMO CD-1 C? de Bohiles 2,71
CANDAMO CD-2 Sandiche-Ferreras 4,65
CANDAMO CD-4 C? de Faces 0,65
CANGAS DEL CN-1 Cangas del Narcea-Besullo 16,80
NARCEA
CANGAS DEL CN-2 Cangas del Narcea-Villalar 10,55
NARCEA
CANGAS DEL CN-3 Cangas del Narcea-Trones 9,53
NARCEA
CANGAS DEL CN-4 Las Mestas-Genestoso 17,49
NARCEA

Concejo Identificador Denominacion Longitud (Km)
CANGAS DEL CN-5 C2 de Onén 6,88
NARCEA
CANGAS DEL CN-6 Javita-Llamas de Mouro 9,06
NARCEA
CANGAS DEL CN-7 Miravalles-Trascastro 4,54
NARCEA
CANGAS DEL CN-8 Vallado-Cibea 568
NARCEA
CANGAS DEL CN-9 Rengos-Monasterio de Hermo 10,18
NARCEA
CANGAS DEL CN-10 C2 de Corralin 0,89
NARCEA
CANGAS DE ONIS CO-3 C? de Perlleces 4,07
CANGAS DE ONIS CO4 Covadonga-Los Lagos 12,76
CANGAS DE ONIS CcO-7 C? de Llenin y Tarano 14,41
CARRENO CE-1 Candas-Zanzabornin 7,16
CARRENO CE-2 Peran-Tabaza 8,45
CARRENO CE-3 Peran-Prendes 3,60
CARRENO CE-4 C? a la Playa de Xivares 1,18
CARRENO CE-6 C?2 de Ambas 8,18
CARRENO CE-7 C? de Villar de Abajo y Villar de Arriba 5,11
CARRENO CE-8 C? de la Formiga 1,44
CARRENO CE-9 C2dela AS-110 a la AS-19 2,30
CASO CS-1 La Cuevas-Tozo 3,06
CASTRILLON CT-1 Piedras Blancas-Carcedo 8,06
CASTRILLON CT-2 Piedras Blancas-Cruz de lllas 7,10
CASTRILLON CT-3 La Plata-Las Barzanas 2,15
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CARRETERAS LOCALES DE SEGUNDO ORDEN

Concejo Identificador Denominacion Longitud (Km)
CASTRILLON CT-4 La Loba-Las Barzanas 3,01
CASTRILLON CT-5 C? de Santo Adriano 1,76
CASTRILLON CT-6 La Parra-La Roza 3,25
CASTROPOL CP-4 C? de Samagan a La Herreria 'y 14,41

Penzol

COANA CN-1 Jarrio-Coana 5,20

COANA CN-2 Coana-Lebredo 5,40

COANA CN-6 Cartavio-Jarrio, por Loza 5,50

COLUNGA CL-1 Pernus-La Llera 1,38
COLUNGA CL-2 Libardon-Cocefia 14,07
COLUNGA CL-3 Libardon-Fano 1,80
CORVERA CV-1 Los Campos-Trasona

CORVERA CV-2 Villalegre-Juncedo
CUDILLERO CU-1 Las Duefias-Cudillero 2,01
CUDILLERO CuU-2 El Pito-Cudillero 3,54
CUDILLERO CU-3 Las Duefias-Puerto de Cudillero 2,54
CUDILLERO Ccu-4 Artedo-Faedo 7,63
CUDILLERO CU-5 C? de Villeirin 2,68
CUDILLERO CU-6 Artedo-Soto de Luifia, por Salamir 7,70
CUDILLERO CuU-7 Soto de Luifia-Troncedo 6,14
CUDILLERO CU-8 C? de Cabo Vidio 4,05
EL FRANCO FR-1 La Caridad-Rozadas 19,19
EL FRANCO FR-2 La Caridad-Sueiro 6,80
EL FRANCO FR-3 La Caridad-Viavélez 2,05

Concejo Identificador Denominacion Longitud (Km)
EL FRANCO FR-4 San Pelayo-Puerto de Viavélez 1,05
EL FRANCO FR-5 C? de Miudeira 1,77
EL FRANCO FR-6 C? de Lebredo 5,45

GIJON GI-1 Acceso al Puerto del Musel, por 0.73
Aborfio
GIJON Gl-5 Accesos a la Avenida El Llano-Gijén 0,51

GOZON GO-1 C? de Bafiugues 6,91

GOZON GO-2 C? a la Playa de Moniello 2,75

GOZON GO-3 C? de Villanueva 1,95

GOZON GO-4 C? de Romadonga y Salines 9,87

GOZON GO-5 Cabezonera-El Pielgo 4,25

GOZON GO-6 C? de Gelaz 2,47

GOZON GO-7 C? de Balbin

GOZON GO-8 C?de Alvaré 3,00

GOZON GO-9 C? de Susacasa y Ovies 5,18

GOZON GO-10 C? de Viofio y Granda 4,52

GOZON GO-11 C? de Ferrera

GOZON GO-12 Iboya-Ambiedes 1,84

GOZON GO-13 C? de Barredo e Iboya 5,70

GOZON GO-14 C? de Laviana 1,15

GOZON GO-15 San Juan de Nieva-Las Aceinas 2,78

GRADO GR-1 Alcubiella-Rarfieces 2,27

GRADO GR-2 C? de Coalla 4,08

GRADO GR-3 Fuejo-Bayo 5,32
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Concejo Identificador Denominacion Longitud (Km)
GRADO GR-4 San Pedro-Restiello 11,93
GRADO GR-5 San Miguel-Tolinas 12,01
GRADO GR-6 C? de La Estacion de Vega 0,64
GRANDAS DE GS-1 C? del Embalse de Grandas de 502

SALIME Salime

ILLAS I1A-1 Callezuela-La Laguna 2,39
ILLAS IA-2 Callezuela-Pigil 3,43
ILLAS IA-3 C?de Trejo 1,30
ILLAS IA-4 C? del Llano 1,48
LANGREO LA-1 La Felguera-Campo Carrera 2,38
LANGREO LA-2 C? de Pajomal 3,23
LANGREO LA-3 La Felguera-Las Piezas 2,39
LANGREO LA-4 San Tirso-Lada 5,32
LANGREO LA-5 C@de Las Llanas 2,47
LANGREO LA-6 Sama-El Carballo 4,45
LANGREO LA-7 Ciafno-Urbiés 11,74
LANGREO LA-8 C? de Pampiedra 3,44
LAVIANA LV-1 Pola de Laviana-Rebollada 5,07
LAVIANA LV-2 C? de Arbeya 1,06
LAVIANA LV-3 San Pedro de Tirafia-Ordaliego 2,94
LAVIANA Lv-4 Entralgo-Canzana 1,57
LAVIANA LV-5 Puente de Arco-Acebal 2,64
LAVIANA LV-6 Condado-Ferrera y Aldea 3,99
LAVIANA Lv-7 Villoria-Los Tornos y Fechaladrona 8,06

Concejo Identificador Denominacion Longitud (Km)
LAVIANA LV-8 San Pedro de Villoria-Quintanas y 553
Merujal
LAVIANA LV-9 Tolivia-Fresnedo 2,32
LENA LN-1 Pola de Lena-Carabanzo 6,23
LENA LN-2 Pola de Lena-El Valle 2,22
LENA LN-3 C? de Maramuiiiz 3,18
LENA LN-4 Vega del Rey-Felgueras 3,16
LENA LN-5 C? a la Estaciéon de Campomanes 0,45
LENA LN-6 Campomanes-Tios 2,19
LENA LN-7 Sotiello-Zureda 2,35
LENA LN-8 Campomanes-Puerto de la Cubilla 28,21
LENA LN-9 Espinedo-Jomezana de Arriba 3,13
LENA LN-10 C? de Casorvida 2,80
LENA LN-11 C?@ de Parana 2,14
LENA LN-12 Puente de Los Fierros-Llanos de 4,33
Someron
LENA LN-13 Pajares-Estacion F.C. 5,07
LLANERA LL-1 C?de Ables 2,19
LLANERA LL-2 C? de Arlos 6,54
LLANERA LL-3 Lugo de Llanera-Poligono de Silvota 1,98
LLANERA LL-4 C? de Santa Rosa 3,21
LLANERA LL-5 C? de Bonielles 5,75
LLANERA LL-6 C?2 de Braries 3,16
LLANERA LL-7 Tuernes-La Granda 2,79
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Concejo Identificador Denominacion Longitud (Km)
LLANERA LL-10 Castiello-La Vega 3,28
LLANERA LL-11 San Cucao-Puente Cayés 5,55
LLANES LLN-1 C? a la Playa de Toro 1,05
LLANES LLN-2 C?de Cué 5,35
LLANES LLN-4 Buelna-Pié de la Sierra 3,65
LLANES LLN-5 C? de Puron 3,84
LLANES LLN-6 La Arquera-Parres 2,44
LLANES LLN-7 Llanes-Meré 18,07
LLANES LLN-8 C? de Porrua 4,74
LLANES LLN-9 Celorio-Playa de Celorio 0,68
LLANES LLN-10 Barro-Balmori 1,71
LLANES LLN-11 C? de Niembro y Barro 5,06
LLANES LLN-13 C? de Los Callejos 0,61
LLANES LLN-14 Puente Nuevo-Riensena 9,27
LLANES LLN-15 C? de Ardisana

LLANES LLN-16 Cardoso-Rales 7,62
LLANES LLN-17 C? de Villanueva de Pria 2,55
LLANES LLN-19 Barro-Celorio 1,66
MIERES MI-1 Estacion del Norte de Mieres-Ablana 2,56
MIERES MI-2 C?@ de Paxio y Valdecuna 7,36
MIERES MI-3 Santullano-Ujo 3,12
MIERES Mi-4 Santuallo-Villar de Gallegos 5,08
MIERES MI-5 Mieres-La Ceposa 8,85

Concejo Identificador Denominacion Longitud (Km)
MIERES MI-8 C? de Baifia 3,03
MIERES MI-9 Rioturbio-Cabanin y Carraspientes 419
MORCIN MO-1 Santa Eulalia-Buslofie 6,76
MORCIN MO-2 Santa Eulalia-El Campo y La Carrera 8,23
MORCIN MO-3 Santa Eulalia-La Foz 418
MORCIN MO-4 C? de Otura 2,06
MORCIN MO-5 Argame-Pedroveya 9,64
MUROS DE NALON MU-1 Muros de Nalén-San Esteban 3,25
MUROS DE NALON MU-2 C? de Reborio 5,18
NAVA NA-1 C? de Fuensanta 4,86
NAVA NA-2 C? de Quintana 2,37
NAVA NA-3 C? al apeadero de Fuensanta 0,25
NAVA NA-4 C2 de El Remedio 1,26
NAVIA NV-2 Navia-Barayo y ramal a Vigo 13,52
NAVIA NV-3 La Colorada-Teifaros 2,06
NAVIA NV-4 Acefias-Sante 3,47
NAVIA NV-5 Villapedre-Anleo-Piquera 9,33
NAVIA NV-6 C? de Cabanella y Anleo 3,61
OVIEDO OV-1 C?@ de Siones 4,22
OVIEDO ov-2 C? de Camales
OVIEDO Ov-3 C? de San Claudio 0,91
OVIEDO ov-4 Folgueras-Ladines 1,99
OVIEDO Oov-5 C? antigua Oviedo-Riosa, tramo | 0,25
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Concejo Identificador Denominacion Longitud (Km) Concejo Identificador Denominacion Longitud (Km)
OVIEDO OV-6 Accesos a Oviedo desde la A-66 por 1,10 PILONA PI-8 C? de Bargaedo 1,02
Santullano PILONA PI-9 Pintueles-Vallobal 417
OVIEDO ov-7 Accesos al H.U.C.A. 3,88
PILONA PIl-10 Borines-Sieres 1,82
PARRES PR-1 Arriondas-Sinariega 7,57
PILONA PI-11 C? de Robledo y Cereceda 7,26
PARRES PR-2 C2de Bodes 1,57
PILONA PI-12 C?2 de Priede 2,94
PARRES PR-3 Soto de Duefias-Priaes 4,67
PILONA PI-13 C?2 de Caldevilla 1,76
PARRES PR-4 Ozanes-Llerandi 8,51
PILONA PI-14 C2 de Antrialgo 0,61
PARRES PR-5 Puente Romillo-Cangas de Onis y 10,51 _ _
Lago PONGA PO-1 Belefio-Sobrefoz-Ventaniella 9,43
PENAMELLERA PA-1 C? de Mier 0,32 PONGA PO-2 Belefio-San Ignacio 12,81
ALTA
- PONGA PO-3 C?@ de Abiegos 5,96
PENAMELLERA PA-2 C2 de Llonin 1,64
ALTA PONGA PO-4 C? de Taranes
PENAMELELRA PA-3 Mildén-Ocefio 4,23 PONGA PO-5 C? de Carangas 4,19
ALTA
X PONGA PO-6 C? de Ambingue 0,96
PENAMELLERA PB-1 C? de Merodio 4,08 ?
BAJA PRAVIA PV-1 Pravia-Sandamias 11,74
PENAMELLERA o .
PB-2 Siejo-Alevia 3,00 PRAVIA PV-2 Puente Vega-Talavera 3,93
BAJA
PENAMELLERA PB-3 Ca de Abandames 0,66 PRAVIA PV-3 C? de La Castafal 2,33
BAJf‘ QUIROS QuU-1 Barzana-Coafiana y Villamarcel 5,28
PILONA Pl-1 Infiesto-Berones 8,05
_ QUIROS QuU-2 C? de Muriellos 5,06
PILONA PI-2 Puente Ferreros-Cuerrias 8,05
_ QUIROS QU-3 C? de Ricabo 4,86
PILONA PI-3 Mestas-Lozana 3,62
_ QUIROS QuU-4 Santa Marina-Lindes 13,57
PILONA Pl-4 Infiesto-Riofabar 8,40
_ QUIROS QU-5 C? de Las Llanas 3,86
PILONA PI-5 C?de Cardes y Valle 4,51
_ QUIROS QuU-6 C? de Bermiego 4,37
PILONA PI-6 Infiesto-Valle 6,98
_ QUIROS QuU-7 C? de Aciera 0,79
PILONA PI-7 Infiesto-Argandenes 4,06
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Concejo Identificador Denominacion Longitud (Km) Concejo Identificador Denominacion Longitud (Km)
LAS REGUERAS RE-1 Las Cruces-Cogollo 4,45 SALAS SL-12 C? de Malleza 0,99
RIBADEDEVA RD-1 C? de Pimiango 2,18 SALAS SL-13 La Granja-Gallinero 3,79
RIBADEDEVA RD-2 Colombres-Estacion de Colombres 1,26 SALAS SL-14 C2de Villarin 1,17
RIBADEDEVA RD-3 C? de Noriega 2,78 S. MARTIN DEL REY SM-1 C? de Sienra y Soto 1,08
RIBADESELLA RS-1 Travesia de Ribadesella 0,56 AURELIO
S. MARTIN DEL REY SM-2 C2 de Bobia 10,11
RIBADESELLA RS-4 C? a la Playa de Vega 1,79 AURELIO
RIOSA RI-1 La Ara-La Zorera y Villameri 5,42 S. MARTIN DEL REY SM-3 C? de La Invernal 7,67
AURELIO
RIOSA RI-2 La Vega-Grandiella 3,79
S. MARTIN DEL REY SM-4 La Oscura-Acebal 2,54
RIOSA RI-3 C?2 de Dofajuandi 0,81 AURELIO
RIOSA RI-4 C? de Cerecedo 1,78 S. MARTIN DEL REY SM-5 Sotrondio-San Martin 3,02
AURELIO
RIOSA RI-5 C? de Porcid 1,04
S. MARTIN DEL REY SM-6 C? de Llaneces de Pedriego 4,30
RIOSA RI-6 La Vega-Llamo 6,48 AURELIO
S. MARTIN DEL REY . .
AURELIO
SALAS SL-2 C? de Otero 1,06 S. TIRSO DE ABRES ST-1 C?@ de San Tirso de Abres 1,67
SALAS SL-3 Camuno-Linares 2,50 SARIEGO SR-1 Vega-San Roman 3,90
SALAS SL-4 Villazon-Figares 2,89 SIERO Sl-1 Lugones-Venta del Gallo 1,25
SALAS SL-5 La Pefa-Las Centiniegas 6,85 SIERO SI-2 Lugones-Viella 2,93
SALAS SL-6 Castafedo-Socolinas 4,28 SIERO SI-3 Granda-El Castro 3,45
SALAS SL-7 Alto de Piedrafita-Sobrerriba 12,76 SIERO Sl-4 Pruvia-Norefia 9,24
SALAS SL-8 C? de Millara 0,15 SIERO SI-5 Colloto-Moreo 1,68
SALAS SL-9 C? de Doriga 3,95 SIERO SI-6 C?@ de Tiflana y Buenavista 6,75
SALAS SL-10 C?de Laneo 0,28 SIERO SI-7 C? de La Mofieca 2,82
SALAS SL-11 Mallecina-Valderrodero 2,49 SIERO SI-8 Pola de Siero-Bendicién 6,27
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INVENTARIO DE CARRETERAS DE ASTURIAS DE TITULARIDAD AUTONOMICA

CARRETERAS LOCALES DE SEGUNDO ORDEN

INVENTARIO DE CARRETERAS DE ASTURIAS DE TITULARIDAD AUTONOMICA

CARRETERAS LOCALES DE SEGUNDO ORDEN

Concejo Identificador Denominacion Longitud (Km)
SIERO SI-9 Pola de Siero-La Estacién
SIERO SI-10 La Secada-Venta de La Salve 4,40
SIERO SI-11 Valdesoto-Carbayin Bajo 3,12
SIERO SI-12 C? de Saus y Plano 5,05
SIERO SI-13 Candin-La Camperona 4,01
SIERO Sl-14 Lieres-La Cruz 4,58
SIERO SI-15 Peruyera-Grandarrasa 6,07
SIERO SI-16 Bendicion-Carbayin Bajo 2,70
SOBRESCOBIO SC-1 Rioseco-Campiellos 1,51
SOBRESCOBIO SC-2 Rioseco-Agues y Ladines 6,93
SOMIEDO SD-1 Central de La Malva-Saliencia 11,37
SOTO DEL BARCO SB-1 C? de La Ferreria 4,21
SOTO DEL BARCO SB-3 Soto del Barco-San Juan de La Arena 2,23
TAPIA DE TC-2 Portela-San Julian 2,33
CASARIEGO
TAPIA DE TC-3 C? de Santa Gadea 1,73
CASARIEGO
TAPIA DE TC-4 La Roda-Porcia 3,46
CASARIEGO
TAPIA DE TC-5 La Roda-Castrovaselle 8,82
CASARIEGO
TEVERGA TE-2 Villanueva-La Torre 1,02
TEVERGA TE-3 Entrago-Taja 9,40
TEVERGA TE-5 C? de Fresnedo 0,82
TINEO TI-1 C? de Villatresmil 6,35
TINEO TI-3 C? del Espin 7,28

Concejo Identificador Denominacion Longitud (Km)
TINEO TI-4 Murias-Bustellon 9,85
TINEO TI-5 Gera-Porciles 11,32
TINEO TI-6 C? al Puelo 9,00
TINEO TI-7 La Espina-Brafialonga 6,40
TINEO TI-8 Navelgas-Fastias 14,59
TINEO TI-9 Pefafolgueros-Villatresmil 3,35
TINEO TI-10 Las Paniciegas-Busmedn 2,52

VALDES VA-2 C? de Vallin 3,81

VALDES VA-3 C? acceso a la Playa de Cadavedo 1,77

VALDES VA-4 C? de Carcedo 0,86

VALDES VA-5 Castanedo-Ayones 10,62

VALDES VA-6 C? del Faedal 2,79

VILLAVICIOSA VV-1 C? de Quintueles 4,63
VILLAVICIOSA VV-2 C? de Quintes 3,86
VILLAVICIOSA VV-3 C2 de Villaverde y Carefies 7,41
VILLAVICIOSA V-4 C?2 de Arglierin 2,62
VILLAVICIOSA VV-5 El Gobernador-El Puntal 12,45
VILLAVICIOSA VV-6 C? a la Playa de Rodiles 4,86
VILLAVICIOSA VV-7 Pedn-Arroes 2,79
VILLAVICIOSA VV-8 Pedroso-Llantao 7,14
VILLAVICIOSA VV-9 C? de Niévares 2,28
VILLAVICIOSA VV-10 C? de Casquita 5,86
VILLAVICIOSA VV-11 C? de Carcabada 8,50
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Concejo Identificador Denominacion Longitud (Km)
VILLAVICIOSA VV-12 C? de Rales y San Feliz 3,96
VILLAVICIOSA VV-13 C? de San Martin 1,56
VILLAVICIOSA VV-14 C? de Miravalles 1,25
VILLAVICIOSA VV-15 C?@ de Priesca 2,49

VILLAYON VY-2 C?@ de Parlero 12,32
VILLAYON VY-6 Valdedo-Castanedo 6,67

Si comparamos la longitud de la red de carreteras del Principado de Asturias, diferenciando por tipo de red,

obtenemos lo siguiente:

LONGITUD
TIPO DE RED ANO 2000 ANO 2014

km % km %
RED REGIONAL 590,6 14,33% 616,3 14,66%
RED COMARCAL 1.253,1 30,41% 1.143,3 27,20%
RED LOCAL 1° ORDEN 639,0 15,51% 957,1 22,77%
RED LOCAL 2° ORDEN 1.638,0 39,75% 1.485,9 35,36%
TOTAL 4.120,7 100,00% 4.202,6 100,00%

COMPARATIVA PORCENTAJE KILOMETROS POR TIPO DE RED
2000-2014

40,00%

35,00%

30,00%

25,00%

20,00% W Ao 2000

NN\ N N\

15,00% B Afo 2014
10,00%

5,00%

0,00%
RED LOCAL ler
ORDEN

RED LOCAL 2¢
ORDEN

RED REGIONAL RED
COMARCAL

En general no se han producido grandes cambios en cuanto a la longitud de la red de carreteras, que pasa de
4.120,70 kildbmetros en el afio 2000 a tener 4.202,6 kilometros en el afio 2014, habiéndose compensado en
cierta medida el aumento de kildmetros por nuevas carreteras con los cambios de titularidad de las vias

durante el proceso técnico-administrativo de catalogacién de la red.

Si bien, si se puede destacar un aumento en la Red Local de Primer Orden, que pasa de los 639 km en el afio

2000 a 957,1 km en el afio 2014, experimentando un incremento notable.
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1.2.2. TRAFICO
El trafico en Asturias, como en el conjunto de la red estatal, ha sufrido una evolucién negativa.

En el plano asi como en las tablas incluidas a continuacién se muestran las estaciones de aforo de titularidad
estatal de Asturias, mostrandose en ellas las intensidades de trafico en el aino 2012 de la red, a partir de los
datos de las estaciones de aforo disponibles. El tipo de estacion se determina a partir del ultimo nimero en la

denominacion de la estacion, segun el siguiente cadigo:
0 Estacion permanente

1 Estacién primaria

2 Estacion secundaria

3 Estacion de cobertura

5 Estacion semipermanente
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Datos de IMD y % pesados estaciones aforo Principado de Asturias

Estacion Ubicacion IMD pesados | % Pesados Estacion Ubicacion IMD pesados | % Pesados
oo Carretera e IMD 2012 2012 2012 oo Carretera e IMD 2012 2012 2012
E-159-0 N-630 68,16 4.148 557 13,43 0-99-1 A-66 21,82 56.156 3.844 6,85
E-160-0 N-634 495,40 762 51 6,69 0-10-2 n-634 531,94 7.097 362 5,10
E-161-0 N-634 369,82 6.508 312 4,79 0-11-2 N-632 107,42 4.995 173 3,76
E-22-0 A-66 33,35 35.931 2.758 7,68 0-139-2 N-634 475,40 383 74 19,32
E-278-0 N-634 449,42 4.334 368 8,49 0-150-2 A-8 479,03 8.376 1.725 20,59
E-280-0 N-625 153,36 2.290 90 3,93 0-151-2 A-8 453,63 10.158 1.416 13,94
E-326-0 A-8 498,99 8.656 1.340 15,48 0-152-2 A-8 453,85 9.676 1.268 13,10
E-330-0 A-8 341,40 14.407 1.676 11,63 0-153-2 A-8 457,55 11.755 1.439 12,24
E-335-0 A-8 461,60 10.543 1.465 13,90 0-154-2 A-8 419,10 19.775 1.621 8,20
E-473-0 A-8 291,45 9.022 1.538 17,05 0-155-2 A-8 424,05 14.995 1.400 9,34
0-20-1 N-634 343,05 5.449 307 5,63 0-156-2 A-63 15,28 11.264 579 5,14
0-253-1 N-640 0,27 5.298 454 8,57 0-171-2 A-64 31,04 55.950 3.504 6,26
0-269-1 N-625 161,05 8.559 443 5,18 0-185-2 A-8 402,42 20.161 1.371 6,80
0-279-1 N-632 33,01 391 40 10,23 0-187-2 A-8 411,83 19.585 1.540 7,86
0-324-1 A-66 27,91 60.153 3.900 6,48 0-188-2 A-8 395,85 57.324 3.809 6,64
0-345-1 A-8 382,50 19.696 1.143 5,80 0-189-2 A-63 12,62 11.163 570 5,11
0-361-1 A-64 12,95 13.283 1.031 7,76 0-225-2 N-632 100,58 19.360 467 2,41
0-366-1 A-8 367,10 13.049 1.114 8,54 0-242-2 A-8 296,66 9.657 1.567 16,23
0-5-1 N-634 411,40 8.126 384 4,73 0-251-2 A-8 313,93 12.228 1.860 15,21
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Datos de IMD y % pesados estaciones aforo Principado de Asturias

Estacion Ubicacion IMD pesados | % Pesados
oo Carretera e IMD 2012 2012 2012
0-262-2 N-632 61,87 472 35 7,42
0-266-2 A-66 58,07 18.960 2474 13,05
0-267-2 A-66 63,50 11.772 2.009 17,07
0-270-2 Al-81 3,41 30.458 2.151 7,06
0-271-2 A-8 386,00 47.026 3.073 6,53
0-274-2 N-641 0,66 24.442 1.033 4,23
0-308-2 N-632 106,01 6.819 310 4,55
0-311-2 N-633 0,60 18.326 1.587 8,66
0-323-2 A-66 26,06 33.569 2.753 8,20
0-325-2 A-66 30,41 50.212 3.737 7,44
0-327-2 A-66 45,62 24.039 2.464 10,25
0-328-2 0-12 0,39 11.453 259 2,26
0-329-2 A-66 41,10 25.536 1.339 5,24
0-348-2 A-8 319,00 11.292 1.586 14,05
0-352-2 A-8 349,95 15.427 1.598 10,36
0-354-2 A-8 374,86 25.574 1.414 5,13
0-355-2 A-8 327,00 12.205 1.724 14,13
0-362-2 A-63 5,46 16.075 887 5,52
0-363-2 A-8 359,00 22.358 1.860 8,32

Datos de IMD y % pesados estaciones aforo Principado de Asturias

Estacion Ubicacion IMD pesados | % Pesados
oo Carretera e IMD 2012 2012 2012
0-364-2 0-11 0,52 29.056 572 1,97
0-365-2 A-81 2,12 3.976 129 3,24
0-367-2 A-8 416,92 26.747 1.847 6,91
0-368-2 A-8 439,30 10.728 1.355 12,63
0-39-2 N-634 400,47 14.430 934 6,47
0-477-2 A-64 5,00 9.997 852 8,52
0-478-2 GJ-81 2,00 23.762 4.172 17,56
O-7-2 A-64 26,02 34.071 1.421 4,17
0-110-3 N-640 10,60 5.169 719 13,91
0-135-3 N-632A 144,80 299 19 6,35
0-145-3 A-8 435,00 10.801 1.316 12,18
0-157-3 A-63 22,17 6.563 331 5,04
0-158-3 A-63 24,55 8.463 427 5,05
0-16-3 N-632 42,90 838 83 9,90
0-17-3 N-634 280,80 6.114 354 5,79
0-19-3 N-634 385,80 8.002 513 6,41
0-206-3 N-634 337,40 5.386 302 5,61
0-221-3 N-634 294,50 8.111 470 5,79
0-250-3 N-634 495,00 782 52 6,65

Documento n° 3: Evolucién de las actuaciones habidas desde el afio 2000 y caracteristicas de las redes resultantes
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Datos de IMD y % pesados estaciones aforo Principado de Asturias Datos de IMD y % pesados estaciones aforo Principado de Asturias

Estacion Ubicacion IMD pesados | % Pesados Estacion Ubicacion IMD pesados | % Pesados
. Carretera (PK) IMD 2012 2012 2012 . Carretera (PK) IMD 2012 2012 2012
0-252-3 N-634 548,60 5.744 292 5,08 0-40-3 N-634 377,80 11.238 536 4,77
0-255-3 N-634 485,00 2.012 388 19,28 0-475-3 N-634 538 5.155 825 16,00
0-257-3 N-634A 462,60 2.301 443 19,25 0-476-3 N-634R 382,72 7.481 356 4,76
0-259-3 N-634 430,00 2.164 101 4,64 0-479-3 N-634 458,00 3.048 160 5,25
0-261-3 N-632 112,00 5.243 196 3,74 0-501-3 AP-66 74,34 8.627 1.287 14,92
0-263-3 N-632 53,40 399 28 7,02 0-51-3 N-632 8,00 1.010 100 9,90
0-272-3 N-634 360,20 6.803 324 4,76 0-62-3 A-8 476,35 5.394 1.067 19,78
0-273-3 N-634 507,50 6.647 443 6,66 0-63-3 A-8 503,60 8.466 1.227 14,49
0-276-3 N-643 1,10 2.023 134 6,62 0O-78-3 N-625 143,50 769 30 3,90
0-302-3 N-630 32,10 5.400 722 13,37 0-186-5 A-8 407,10 19.678 1.553 7,89
0-303-3 N-630 45,95 6.631 887 13,38 0-28-5 A-8 308,40 13.009 1.601 12,31
0-3-3 N-632 1,70 6.154 616 10,01 0-301-5 N-632 117,00 15.769 1.591 10,09
0-332-3 N-632A 137,65 142 14 9,86 0-400-5 A-63 2,52 20.308 1.180 5,81
0-33-3 N-634 512,50 11.872 789 6,65 0-54-5 A-66 51,32 28.848 2.457 8,52
0-353-3 A-8 333,00 12.357 1.801 14,57
©-360-3 N-632A 101,30 12.867 1.295 10,06 En el plano y tablas incluidas a continuacion se muestran las estaciones de aforo de la red de carreteras de
0-369-3 A8 486,00 9915 1.964 19,81 titularidad autondmica en Asturias, mostrandose las intensidades de trafico en el afio 2012 de la red, a partir
de los datos de las estaciones de aforo disponibles. En las tablas se incluyen los datos de ubicacién, IMD, IMD
0-370-3 A-8 492 95 8.396 1.277 15,21 de vehiculos pesados, y porcentaje de vehiculos pesados.
0-371-3 A-66A 25,70 20.066 1.600 7,97

Documento n° 3:

Evolucion de las actuaciones habidas desde el afio 2000 y caracteristicas de las redes resultantes
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PRINCIPADO DE ASTURIAS

COMSEJERIA DE FOMENTO.
ORDENACION DEL TERRITORIO
¥ MEDIO AMBIENTE

Datos de IMD y % pesados estaciones aforo Principado de Asturias

Datos de IMD y % pesados estaciones aforo Principado de Asturias

Carretera Estacion aforo | Ubicacion (PK) IMD 2012 MD pesados % Pesados Carretera Estacién aforo | Ubicacion (PK) IMD 2012 IMD pesados % Pesados
2012 2012 2012 2012
AS-1-003 3,960 14.018 1.238 8,83 AS-13-000 0,640 171 21 12,13
AS-1-012 12,890 24933 1.987 7,97 AS-13 AS-13-013 13,800 338 8 2,51
AS-1-015 15,700 21.608 1.430 6,62 AS-13-026 26,400 478 54 11,34
A AS-1-022 22,650 21.584 1.204 5,58 AS-14-000 0,950 378 25 6,61
AS-1-026 26,000 23.093 1.905 8,25 AS-14 AS-14-043 43,000 578 44 7,62
AS-1-031 31,850 23.111 1.551 6,71 AS-14-057 57,950 1.482 132 8,90
AS-11-001 1,020 31.739 2.088 6,58 AS-15-000 0,480 4.863 537 11,05
AS-11-002 2,750 27.549 1.333 4,84 AS-15-009 9,500 2.690 334 12,41
AS-11-004 4,910 27.920 1.703 6,10 AS-15-021 21,170 2.493 289 11,58
AS-11-006 6,720 21.802 2.108 9,67 AS-15-035 35,150 2919 335 11,49
AS-11-008 8,460 18.823 2.720 14,45 AS-15-036 35,710 3.403 413 12,15
A AS-11-010 10,250 16.342 1.525 9,33 AS-15 AS-15-057 57,700 5.402 458 8,47
AS-II-015 15,320 19.701 1.925 9,77 AS-15-064 64,725 2.813 220 7,82
AS-I1-019 19,350 18.119 1.826 10,08 AS-15-073 73,000 1.774 214 12,07
AS-1-020 20,720 21.009 1.691 8,05 AS-15-076 76,750 1.546 200 12,94
AS-11-022 22,900 21.537 1.697 7,88 AS-15-096 100,000 876 94 10,68
AS-11-001 1,775 1.403 141 10,07 AS-15-103 111,200 1.106 278 25,12
A AS-11-013 13,800 848 39 4,60 AS-16-001 1,580 3.547 249 7,01
AS-12 AS-12-002 2,550 2.264 131 5,78 AS1E AS-16-002 2,270 10.025 822 8,20
AS-12-006 6,400 1.246 76 6,06 AS-16 AS-16-017 17,480 3.506 415 11,84
AS-12-026 26,700 505 39 7,72 AS-17-005 5,310 4.925 374 7,60
AS1Z AS-12-043 43,500 166 15 9,01 AS-17 AS-17-010 10,700 3.979 220 5,53
AS-12-062 62,100 339 31 9,17 AS-17-016 16,790 4.718 467 9,90
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AS-17-020 20,750 18.306 2.025 11,06 AS-114-020 20,650 2.413 185 7,65

AS-17-022 22,470 27.655 1.695 6,13 AS-114-032 32,945 1.406 112 7,98

AS-17 AS-17-023 23,350 22.227 2.867 12,90 AS-114-052 52,880 1.035 61 5,85
AS-17-024 24,960 8.447 707 8,37 AS-115 AS-115-002 2,730 3.697 220 5,95

AS-17-035 35,240 6.836 484 7,08 AS-115-006 6,000 2.539 134 5,26

AS-17a AS-17a-002 2,000 2.026 218 10,77 ASTTS AS-115-014 14,000 1.376 84 6,07
AS-19-001 1,850 20.517 1.859 9,06 AS-116-001 1,500 7.303 610 8,35
AS-19-004 4,150 18.157 2.408 13,26 ASTIO AS-116-005 5,010 6.699 677 10,10

AS-19 AS-19-013 13,020 4.205 601 14,29 AS-117-000 0,750 28.073 1.690 6,02
AS-19-014 13,300 3.269 570 17,43 AS-117-005 5,140 22.632 1.304 5,76

AS-19-017 17,900 9.783 1.064 10,88 AS-117-011 11,600 15.185 969 6,38

AS-110-000 0,130 1.796 61 3,38 AS-117 AS-117-015 15,080 11.026 637 5,78

AS-110 AS-110-003 3,100 6.564 299 4,56 AS-117-017 17,000 10.161 517 5,09
AS-110-009 9,520 7.284 887 12,18 AS-117-027 27,000 2174 148 6,83

AS-111-000 0,500 1.206 24 1,99 AS-117-047 47,000 380 31 8,16

ASTT AS-111-010 10,400 2.570 184 7,17 AS-118-001 1,180 7.043 389 5,53
AS-112-001 1,770 8.205 489 5,96 AS-118 AS-118-007 7,320 7.258 359 4,94
AS-112 AS-112-009 9,400 3.512 287 8,16 AS-118-011 11,200 11.731 1.618 13,79
AS-112-016 16,000 4.958 228 4,59 AS-21 AS-21-000 0,800 671 64 9,49
AS-114-000 0,980 3.864 359 9,30 AS-21 AS-21-014 14,800 636 100 15,72

AS-114-003 3,140 6.698 492 7,34 AS-22 AS-22-002 2,650 827 62 7,50

AS T AS-114-005 5,750 4.658 797 17,12 AS-23-002 2,000 2.213 82 3,71
AS-114-017 17,280 1.930 146 7,56 AS2 AS-23-003 3,000 704 24 3,40
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AS-25-001 1,000 2.276 85 3,75 AS-225-018 18,430 808 48 5,88
A2 AS-25-009 9,800 858 20 2,33 AS-225 AS-225-019 18,600 1.106 108 9,72
AS-27-012 12,000 466 36 7,62 AS-225-028 28,115 2.854 299 10,46
e AS-27-013 13,000 603 28 4,70 AS-226 AS-226-003 3,000 482 21 4,36
AS-28 AS-28-001 1,370 576 28 4,92 AS-227-002 2,660 1.802 178 9,88
AS-29 AS-29-040 40,150 869 21 2,42 AS-227 AS-227-010 10,600 782 79 10,11
AS-210 AS-210-001 1,000 219 4 1,83 AS-227-036 36,000 521 48 9,21
AS-212 AS-212-043 42,250 327 60 18,35 AS-228-003 3,000 2.948 184 6,25
AS-213-006 6,800 1.745 119 6,81 AS-228-014 14,000 2.013 159 7,91
AS-213 AS-213-007 7,500 1.195 72 6,03 AS-228 AS-228-019 19,160 1.088 54 5,00
AS-213-034 34,250 247 18 7,29 AS-228-030 30,050 484 37 7,55
AS-215-001 1,000 1.702 183 10,74 AS-228-039 39,000 60 5 7,58
AS215 AS-215-005 5,780 1.661 168 10,14 AS-229 AS-229-009 9,200 863 35 4,08
AS-216-004 4,100 3.696 495 13,39 AS-230 AS-230-015 15,000 705 25 3,58
AS-216 AS-216-007 7,300 4.252 429 10,09 AS-231-000 0,800 3.089 192 6,21
AS-216-009 9,400 2.155 337 15,62 AS231 AS-231-019 19,150 769 24 3,12
AS-217-002 2,230 2.678 260 9,71 AS-232-001 1,900 5.383 327 6,07
AS-217 AS-232
AS-217-008 8,000 592 24 4,08 AS-232-005 5,180 2.170 62 2,86
AS-219 AS-219-002 2,240 549 17 3,05 AS-233 AS-233-003 3,530 950 28 2,97
AS-219 AS-219-025 25,140 501 40 8,08 AS-233-011 11,000 726 49 6,75
AS-221 AS-221-000 0,750 634 25 3,94 AS-233 AS-233-017 17,000 870 16 1,84
AS-222 AS-222-028 28,420 848 35 4,13 AS-233-025 25,000 772 35 4,50
AS-224 AS-224-000 0,600 1.615 76 4,69 AS-234 AS-234-000 0,500 899 112 12,46
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AS-234-006 6,600 622 35 5,55 AS-246-031 31,950 1.483 92 6,22
AS-236-004 4,900 1.924 96 4,98 AS-248-009 8,500 1.107 163 14,74
AS-236 AS-248
AS-236-009 9,000 2.115 48 2,25 AS-248-021 18,500 1.250 52 4,12
AS-237-004 4,180 2.819 150 5,31 AS-249-001 1,000 556 39 7,10
AS-249
AS-237 AS-237-016 16,000 1.321 57 4,28 AS-249-011 11,000 1.006 32 3,17
AS-237-022 22,950 3.471 233 6,70 AS-251-000 0,300 1.341 10 0,75
AS-251
AS-238-000 0,600 12.644 1.039 8,22 AS-251-018 18,350 2.103 140 6,66
AS-238
AS-238-006 6,970 4.903 292 5,96 AS-252 AS-252-000 0,600 2.973 146 4,92
AS-240-001 1,690 5.086 464 9,12 AS-253-001 1,600 3.190 225 7,06
AS-240 AS-253
AS-240-007 7,000 739 8 1,08 AS-253-015 15,000 567 34 5,91
AS-241-000 0,160 5.203 345 6,64 AS-254 AS-254-003 3,200 470 71 15,12
AS-241
AS-241-004 4,000 3.390 98 2,88 AS-255-002 2,000 1.559 80 5,12
AS-242-001 1,600 3.745 207 5,54 AS-255 AS-255-009 9,000 1.034 42 4,11
AS-242-003 3,070 1.522 68 4,47 AS-255-017 17,500 1.312 58 4,44
AS-242-016 16,300 845 45 5,33 AS-256-000 0,380 3.042 235 7,71
AS-242
AS-242-021 21,600 5.615 388 6,91 AS-256 AS-256-008 8,700 2.910 143 4,90
AS-242-026 26,020 1.204 168 13,92 AS-256-010 10,000 4.256 275 6,46
AS-242-035 35,100 1.112 81 7,27 AS-257-001 1,900 2.180 92 4,20
AS-257
AS-246 AS-246-001 1,950 5.398 369 6,84 AS-257-005 5,350 2124 41 1,93
AS-246-003 3,300 733 39 5,32 AS-258-001 1,000 509 6 1,21
AS-246-016 16,860 2.471 166 6,70 AS-258 AS-258-005 5,000 426
AS-246
AS-246-023 23,000 7.313 592 8,09 AS-258-022 22,000 279 27 9,68
AS-246-025 25,880 898 38 4,23 AS-260 AS-260-000 0,800 1.819 81 4,44
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AS-260-006 6,000 298 4 1,34 AS-310 AS-310-025 25,500 598 40 6,75
AS-260-020 20,800 889 44 4,95 AS-311-004 4,000 830 33 3,98
AS-261 AS-261-005 5,000 375 24 6,40 ASST AS-311-008 8,900 520 30 5,77
AS-262 AS-262-000 0,170 2.544 124 4,88 AS-312 AS-312-000 0,400 877 47 5,36
AS-263-002 2,410 2.353 133 5,67 AS-313 AS-313-003 3,000 859 12 1,42
AS-263-016 16,000 2.198 152 6,91 AS-317 AS-317-001 1,000 464 14 3,00
AS-263-020 20,000 4.654 201 4,32 AS-319 AS-319-001 1,140 1.299
AS-263 AS-263-025 25,210 6.816 382 5,61 AS-320 AS-320-004 4,800 3.646 143 3,91
AS-263-027 27,000 1.841 175 9,49 AS-321 AS-321-003 3,000 452 16 3,54
AS-263-030 30,120 5.945 359 6,04 AS-322-000 0,300 2.491 120 4,82
AS-264-001 1,260 968 45 4,64 AS-s22 AS-322-009 9,000 716 46 6,41
AS-264
AS-264-007 7,000 871 28 3,24 AS-323 AS-323-001 1,900 1.955 30 1,56
AS-266-006 6,525 7.894 846 10,72 AS-325-000 0,930 474 55 11,58
AS-266-010 10,080 4.984 191 3,83 AS-3%0 AS-325-009 9,200 690 32 4,64
AS-266 AS-266-011 11,000 5.007 141 2,82 AS-326-002 2,050 892 186 20,89
AS-266-013 13,000 877 125 14,31 AS-926 AS-326-011 11,000 1.931 484 25,04
AS-266-016 16,000 645 62 9,67 AS-327-002 2,260 2.928 448 15,30
AS-267-001 1,090 1.682 130 7,70 A9z AS-327-004 4,150 4.542 509 11,21
AS-26T AS-267-015 15,500 867 71 8,20 AS-328 AS-328-001 1,300 5.194 869 16,73
AS-268 AS-268-004 4,700 1.137 123 10,83 AS-328-004 4,180 92 3 3,26
AS-31-002 2,450 2.036 118 5,80 AS328 AS-328-017 13,000 736 32 4,36
AST AS-31-004 4,000 932 57 6,13 AS-329 AS-329-000 0,950 4.222 343 8,12
AS-35 AS-35-000 0,100 408 32 7,83 AS-331 AS-331-004 4,900 799 48 6,02
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AS-332 AS-332-001 1,250 680 24 3,53 CE-06 CE-06-008 8,000 468 33 7,05
AS-333 AS-333-002 2,000 302 24 8,11 C0-04 CO-04-001 1,000 856 31 3,65
AS-334 AS-334-001 1,000 462 19 4,10 CT-01 CT-01-003 3,000 2.660 87 3,27
AS-335 AS-335-000 0,600 1.246 42 3,37 CT-02 CT-02-002 2,100 1.767 62 3,51
AS-337-000 0,500 1.400 CU-02 CU-02-000 0,600 3.188 124 3,90

A3 AS-337-017 17,250 804 181 22,51 CU-03 CU-03-000 0,800 1.259 31 2,46
AS-338-002 2,000 2.083 33 1,58 CU-06 CU-06-002 2,600 193 7 3,44

AS-3%8 AS-338-006 6,580 80 6 7,50 CV-01 CV-01-001 2,200 7.866 346 4,40
AS-340 AS-340-024 24,290 498 9 1,72 FR-01 FR-01-001 1,000 1.302 95 7,30
AS-341 AS-341-012 12,000 1.416 17 1,20 GI-01 GI-01-001 1,000 1.452 324 22,32
AS-344 AS-344-002 2,700 1.043 181 17,40 GO-01 GO-01-001 1,100 3.039 89 2,92
AS-348 AS-348-034 33,225 348 14 4,02 LA-07 LA-07-001 1,000 1.144 20 1,74
AS-350-000 0,430 1.527 148 9,67 LL-04 LL-04-000 0,150 1.664 48 2,88
AS-3%0 AS-350-012 12,900 825 38 4,58 LL-06 LL-06-000 0,350 590 141 23,88
AS-352 AS-352-005 5,000 294 20 6,87 LLN-02 LLN-02-001 1,000 1.546 49 3,15
AS-353 AS-353-003 3,460 574 44 7,66 LLN-07 LLN-07-001 1,650 1.238 34 2,75
AS-354-003 3,390 1.152 46 3,99 LLN-08 LLN-08-000 0,500 850 30 3,53
AS3% AS-354-008 8,000 773 155 19,99 LN-08 LN-08-000 0,000 1.860 236 12,69
AS-358 AS-358-000 0,200 952 48 5,04 MI-03 MI-03-000 0,200 1.866 55 2,95
AS-359 AS-359-020 20,000 474 13 2,75 NV-02 NV-02-001 1,000 2.284 118 5,18
AS-360 AS-360-001 1,000 2.499 439 17,58 NV-05 NV-05-001 0,400 1.218 88 7,22
AS-363 AS-363-001 1,000 1.998 306 15,31 SB-03 SB-03-001 1,000 3.945 197 4,99
AE-03 AE-03-002 2,000 1.030 22 2,14 SI-02 S1-02-000 0,200 3.538 345 9,74
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SI-03 S1-03-000 0,150 8.448 929 11,00
SI-04 S1-04-008 8,000 1.217 18 1,48
SI-05 S1-05-000 0,300 2.893 384 13,27
SI-06 S1-06-001 1,000 2.490 191 7,67
SI-08 S1-08-001 1,000 2972 283 9,53
SI-11 SI-11-001 1,000 1.399 49 3,47
VV-01 VV-01-000 0,000 1.598 54 3,37
VV-02 VV-02-001 1,000 2.499 115 4,60
VV-03 VV-03-001 1,000 815 29 3,55
VV-04 VV-04-001 1,000 1.357 74 5,47
VV-05 VV-05-001 1,000 922 27 2,90
VV-06 VV-06-001 1,000 1.659 39 2,33

A continuacién se incluye dos planos en los que se muestran las intensidades de trafico y las intensidades de

traficos pesados registradas en la red de carreteras del principado de Asturias.
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En las siguientes tablas se muestra la evolucion de los traficos (intensidades medias) por tipo de red, en los
afios 2000, 2009 y 2012.

CLASIFICACION DE LA RED DEL PRINCIPADO DE ASTURIAS EN EL ANO 2012

(TRAFICOS IMD)

5 RED REGIONAL RED COMARCAL REDOLRODCS\II‘ 1 TOTAL
TRAFICOS IMD
CLASIFICACION DE LA RED DEL PRINCIPADO DE ASTURIAS EN EL ANO 2000 Km. % Km. % Km. % Km. %
(TRAFICOS IMD)
RED LOCAL 1% <500 113,19 18,30% 108,41 9,48% 97,49 10,25% 319,09 11,76%
: RED REGIONAL RED COMARCAL ORDEN TOTAL
TRAFICOS IMD 500 - 1.999 178,84 28,92% 503,25 44,00% 215,72 22,69% 897,81 33,09%
Km. % Km. % Km. % Km. %
2.000 - 4.999 173,78 28,10% 166,90 14,59% 25,34 2,66% 366,02 13,49%
<500 96,8 16,4 501,4 40,0 426,5 70,3 1024,7 41,8
5.000 - 9.999 58,91 9,53% 27,02 2,36% 1,89 0,20% 87,82 3,24%
>500<2.000 213,0 36,1 506,6 40,4 154,4 25,4 874 35,7
10.000 - 14.999 19,64 3,18% 0,63 0,06% 0,00 0,00% 20,27 0,75%
>2.000<5.000 146,0 24,7 182,3 14,5 21,1 3,5 349,4 14,3
15.000 - 24.999 63,92 10,33% 0,00 0,00% 0,00 0,00% 63,92 2,36%
>5.000<10.000 62,0 10,5 61,3 4,9 5,0 0,8 128,3 5,2
= 25.000 8,03 1,30% 0,00 0,00% 0,00 0,00% 8,03 0,30%
>10.000<15.000 28,7 4.9 1,4 0,1 0,0 0,0 30,1 1,2
sin datos 2,19 0,35% 337,47 29,51% 610,42 64,20% 950,08 35,02%
>15.000<20.000 32,1 54 0,0 0,0 0,0 0,0 32,1 1,3
TOTAL 618,48 100,00% | 1.143,67 | 100,00% | 950,86 | 100,00% | 2.713,01 | 100,00%
>20.000 12,1 2,0 0,0 0,0 0,0 0,0 12,1 0,5
TOTAL 590,6 100 1.253,1 100 607,0 100 2.450,70 100,0

El viario de alta capacidad del principado es el que concentra los mayores volumenes de trafico, como era de

CLASIFICACION DE LA RED DEL PRINCIPADO DE ASTURIAS EN EL ANO 2009 esperar puesto que son las vias que comunican los principales nucleos de poblacién, formando las principales

TRAFICOS IMD arterias de comunicacion de los mismos.

RED LOCAL 1
TRAFICOS IMD RED REGIONAL RED COMARCAL ORDEN TOTAL Vias como la AS-Il que comunica Oviedo y Gijén, la AS-l que comunica Mieres y Gijon, la AS-17 que
Km. % Km. % Km. % Km. % comunica Avilés y Riafo y la AS-117 que comunica Riafio con el Puerto de Tarna son las que poseen
<500 36,23 593 442 38,53 742 44 7719 | 122067 | 44,88 mayores intensidades de trafico, siendo todas ellas vias de alta capacidad. Otra de las vias que posee una
intensidad de trafico elevada, sin ser una via de alta capacidad, es la AS-19 entre Gijén y El Empalme.
>500<2.000 133,59 21,87 515,61 4495 176,5 18,35 825,70 30,36
Si observamos el plano de intensidades de trafico de la red, podemos observar que las mayores intensidades
>2.000<5.000 276,54 45,27 151,59 13,21 32,78 3,41 460,91 16,95 . . o . . )
se concentran en una superficie pequefia del territorio asturiano, formando un poligono entre las localidades
>5.000<10.000 63,29 10,36 37 3,23 10,08 1,05 110,37 4,06 de Gijén, El Empalme, Posada de Llanera, Oviedo, Mieres y Pola de Laviana.
>10.000<15.000 13,87 2,27 1 0,09 0 0,00 14,87 0,55
215.000<20.000 39,98 6,54 0 0,00 0 0,00 39,98 1.47 En el grafico siguiente se puede observar el reparto de traficos de la red del Principado de Asturias.
>20.000 47,40 7,76 0 0,00 0 0,00 47,40 1,74
TOTAL 610,90 100,00 | 1.147,2 100 961,8 100 2.719,90 | 100,00
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TRAFICOS RED PRINCIPADO DE ASTURIAS TRAFICOS PESADOS RED PRINCIPADO DE ASTURIAS
50,00% 80,00%
H RED REGIONAL - it B RED REGIONAL _—
40,00% +~ B RED COMARCAL 70,00% 1 m RED COMARCAL —
o 60,00% -
T 3000% V RED LOCAL DE 1 ORDEN o 0 RED LOCAL DE 1 ORDEN ——
[ ’ & 50,00% -
- g .
e 20,00% - c 40,00% -
= < 30,00% -
[-) 0, i [-)
10,00% . 20,00% -
0,00% L / 10,00% - - -
e o
<500  500-1.999  2.000- 5.000 - 10.000 - 15.000-  >20.000 0,00% yd
4.999 9.999 14.999 19.999 <500 500 - 999 1.000 - 1.999 >2.000
IMD ™D,

Si analizamos los traficos segun la tipologia de la red, comprobamos que la red regional es la que posee un
. - . . . y . ., o ) En el grafico anterior se puede observar que la mayor parte de la red del Principado, en torno al 91% del total,
mayor porcentaje de kildmetros con intensidades de circulacién por encima de los 15.000 vehiculos diarios. Si
. . » . o ) . i . posee intensidades de trafico por debajo de los 500 vehiculos pesados diarios. Ademas no existen
bien es cierto que también es la que posee el mayor porcentaje de kildbmetros para intensidades mas bajas a
. ) . . . practicamente traficos pesados por encima de los 500 vehiculos diarios en las redes comarcal y local de
excepcién del rango de intensidades que van desde los 500 a los 2.000 vehiculos diarios en cuyo caso es la
primer orden.
red comarcal la que destaca.

e . . . ) ) La tabla adjunta muestra los tramos de carreteras de la red estatal con mayor volumen de trafico:
Del grafico anterior se deduce también que la mayor parte de la red del principado posee intensidades de

trafico por debajo de los 10.000 vehiculos diarios, en torno al 95% del total, siendo solo del orden del 5%, vias

con intensidades de trafico por encima de los 10.000 vehiculos diarios. ZONA CARRETERA TRAMO IMD TRAMO CARRETERA IMD max
En lo referente al trafico de vehiculos pesados, observamos que ocurre algo similar, la red regional es la que 15.000-24.999 Soto del Barco — Aviles 20.161
concentra los mayores volumenes de trafico de pesados. 10.000-14.999 Luarca — Soto del Barco 14.995
A-8
] _ Ribadeo — Navia 8.466
CLASIFICACION DE LA RED DEL PRINCIPADO DE ASTURIAS EN EL ANO 2012 .
(TRAFICOS IMDp) Area Occidental Navia — Luarca 5.394
RED LOCAL 17"
: RED REGIONAL RED COMARCAL ORDEN TOTAL N-640 5.000-9.999 A-8 y Castropol 5.298
TRAFICOS IMD
Km. % Km. % Km. % Km. % A-8y Tapia 5.744
<500 458,90 74,20% | 799,90 | 69,94% | 324,07 | 34,08% | 1.582,88 | 58,34% N-634
A-8 y Luarca 6.647
500 - 999 65,01 10,51% 5,17 0,45% 2,94 0,31% 73,13 2,70%
B Avilés — Serin 57.324
68,55 11,08% 0,63 0,06% 0,00 0,00% 69,18 2,55%
1.000 - 1.999 , A-8 Avilés — Gijon 47.026
> 2000 9,99 1,62% 0,00 0,00% 0,00 0,00% 9,99 0,37% Area Central >25.000
=< Gijon — Deva 25.574
in dat 16,03 2,59% 337,97 | 29,55% | 623,84 | 65,61% | 977,84 | 36,04%
sin datos A-66 Oviedo - Serin 56.156
TOTAL 618,48 100,00% | 1.143,67 | 100,00% | 950,86 | 100,00% | 2.713,01 | 100,00%
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ZONA CARRETERA TRAMO IMD TRAMO CARRETERA IMD méax
Acceso Parque Principado 55.950
A-64
Paredes — Berrén 34.071
>25.000
A-66 Mieres 58.536
Al-81 Trasona — Avilés 30.458
N-632 Vegarrozadas — Avilés 19.360
N-633 Avilés 18.326
GJ-81 Acceso a Gijon 23.732
15.000-24.999
N-641 Glorieta Jove — El Musel
A-63 Oviedo 20.308
Area Central A-66 Mieres — Pola de Lena 18.960
A-63 Grado 11.264
A-64 Pola de Siero — Lieres 13.283
10.000-14.999
N-634 Lieres — Nava 11.238
N-6322 Salinas — Avilés 12.867
A-63 Grado — Loreda 8.463
A-66 Pola de Lepa - Limite 8.627
provincia
A-64 5.000-9.999 Lieres — Llovio 9.997
N-634 Oviedo — Trubia 8.120
N-630 Oviedo — Soto de Ribera 5.400
15.000-24.999 Villaviciosa — Colunga 15.427
A-8 10.000-14.999 | Colunga — Posada de Llanes 13.009
Area Oriental Posada de Llanes — 9.657
Colombres
N-634 5.000-9.999 Infiesto — Llovio 8.559
N-632 Llovio - Ribadesella 6.154

En el area occidental de Asturias, es la Autovia del Cantabrico, A-8, la carretera que absorbe el mayor
volumen de trafico. Entre Ribadeo y Luarca supera los 5.000 vehiculos diarios, con IMD’s maximas de 8.466

vehiculos/dia en el tramo Ribadeo — Navia, y 5.394 vehiculos/dia en el tramo Navia — Luarca. Esto pone de

manifiesto la relacién que la poblacion que habita al oeste de Navia tiene con la comunidad vecina de Galicia.
En el tramo Luarca — Soto del Barco la intensidad vuelve a aumentar, ya que en este caso se produce un
mayor flujo de trafico hacia el area central motivado por las relaciones comerciales y administrativas de los
habitantes de esta zona con Avilés, a lo que hay que afadir el trafico de largo recorrido que circula por la
autovia. Se registra un maximo de 14.995 vehiculos/dia en las proximidades de Muros de Naldén, que crece
hasta los 19.775 vehiculos/dia tras pasar Soto del Barco, fundamentalmente motivada por los

desplazamientos provenientes del nucleo de Pravia.

Ademas de la A-8, otras carreteras de la Red estatal que absorben trafico por encima de los 5.000 vehiculos
diarios son la N-640, entre la A-8 y Castropol, y la N-634, entre la A-8 y Tapia de Casariego, y entre A-8 y

Luarca, y debido a desplazamientos con origen y/destino en estos nucleos.

En el area central de Asturias, en lo que respecta al area de influencia de Avilés, destaca la IMD registrada en
la Y entre Avilés y Serin, con un valor de 57.324 vehiculos, lo que refleja la importancia de los
desplazamientos entre las tres principales ciudades asturianas. Por encima de los 25.000 vehiculos se
encuentra también la Al-81, acceso a Avilés, al Puerto, y a las instalaciones industriales de Trasona y el
PEPA, con un valor de 30.458 vehiculos/diarios. En un estadio inferior se situa el trafico registrado en la N-632
(19.360 vehiculos/dia), pues constituye el acceso a Avilés desde Piedras Blancas y Vegarrozadas, y también
la conexion mas directa para las poblaciones del occidente de Asturias; y la N-633 (18.326 vehiculos/dia)

dentro del entramado urbano del nucleo de Avilés como acceso a las instalaciones portuarias.

Por ultimo, por debajo de los 15.000 vehiculos diarios se encuentra la N-632a principal via de acceso al nucleo

de Salinas y de conexion entre esta poblacién y la ciudad de Avilés.

En el area de influencia de Gijon, la A-8 capta traficos por encima de los 25.000 en el tramo entre Gijén y
Serin (47.026 vehiculos/dia), asi como en el tramo entre Gijon y el enlace de Deva (25.574 vehiculos/dia),
este ultimo, fundamentalmente, por la ubicacion en Cabuerfies del Hospital y el Campus Universitario, asi
como por los desplazamientos entre el centro de Gijon y las poblaciones de su area metropolitana (Deva,
Zarracina, Cefontes, etc...). Son igualmente elevadas las intensidades registradas en el acceso a Gijon desde
el oeste, GJ-81 (23.762 vehiculos/dia) y en la N-641 (24.442 vehiculos/dia), acceso al Puerto del Musel desde

la glorieta de Jove.

En el eje de la A-63 los traficos van disminuyendo a medida que nos alejamos de la ciudad de Oviedo
oscilando la IMD desde los 20.308 vehiculos diarios a la salida de Oviedo, hasta los 11.264 en las
proximidades de Grado y los 8.463 en el tramo entre Grado y Loreda, lo que denota que el principal flujo ene

este eje se produce por las relaciones (administrativas, sanitarias, comerciales) entre Oviedo y Grado.

En el eje de la A-66 entre Oviedo y el limite con Ledn, los traficos mas altos, superiores a los 25.000 vehiculos
diarios, se registran en las proximidades del nucleo de Mieres, tanto al norte como al sur del mismo, debido a
la influencia de este nucleo en la comarca de el Caudal, tanto a nivel comercial (Caudalia) como a nivel

sanitario (Hospital Alvarez Buylla) y administratativo. También son elevadas las IMD registradas entre Mieres y
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Pola de Lena, 18.960 vehiculos diarios, descendiendo hasta los 8.627 vehiculos hacia Leén, lo que indica la

mayor importancia en este eje del trafico local frente al trafico de largo recorrido.

En el eje de la A-64 el trafico es muy elevado, superior a los 55.000 vehiculos diarios en sus primeros
kilbmetros por la influencia del area comercial Parque Principado, y del orden de los 34.000 vehiculos diarios
en torno al Pk 30 debido a la concentracion de areas industriales, Bobes, Viella-Collotao-Grandas, Meres,
Berrén oeste, etc...y a las comunicaciones con la poblaciéon de Pola de Siero. Pasado este nucleo el trafico
disminuye hasta los 13.283 en las proximidades del enlace de Lieres con la N-634 que comunica con Infiesto y
Nava, y los 9.997 vehiculos diarios en la incorporacién a la Autovia del Cantabrico. En esta autovia el tréfico
vuelve a ser elevado llegando a Villaviciosa (22.358 veh/dia) ya que al tréfico procedente de Gijon y de largo

recorrido se une el que se incorpora de la A-64.

La A-66 entre Oviedo y Serin registra también una IMD superior a los 55.000 vehiculos debido a la importancia
de los desplazamientos diarios entre Oviedo y Gijon, y a las areas industriales y comerciales de Paredes y

Lugones.

Por ultimo, en el area central también se registran intensidades por encima de los 5.000 vehiculos diarios en la
N-634 hacia Trubia, (influencia de la fabrica de armas y la Quimica), en la N-630 en Soto de Ribera (Central

Térmica), y en la N-634 entre Lieres e Infiesto.

En el area oriental de Asturias el trafico se concentra en la A-8, con IMD’s préximas a los 15.000 vehiculos/dia
entre Villaviciosa y Colunga, entre 10.000 y 15.000 vehiculos/dia en el tramo entre Colunga y Posada de
Llanes y entre 5.000 y 10.000 vehiculos/dia entre Posada de Llanes y Colombres, la N-634 entre Infiesto y

LLovio y la N-632 entre Llovio y Ribadesella.

La tabla adjunta muestra los tramos de carreteras de la red autonémica con mayor volumen de trafico:

RED TRAMO IMD CARRETERA IMD max
AS-19 9.783
AS-118 7.258
5.000-9.999 AS-110 7.284
AS-112 8.205
Regional
AS-114 6.698
AS-118 11.731
10.000-14.999 AS-117 11.026
AS-| 14.018

RED TRAMO IMD CARRETERA IMD max

AS-lI 21.802
AS-| 24.933
15.000-24.999 AS-117 22.632
AS-17 22.227

Regional
AS-19 20.517
AS-lI 31.739
>25.000 AS-117 28.073
AS-17 27.655
AS-232 5.383
AS-240 5.086
AS-241 5.203

5.000-9.999

Comarcal AS-242 5.615
AS-246 7.313
AS-266 7.894
10.000-14.999 AS-238 12.644

En la Red Regional la AS-Il (autovia Gijon - Oviedo) supera la barrera de los 25.000 veh/dia en el tramo entre
Llanera y Oviedo, fundamentalmente debido a los flujos de trafico derivados de las zonas industriales de
Llanera (Parque tecnoldgico de Asturias, Asipo). El tramo comprendido entre Oviedo y Gijon se sitia en un

estadio inferior registrando intensidades entre 15.000 y 25.000 veh/dia.

En este mismo tramo se encuentra la autovia minera (AS-1) entre Gijon y Langreo, pues supone la principal via

de penetracion desde Gijon y el Puerto de El Musel hacia los asentamientos industriales del Valle del Nalén.

La relevancia de las zonas industriales del Naléon se pone de manifiesto igualmente en las elevadas IMD’s
medidas en la carretera AS-117 entre Langreo y Pola de Laviana, superiores a los 25.000 veh/dia en Langreo

y entre los 10.000 y los 25.000 veh/dia en el resto de su recorrido.

La carretera AS-17 entre Posada de Llanera y Lugones, también de fuerte caracter industrial (poligonos
industriales de Asipo y Silvota) registra igualmente traficos muy altos superiores a los 15.000 vehiculos, con
intensidades medias diarias por encima de los 25.000 vehiculos en el tramo préoximo a Lugones y al enlace
con la AS-II.
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La carretera AS-19, entre Gijén y EI Empalme también tiene traficos superiores a los 15.000 vehiculos ya que
se combinan el trafico de acceso al Puerto del Musel, con los traficos locales con origen y destino en las zonas

industriales de Tremafies y Picota.

Destacan también, con intensidades superiores a los 5.000 vehiculos diarios las carreteras AS-112 (Ujo —
Cabafaquinta) y la AS-114 (Cangas de Onis — Panes), fundamentalmente debidas a la influencia de los nodos
de atraccion turistica a los que dan acceso, la Estacion invernal de San lIsidro y los Picos de Europa,

respectivamente.

Por ultimo, la carretera AS-118, corredor Verifia — Luanco, principal via de acceso desde Gijén a Candas e
instalaciones industriales de Abono, supera los 10.000 vehiculos diarios en las proximidades de Verifia,

quedando por encima de los 5.000 veh/dia en el resto hasta Luanco.

El resto de las carreteras de la red autonémica, aproximadamente el 65% del total, no superan los 5.000

vehiculos diarios.

En lo que se refiere a la Red Comarcal, Gnicamente la AS-238 (Avilés — Luanco), supera los 10.000 vehiculos
diarios en su primer kilometro, debido a que cruza las instalaciones industriales asociadas al puerto de Avilés

margen derecha.

Las carreteras AS-266 (Oviedo Porceyo), AS-232(Oviedo — El Escamplero) entre Oviedo y La Lloral, AS-246
(Gijén — Langreo) en Roces y poblaciones préximas a Langreo, AS-242 (Oviedo — Campomanes) entre Mieres
y Ujo, AS-241 (Posada La Campana) entre Posada y Lugo de Llanera y AS-240 (Posada - Biedes), en los

alrededores de Posada, registran IMD’s superiores a los 5.000 vehiculos diarios.

El resto de las carreteras de la Red Comarcal, aproximadamente el 70% del total, no superan los 5.000

vehiculos diarios.

En lo que respecta a la Red Local de primer orden, todas las carreteras se encuentran por debajo de los 1.000

vehiculos diarios.

A continuacion se incluyen planos en los que se muestran los principales flujos de trafico registrados en la red

de carreteras del principado de Asturias.
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1.2.3. NIVELES DE SERVICIO

El Manual de Capacidad de carreteras(herramienta habitual utilizada para determinar la calidad del nivel de
servicio de las carreteras) establece, partiendo de unas medidas cuantitativas de una determinada via
(capacidad, trazado, volumen vehicular, velocidad de circulacion, etc..), unos niveles de servicio, de manera
que sirvan coma medida “cualitativa” de las condiciones de explotacién dicha via, en términos tales como
velocidad y tiempo empleado en realizar un itinerario, libertad de maniobra, interrupciones de la circulacion,

etc.

Para cada tipo de via (autovia, via rapida, carretera secundaria, etc.), el Manual de Capacidad establece
diferentes metodologias para establecer el Nivel de Servicio, en funcién de diferentes parametros. Se
establecen 6 Niveles de Servicio, desde el A al F, independientemente del tipo via; siendo el Nivel A el que

representa unas condiciones de explotacion ideales, y el F, el nivel que peores condiciones representa.

Los Niveles de Servicio de cada uno de los tramos de la Red de Carreteras del Principado de Asturias han
sido realizados segun la metodologia expuesta en el Manual de Capacidad Americano (Highway Capacity
Manual, HCM 2000). Los calculos han sido realizados con ayuda del potente software HCS (Highway

Capacity Software).

El HCS es el software disenado especificamente por los autores del Manual de Capacidad Americano para la
correcta interpretacion y calculo del procedimiento para estudiar la capacidad y otras caracteristicas de las
carreteras, ya sean urbanas, regionales o vias de alta capacidad. Esta herramienta ha hecho posible un
célculo riguroso de los niveles de servicio de las carreteras asturianas, sectorizado por tramos, que nos
permitira detectar los problemas que se presenten por capacidad, condiciones del trazado u otros factores que
afecten a la via en estudio. La aparicion de este potente software, ha supuesto un hito en la evaluacion del
nivel de servicio de las carreteras, ya que antes de su aparicién, dicha calculo se convertia en una operacion
tediosa para los especialistas, no exenta de error, debido al gran niumero de valores que se deben tener en
cuenta, para determinar el nivel de servicio de una manera exacta, precisa y Util desde el punto de vista de la

planificacion.

Al ser la Red de Carreteras del Principado de Asturias, un entramado de vias en la que se dispone desde vias
de alta capacidad (AS-I, AS-ll, AS-lll y AS-17 en su tramo Riafio-Sama) a vias de caracter local, se ha de
diferenciar el calculo de los niveles de servicio de una via de calzadas separadas, de aquella que posea una
Unica calzada para la circulacién en ambos sentidos, ya que tanto la metodologia como los parametros a

determinar son diferentes.

Como resultado del calculo, ademas de lo que es el propio nivel de servicio, identificado con una letra de la A
a la F, se indicara el valor del parametro que define dicho nivel, de cara que sirva de manera mas util a las
tareas de planificacion; muchas veces se puede dar el caso de encontrarnos un mismo nivel de servicio cuyas
condiciones difieren enormemente, al encontrarse uno de ellos en la primera franja que delimita un

determinado nivel de servicio y otro en el limite superior del mismo.

El parametro que determina el Nivel de Servicio en una via de calzadas separadas, como es el caso de
autopista y autovias, es la densidad del tramo en cuestion a estudiar, en vehiculos/Km/ carril. En la siguiente

tabla y a modo de resumen se representan los umbrales de cada uno de los Niveles de Servicio:

Nivel de Servicio Densidad (veh/Km/carril)
A

0-7
>7-11
>11-16
>16-22
>22-28
>28

m m O O @

Como parametros de calculo se han tomado los siguientes:
e Intensidad en la hora punta (IHP): 10,5% IMD (segun Mapa de Aforos del Principado de Asturias).
e % Pesados segun Mapa de Aforos del Principado de Asturias.
e (Geometria de la via.
e Longitud del tramo.
e Factor de hora punta: FHP =0.92.

El parametro que determina el Nivel de Servicio en una via de calzada unica, es el porcentaje de tiempo
perdido por seguimiento de un vehiculo mas lento que nos precede. Se puede decir que es el porcentaje
medio de tiempo en el que no se puede adelantar a un vehiculo mas lento que limita la libre eleccién de la
velocidad de circulacion. En la siguiente tabla y a modo de resumen se representan los umbrales de cada uno

de los Niveles de Servicio:

Nivel de Servicio % Tiempo seguimiento (PTSF*)
A

<40
> 40-55
> 55-70
> 70-85

>85

m O O @

*Percent Time-Spent-Following
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Como parametros de calculo se han tomado los siguientes: Nivel de Explotacion de la Red Regional de Carreteras

e Intensidad en la hora punta (IHP): 9,5% IMD (segun Mapa de Aforos del Principado de Asturias).

o % Pesados segun Mapa de Aforos del Principado de Asturias.
44.17%

e Geometria de la via.

129,02 23,13%
e Longitud del tramo. 153,50 27,52%
e Factor de hora punta: FHP =0.90. 17,61 3,16%

11,30 2,03%
e Clase de via: Il.

0,00 0,00%
e Restriccion de adelantamiento: 50%.
* Distribucion por sentidos: 60/40. A continuacion se muestran detalladamente los resultados de los calculos de nivel de servicio realizados, para

cada uno de los tramos de la Red Regional, indicado ademas del nivel de servicio, el calculo del parametro

que lo determina:
De manera global, podemos afirmar que el indicador oferta/ demanda de la Red Regional de Carreteras del

Principado es correcto, ya que un 94.82% de dicha red posee un nivel de servicio aceptable situado entre los
niveles A, B Y C. Solamente un 3.16% de la red posee un nivel D y un 2.03% nivel E; estos tramos se
RN AL By s i 60
_ AS-1 0,00 8,75 14.018 8,83 8,00 - B
_ AS-1 8,75 14,45  24.933 7,97 14,2 - C
NIVEL DE SERVICIO RED REGIONAL N < B 2cc | s I - ¢
_ AS-1 19,30 23,525 21.584 5,58 11,9 - ©
3,16% 2,03% _ AS-1 23,53 30,275 23.093 8,25 13,1 - <
‘ _ AS-1 30,28 33,15  23.111 6,71 12,9 - C
_ AS-2 0,00 1,97 31.739 6,58 19,2 - D
mUA _ AS-2 1,97 5,74 27.549 4,84 15,2 - o]
m"B" _ AS-2 5,74 7,62 21.802 9,67 12,7 - C
mc _ AS-2 7,62 9,24 18.823 14,45 11,5 - C
'D" _ AS-2 9,24 13,46  16.342 9,33 9,4 5 B
moE _ AS-2 1346 17,26 19701 9,77 11,5 - C
_ AS-2 17,26 20,34 18.119 10,08 10,6 - B
_ AS-2 20,34 21,29  21.009 8,05 11,9 - <
_ AS-110 0,00 1,48 1.796 3,38 - 39,40 A

1 . .. , . .
El nivel de servicio F corresponderia, a aquellos tramos en los que el volumen de demanda excediese la capacidad del
tramo.
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RED REGIONAL RED REGIONAL
NN I ————
_ AS-110 7,77 9,66 7.284 12,18 - 64,40 C _ AS-12 42,58 61,275 166 9,01 - 23,30 A
_ AS-11 0,00 14 1.403 10,07 - 37,90 A _ AS-12 61,28 68,5 339 9,17 - 25,70 A
_ AS-11 14,00 18 848 4,60 - 31,40 A _ AS-13 0,00 13,17 171 12,13 - 23,50 A
_ AS-110 0,00 5,26 1.206 1,99 - 33,90 A _ AS-13 13,17 20,95 338 2,51 - 25,40 A
_ AS-111 5,26 12,37 2.570 7,17 - 46,50 B _ AS-13 20,95 26,8 478 11,34 - 27,30 A
_ AS-112 0,00 5,98 8.205 5,96 - 66,90 C _ AS-14 0,00 38,2 378 6,61 - 26,00 A
_ AS-112 5,98 11,66 3.512 8,16 - 54,00 B _ AS-14 38,20 43,95 578 7,62 - 28,50 A
_ AS-112 11,66 16,16 4.958 4,59 - 56,60 o] _ AS-14 45,08 57,9 1.482 8,90 - 38,70 A
_ AS-114 0,00 2,45 3.864 9,30 - 56,60 C _ AS-15 0,00 9,38 4.863 11,05 - 58,90 C
_ AS-114 2,45 4,57 6.698 7,34 - 61,80 C _ AS-15 9,38 16,69 2.690 12,41 - 50,50 B
_ AS-114 457 14,965  4.658 17,12 - 55,40 C _ AS-15 16,69 32,8 2.493 11,58 - 48,90 B
_ AS-114 14,97 20,23 1.930 7,56 - 41,20 B _ AS-15 32,80 35,57 2.919 11,49 - 52,40 B
_ AS-114 20,23 30,74 2.413 7,65 - 45,40 B _ AS-15 3557 52,61 3.403 12,15 - 56,40 c
_ AS-114 31,80 44,835  1.406 7,98 - 36,40 A _ AS-15 52,61 57,9 5.402 8,47 - 60,20 o]
_ AS-114 4484 53775  1.035 5,85 - 32,40 A _ AS-15 59,82 65,1 2.813 7,82 - 49,10 o]
_ AS-115 0,70 5,76 3.697 5,95 - 54,80 B _ AS-15 76,29 99,58 1.546 12,94 - 38,20 A
_ AS-115 5,76 8,6 2.539 5,26 - 36,00 A _ AS-15 99,58  109,7 876 10,68 - 31,10 A
_ AS-115 8,60 14,03 1.376 6,07 - 35,80 A _ AS-15 109,70  114,2 1.106 25,12 - 34,80 A
_ AS-116 4,80 10,1 7.303 8,35 - 63,90 o] _ AS-16 0,00 1,75 3.547 7,01 - 54,00 B
_ AS-117 0,00 1,12 28.073 6,02 15,8 - C _ AS-16 1,75 6,96 10.025 8,20 - 72,60 D
_ AS-117 1,12 8,02 22.632 5,76 - 90,10 E _ AS-16 6,96 17,63 3.506 11,84 - 54,60 B
_ AS-117 8,02 12,2 15.185 6,38 - 80,90 D _ AS-17 4,00 7,41 4.925 7,60 - 56,90 C
_ AS-117 12,20 1565  11.026 5,78 - 72,40 D _ AS-17 7,40 14,66 3.979 5,53 - 56,80 c
_ AS-117 1565 17,61 10.161 5,09 - 72,50 D _ AS-17 14,66 18,325  4.718 9,90 - 55,50 C
_ AS-117 17,61 4184 2.174 6,83 - 43,20 B _ AS-17 18,33 23,18  27.655 6,13 1515 - ©
_ AS-118 0,00 5,05 7.043 5,53 - 25,60 A _ AS-17 23,40 29 8.447 8,37 - 67,90 C
_ AS-118 5,05 11,14 7.258 4,94 - 62,70 o] _ AS-17 29,00 38 6.836 7,08 - 62,10 o]
_ AS-118 11,14 11,3 11.731 13,79 - 63,40 C _ AS-17a 1,93 2,44 2.026 10,77 - 42,40 B
_ AS-12 0,00 3,68 2.264 5,78 - 45,90 B _ AS-19 0,00 3,85 20.517 9,06 - 88,10 E
_ AS-12 3,68 23,95 1.246 6,06 - 35,80 A _ AS-19 3,85 4.4 18.157 13,26 - 85,30 E
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RED REGIONAL De manera global, podemos afirmar que el indicador oferta/demanda de la Red Local de 1° Orden de

Carreteras del Principado es correcto, ya que un 35,87% de dicha red posee un nivel de servicio aceptable
situado entre los niveles A, B y C (del 64,13% restante de la red no se dispone de aforos). Ninglin km

_ AS-19 4,40 13,22 4.205 14,29 : 53,60 B posee niveles de servicio D, Eo F.

AS-19 13,22 16,71 3.269 17,43 - 53,80 B

AS-19 1771 1855 9783 10,88 - 72,30 D NIVEL DE SERVICIO RED LOCAL 12 ORDEN

32,20%

De manera global, podemos afirmar que el indicador oferta/demanda de la Red Comarcal de Carreteras del

. IIAII

Principado es correcto, ya que un 68,56% de dicha red posee un nivel de servicio aceptable situado entre los
niveles A,B y C (del 31,22% de la red no se dispone de aforos). Solamente un 0,21% de la red posee un nivel —_—
D y ningiin km posee niveles de servicio Eo F. m'c"
2,87% IIDII
NIVEL DE SERVICIO RED COMARCAL 0,81% mE

0,00% 0,00%
64,13% e -
W "sin contabilizar

31,22%
. IIAII
. IIBII
mc Nivel de Explotacion de la Red Local de Primer Orden de
0,00% . Carreteras
0,21% D
3,00% ] IIEII

M "sin contabilizar"

32,20%

28,05 2,87%
7,89 0,81%
Nivel de Explotacion de la Red Comarcal de Carreteras Ly R
627,09 64,13%
[ xm ]
57,85%
94,09 7,71% A continuacién se incluye un plano con los niveles de servicio.
36,59 3,00%
2,59 0,21%
0,00 0,00%
380,87 31,22%
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1.2.4. SEGURIDAD VIAL

En términos de seguridad vial se entiende por accidente todo aquel suceso donde el usuario de una carretera
ve en peligro su estado fisico. Como primera catalogacion, los accidentes pueden ser con o sin victimas,
entendiendo por victima aquella persona que en el accidente pudiera resultar herida leve, herida grave o

muerta (accidente mortal).

Son muchos y complejos los factores que se encuentran implicados en un accidente (la via y su entorno,
vehiculo, conductor y usuarios, condiciones meteorolégicas o ambientales). No es, pues, el resultado de un

factor simple, sino mas bien el producto de una conjuncién o concurrencia de multiples factores.

ACCIDENTES
FACTORES CONCURRENTES
Numero %

Alcohol, drogas 34 1,76%
Cansancio, suefio 18 0,93%
Distraccion 290 15,03%
Enfermedad 13 0,67%
Estado condicién senalizacion 7 0,36%
Estado condicion via 129 6,68%
Inexperiencia del conductor 27 1,40%
Infraccidon de norma de circulacion 354 18,34%
Irrupcién animal 432 22,38%
Meteorologia adversa 41 2,12%
Tramo en obras 5 0,26%
Velocidad inadecuada 339 17,56%
Averia mecanica. Mal estado del vehiculo 13 0,67%
Otro factor; Sin opinién definida 228 11,81%

TOTAL 1.930 100,00%

FACTORES CONCURRENTES DE LA SINIESTRALIDAD ANO
2012

H Alcohol, drogas
H Cansancio, sueno

M Distraccion

1,76%

0,93% H Enfermedad

11,81% H Estado condicidn sefalizacion

i Estado condicioén via

H Inexperiencia del conductor

H Infraccion de norma de circulacién
i Irrupcién animal

H Meteorologia adversa

M Tramo en obras
i Velocidad inadecuada
i Averia mecanica. Mal estado del

vehiculo
ki Otro factor; Sin opinion definida

Si observamos la tabla y el grafico anterior, comprobamos que la “irrupcion de animal” es el factor que tiene
mayor participacion sobre la siniestralidad total (22,38%). Hoy en dia los accidentes achacables a este factor,

constituyen un problema generalizado en toda Espafa.

Otros de los factores de mayor participacion son la infraccion de la “norma de circulaciéon” (18,34%), “velocidad
inadecuada” (17,56%) y “distraccién” (15,03%).

En cuanto a la tipologia de los accidentes, el tipo de accidente que se produce con mayor frecuencia es la
“colisién con vehiculo en marcha” (29,95% de los casos), seguido del “atropello” (24,25% de los casos) y la
“salida de via con colision” (22,64% de los casos). El resto se producen con una frecuencia mucho menor,

como se puede ver en el siguiente grafico.
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Salida de via sin
colision
7,25%

Salida de via con
colision
22,64%

Colisidn vehiculo

Vuelco en calzada
1,61%

TIPOLOGIA DE ACCIDENTES - ANO 2012

Otro tipo
3,47%

Atropello

24,25%

Colision vehiculo en

NO
ACCIDENTES
N© N° ACCIDENTES | ACCIDENTES
TIPODERED | LONGITUD | A ciDENTES | CON VICTIMAS | VICTIMAS 17 i VICTICMO:'S/KM
MORTALES
RED REGIONAL | 61848 862 239 9 2844 | 0,86 0,39
RED COMARCAL | 1.143,67 614 185 3 35,50 0,28 0,16
RED LOCAL 1
ORDEN 950,86 200 47 1 27,22 0,34 0,05
RED LOCAL 2
ORDEN 1.485,85 254 66 1 - - 0,04
TOTAL 4.198.86 1.930 537 14 ; ;

obs. calzada marcha
10,83% 29,95%
) ACCIDENTES
TIPOLOGIA
Numero %
Atropello 468 24,25%
Colision vehiculo en marcha 578 29,95%
Colision vehiculo obs. calzada 209 10,83%
Salida de via con colision 437 22,64%
Salida de via sin colisién 140 7,25%
Vuelco en calzada 31 1,61%
Otro tipo 67 3,47%
TOTAL 1.930 100,00%

A lo largo del afio 2012, se han registrado en la red de carreteras del Principado de Asturias, un total
de 1.930 accidentes, de los cuales 537 han sido accidentes con victimas y 14 de ellos con victimas

mortales. De estos 14 accidentes con victimas mortales, 9 se han producido sobre la red regional que es la

que soporta un mayor volumen de trafico.

indice de mortalidad mas bajo.

La red comarcal es la que posee un indice de peligrosidad mayor, siendo sin embargo la que posee un

Por otra parte en el afio 2014, se han registrado en la red de carreteras del Principado de Asturias, un
total de 1.686 accidentes, de los cuales 507 han sido accidentes con victimas y 14 de ellos con
victimas mortales. De estos 14 accidentes con victimas mortales, 5 se han producido sobre la red

regional que es la que soporta un mayor volumen de trafico, 6 sobre la comarcal y 3 sobre la local.
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Oftro factor indicativo de la accidentalidad existente en las carreteras son los Tramos de Concentracién de

Accidentes (TCA). TCA es un tramo de carretera de longitud no superior a 3 km, salvo excepciones

Tramos de Concentracion de Accidentes en las carreteras titularidad del Principado de Asturias

justificadas, que lleve en explotacion mas de tres afios, en el que las estadisticas de accidentes registrados PK Afios en los que ha sido
- . . . o . Carretera Denominacidn PK inicio : Longitud Neafios
indican que el nivel de riesgo de accidente es significativamente superior al de aquellos tramos de la red con fin TCA
caracteristicas semejantes. —
(Actual Villaviciosa
Se recoge a continuacién en la siguiente tabla la ubicacion de los Tramos de Concentracion de Accidentes en AS-113 - La Secada) 14 15,6 1.6 2002, 2005 2
la red del Principado de Asturias, entre los afios 2001 y 2012.
Cangas de Onis -
AS-114 0 1 1 2004, 2005 2
Panes
Tramos de Concentracién de Accidentes en las carreteras titularidad del Principado de Asturias Cangas de Onis -
AS-114 51 6,1 1 2005 1
Panes
L o PK : Afos en los que ha sido _
Carretera Denominacion PK inicio : Longitud Nefafos
fin TCA Posada de Llanes
AS-115 0,5 15 1 2008 1
- — - Robellada
AS-I Mieres - Gijon 0 1,1 1,1 2008, 2012 2
. _ Posada de Llanes
AS-I Mieres - Gijon 10,2 11,5 1,3 2005, 2006, 2008 3 AS-115 13 14 1 2004 1
- Robellada
AS-I1 Oviedo - Gijon 15 3,8 2,3 2008, 2009 2 :
Riafio - Puerto de
AS-I1 Oviedo - Gij6on 20 21 1 2009, 2010, 2011, 2012 4 AS-117 Tarna 0 1 1 2010, 2011 2
AS-1I Oviedo - Gijon 23 24 1 2008 1 Riafio - Puerto de 2007, 2008, 2009, 2010,
AS-117 1,3 5,7 4,4 6
AS-110 | Candas - Tabaza 8 9 1 2001 1 Tarna 2011, 2012
Riafio - Puerto de 2001, 2005, 2006, 2008
2005, 2007, 2008, 2010 ' ' ’ '
} YT ’ ’ ’ ’ AS-117 8,7 12,7 4 6
AS-111 Langreo - Mieres 9,8 12 2,2 2011, 2012 6 Tarna 2009, 2010
Ujo - Riafio - Puerto de
AS-112 _ 0,5 4,7 4,2 2008, 2009, 2012 5 AS-117 T 152 17,2 2 2005, 2006 2
Cabafiaquinta arna
Ujo - Riafio - Puerto de
AS-112 _ 9,7 10,7 1 2005, 2007 2 AS-117 T 18,2 19,2 1 2004 1
Cabafiaquinta arna
Ujo - Riafio - Puerto de
AS-112 _ 11,5 14 2,5 2002, 2005, 2006, 2007, 2008 5 AS-117 T 20,2 21,2 1 2004 1
Cabafiaquinta arna
(Actual Villaviciosa AS-118 Luanco - Verifia 0,5 15 1 2011 1
AS-113 1,2 3 1,8 2004,2007 1
- La Secada) AS-118 Luanco - Verifia 10 11 1 2011, 2012 2
(Actual Villaviciosa ia -
AS-113 9 10 1 2005 1 AS-12 Navia - Grandas 1,3 2,3 1 2005 1
- La Secada) de Salime
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Tramos de Concentracion de Accidentes en las carreteras titularidad del Principado de Asturias

Tramos de Concentracion de Accidentes en las carreteras titularidad del Principado de Asturias

L o PK : Afios en los que ha sido . L o PK : Afios en los que ha sido _
Carretera Denominacioén PK inicio : Longitud Neafios Carretera Denominacién PK inicio : Longitud Neafios
fin TCA fin TCA
Cornellana - AS-17 Avilés - Riafo 0 18 18 2003 1
AS-15 o g g 3 4 1 2009 1
uerto de Cerredo AS-17 Avilés - Riafo 22 28,7 6.7 2007, 2010 2
AS-15 Cornellana - 224 | 234 1 2012 1 AS-17 Avilés - Riafio 30 422 | 122 2004, 2007 2
Puerto de Cerredo
AS-17 Avilés - Riafio 49,1 50,1 1 2005 1
AS-15 Cornellana - 27,3 28,7 1,4 2005, 2007, 2009 3
Puerto de Cerredo ' ' ' ' ' AS-17a Corufio - Silvota 56 59 3 2003, 2004 1
Cornellana - AS-19 Avilés - Gijén 0,1 21 20,9 2010 1
AS-15 27,7 28,7 1 2007, 2009 2
Puerto de Cerredo AS-216 La Espina - Tineo 4,3 53 1 2005 1
Cornellana - AS-216 La Espina - Tineo 6,9 7,9 1 2007 1
AS-15 33,6 36,2 2,6 2010, 2011, 2012 3
Puerto de Cerredo
AS-22 Vegadeo - Boal 0 1 1 2004 1
Cornellana - -
AS-15 38 39,7 1,7 2011 1 AS-225 Salas - Pravia 20 21 1 2004 1
Puerto de Cerredo
Pte. de San Martin
Cornellana - AS-227 ] 4,4 5,6 1,2 2006, 2008 1
AS-15 41 42 1 2004 1 - Pto. Somiedo
Puerto de Cerredo
Trubia - Puerto de
Cornellana - AS-228 2,5 3,5 1 2008 1
AS-15 44 46 2 2005, 2006, 2007 3 Ventana
Puerto de Cerredo
Trubia - Puerto de
Cornellana - AS-228 5,7 6,7 1 2011, 2012 2
AS-15 53,2 54,9 1,7 2005,2006,2001,2012 4 Ventana
Puerto de Cerredo
Pefiamiel - Pola
Cornellana -
AS-15 63 64 1 2005 1 AS-231 de Lena, por 3 4,7 1,7 2007, 2008, 2009 3
Puerto de Cerredo )
Riosa
Soto del Barco -
AS-16 0,6 1,9 1,3 2006, 2007,2008 3 Grullos -
Cornellana AS-236 8 9 1 2012 1
Penaullan
Soto del Barco - -
AS-16 3 4 1 2003 1 AS-237 Grado - Avilés 0,1 1,8 1,7 2008, 2010, 2011, 2012 4
Cornellana
AS-237 Grado - Avilés 2,6 3,6 1 2012 1
Soto del Barco - 2002, 2005, 2006, 2008,
AS-16 cornellana 4.8 82 | 34 2009, 2011 2012 ! AS-237 | Grado - Avilés 198 | 213 | 15 | 2002, 2004, 2005, 2006, 2007 5
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Tramos de Concentracion de Accidentes en las carreteras titularidad del Principado de Asturias

Tramos de Concentracion de Accidentes en las carreteras titularidad del Principado de Asturias

L o PK : Afios en los que ha sido . L o PK : Afios en los que ha sido _
Carretera Denominacion PK inicio : Longitud Neafios Carretera Denominacion PK inicio : Longitud Neafios
fin TCA fin TCA
AS-238 Aviés - Luanco 4,6 12,0 7,4 2010, 2011 2 AS-246 Gijén - Langreo 21,9 25,4 3,5 2005,2007, 2008 2
(tramos Gijén - Pola de
) AS-248 ) 2,8 6,4 3,6 2005 1
comprendidos Siero
AS-239 2,6 3,6 1 2007 1
actualmente en la
Venta de las
AS-118 y AS-239a Ranas-
AS-256 o 9,7 10,7 1 2007 1
(tramos Villaviciosa, por El
comprendidos Gobernador
AS-239 6 9 3 2001, 2002, 2006, 2007 4
actualmente en la AS-263 | Ribadesella-Llanes 3,1 4,1 1 2005 1
AS-118 y AS-239a
AS-263 Ribadesella-Llanes 18,3 21,2 2,9 2008 1
(tramos
] AS-263 Ribadesella-Llanes 22,3 27,5 5,2 2007 1
AS-239 comprendidas 10 11 1 2002 1
) actualmente en la AS-263 Ribadesella-Llanes 29 30,1 1,1 2002, 2003, 2004 3
AS-118 y AS-23% AS-266 | Oviedo - Porceyo 15 4 2,5 2007 1
Posada de Llanera -
AS-240 . 0 2.7 2.7 2005,06,07,08 4 AS-266 Oviedo - Porceyo 51 6,6 1,5 2007 1
- Biedes
AS-266 Oviedo - Porceyo 7 10,1 3,1 2002 1
Oviedo -
AS-242 17 18,1 1,1 2004,05,07 3 AS-266 Oviedo - Porceyo 11 12 1 2001 1
Campomanes
- AS-266 Oviedo - Porceyo 15 16 1 2002 1
Oviedo -
AS-242 21 22,4 1.4 2003,06,07 3 .
Campomanes AS-266 Oviedo - Porceyo 19 20 1 2001, 2003 2
Oviedo - AS-266 Oviedo - Porceyo 21 23 2 2001 2
AS-242 23,0 25,8 2,8 2007,2010,2011 3
Campomanes
La Secada -
AS-267 o 2,2 3,2 1 2011 1
AS-244 11 12 1 2004 1 Villaviciosa
AS-246 Gijon - Langreo 0,9 1,9 1 2008 1 Avilés - Piedras
AS-320 B 3 4,9 1,9 2002, 2004 2
— ancas
AS-246 Gijoén - Langreo 2,7 54 2,7 2002,04,05,06,07,08,09,10,12 9
Vega - Tuilla -
AS-246 Gijoén - Langreo 12,2 13,9 1,7 2011,12 2 AS-323 g 1,6 2,6 1 2005 1
Carbayin
AS-246 Gijon - Langreo 16 17 1 2012 1
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Tramos de Concentracién de Accidentes en las carreteras titularidad del Principado de Asturias 0s TCA existentes en la red de carreteras del Principado en el afio 2012 (uitimos datos disponibles) son los

que se muestran en el plano siguiente. Destacan por su elevado numero de TCAs las siguientes carreteras:

PK Afios en los que ha sido
Carretera | Denominacién | PKinicio ; Longitud TCZ Neafios - AS-19, entre Tabaza y El Empalme (6 TCAs)
in
- AS-17, entre Avilés y Posada de Llanera (4 TCAs)
Vega - Tuilla -
AS-323 2 3 1 2004 1 - AS-15, entre Cornellana y Cangas del Narcea (3 TCAs)
Carbayin
- AS-246, entre Gijon y Siero (3 TCAs)
AS-326 Tabaza - 0 2 2 2002, 2004 10
Tremafies ' - AS-238, entre Avilés y Luanco (2 TCAs)
Tabaza - - AS-248, entre Gijon y Vega (2 TCAs)
AS-326 11 12 1 2012 1
Tremafies - AS-263, entre Posada y Llanes (2 TCAs)
Tabaza -
AS-326 12,5 14,2 1,7 2011 4
Tremafes
Piedras Blancas -
CT-1 3 4,7 1,7 2003, 2004 4
Carcedo
Piedras Blancas -
CT-2 0,5 2,1 1,6 2011 5
Cruz de lllas
CU-2 El Pito - Cudillero 0,1 1,1 1 2005, 2006 2
Los Campos -
Cv-1 2 3 1 2001 1
Trasona
Carretera de
LL-4 0,9 3,1 2,2 2006 2
Santa Rosa
SI-2 Lugones - Viella 0 3,2 3,2 2002, 2004 6
SI-3 Granda - El Castro 0 15 1,5 2003, 2008, 2009, 2010 7
SI-3 Granda - El Castro 2,5 4,1 1,6 2008, 2009 4
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NUMERO | CARRETERA DENOMINACION CARRETERA NUMERO | CARRETERA DENOMINACION CARRETERA NUMERO | CARRETERA DENOMINACION CARRETERA NUMERO | CARRETERA DENOMINACION CARRETERA
0L1 AS-I MIERES - GUON 126 AS-15 CORNELLANA - PUERTO DE CERREDO 19.1 AS-225 SALAS - PRAVIA 2.1 AS-256 VENTA DE LAS RANAS - VILLAVICIOSA
01.2 AS-I MIERES - GION 12.7 AS-15 CORNELLANA - PUERTO DE CERREDO 20.1 As-227 PUENTE DE SAN MARTIN - PUERTO DE SOMIEDO 33.1 AS-263 RIBADESELLA - LLANES
02.1 AS-l OVIEDO - GIION 12.8 AS-15 CORNELLANA - PUERTO DE CERREDO 211 As-228 TRUBIA - PUERTO DE VENTANA 33.2 AS-263 RIBADESELLA - LLANES
02.2 AS-l OVIEDO - GION 12.9 AS-15 CORNELLANA - PUERTO DE CERREDO 21.2 AS-228 TRUBIA - PUERTO DE VENTANA 333 AS-263 RIBADESELLA - LLANES
023 AS-ll OVIEDO - GION 13.1 AS-16 SOTO DEL BARCO - CORNELLANA 2210 ASz231) REDAMIELSROLAIDEENAYRORIRIGSA 334 AS-263 RIBADESELLA - LLANES LEYENDA
03.1 AS-110 CANDAS - TABAZA 132 AS-16 SOTO DEL BARCO - CORNELLANA B.1 AS-236 GRULLOS - PENAULLAN 34.1 AS-266 OVIEDO - PORCEYO
04.1 AS-111 LANGREO - MIERES 133 AS-16 SOTO DEL BARCO - CORNELLANA 20.1 AS-237 GRADO - AVILES 34.2 AS-266 OVIEDO - PORCEYO ® TCAs
05.1 AS-112 UJO - CABANAQUINTA 14.1 AS-17 AVILES - RIANO 242 AS:237) GRADO=AVILES) 34.3 AS-266 OVIEDO - PORCEYO
05.2 AS-112 UJO - CABANAQUINTA 14.2 As-17 AVILES - RIANO 24.3 AS237 GRADOSIAVIEES 34.4 AS-266 OVIEDO - PORCEYO
053 AS-112 UJO - CABANAQUINTA 14.3 As-17 AVILES - RIARO ;i; iz'iig :x:t 2 tﬂ::ig 345 AS-266 OVIEDO - PORCEYO
07.1 AS-114 CANGAS DE ONIS - PANES 14.4 AS-17 AVILES - RIANO - . - 34.6 AS-266 OVIEDO - PORCEYO
07.2 AS-114 CANGAS DE ONIS - PANES 14.5 AS-17 AVILES - RIANO ;:2 22232 :z:té'tﬂﬁzgg 34.7 AS-266 OVIEDO - PORCEYO PLAN DIRECTOR DE INFRAESTRUCTURAS PARA
08.1 AS-115 POSADA DE LLANES - ROBELLADA 14.6 AS-17 AVILES - RIANO - - = - 35.1 AS-267 LA SECADA - VILLAVICIOSA MOVI RIA -
08.2 As-115 POSADA DE LLANES - ROBELLADA 14.7 AS-17 AVILES - RIANO 2l £3.23% LWANCO  VERINA, POR CANDAS 35.2 AS-267 LA SECADA - VILLAVICIOSA LA MOVILIDAD DE ASTU S 2015-2030
09.1 As-117 RIANO - PUERTO DE TARNA 14.8 AS-17 AVILES - RIANO 2.2 As 23% LUANCO - VERINA, POR CANDAS 35.3 AS-267 LA SECADA - VILLAVICIOSA
052 AS-117 RIANO - PUERTO DE TARNA 149 AS-17 AVILES - RIANO 263 AS-23% LUANCO- VERIflA, POR CANDAS 36.1 AS-320 AVILES - PIEDRAS BLANCAS PLANO N°
- . —— . > = 27.1 AS-240 POSADA DE LLANERA - BIEDES 2 2 = =
09.3 AS-117 RIANO - PUERTO DE TARNA 15.1 AS-17a CORUDO - SILVOTA o o SVEDOMCAVEONEANES 37.1 AS-323 VEGA - TUILLA - CARBAYIN .
09.4 AS-117 RIANIO - PUERTO DE TARNA 16.1 AS-19 AVILES - GUION 82 Ao OVIEDO - CAMPONANES 381 AS-326 TABAZA - TREMANES " 5 3
09.5 As-117 RIANO - PUERTO DE TARNA 16.2 AS-19 AVILES - GION 70 T VISR AMPORAANES 38.2 AS-326 TABAZA - TREMANES .
09.6 AS-117 RIANO - PUERTO DE TARNA 16.3 AS-19 AVILES - GION 201 S OLLONIEGO - RIANO 38.3 AS-326 TABAZA - TREMANES
10.1 As-118 LUANCO - VERINA 16.4 AS-19 AVILES - GGN 01 'AS-246 GIION - LANGRED 39.1 cT-1 PIEDRAS BLANCAS - CARCEDO ESCALA
10.2 As-118 LUANCO - VERINA 16.5 AS-19 AVILES - GIION 302 'AS-246 GIION - LANGREO 40.1 T2 PIEDRAS BLANCAS - CRUZ DE ILLAS
11.1 AS-12 NAVIA - GRANDAS DE SALIME 16.6 As-19 AVILES - GIJON 303 AS-246 GIJON - LANGREO 411 cu-2 ELPITO - CUDILLERO CONSEJERIA DE MEDIO AMBIENTE, ORDENACION DEL TERRITORIO E INFRAESTRUCTURAS S/E
12.1 AS-15 CORNELLANA - PUERTO DE CERREDO 16.7 AS-19 AVILES - GLION 304 AS-246 GUUGN - LANGREQ 42.1 cv-1 LOS CAMPOS - TRASONA DIRECCION GENERAL DE CARRETERAS
122 AS-15 CORNELLANA - PUERTO DE CERREDO 16.8 AS-19 AVILES - GIION 305 AS-246 GLION - LANGREQ 43.1 LL-4 CARRETERA DE SANA ROSA
123 As-15 CORNELLANA - PUERTO DE CERREDO 17.1 AS-216 LA ESPINA - TINEO 311 AS-248 GIJGN - POLA DE SIERO 44.1 si-2 LUGONES - VIELLA TiITULO FECHA
124 AS-15 CORNELLANA - PUERTO DE CERREDO 17.2 AS-216 LA ESPINA - TINEO 31.2 As-248 GIJON - POLA DE SIERO 45.1 si-3 GRANDA - EL CASTRO z
12.5 AS-15 CORNELLANA - PUERTO DE CERREDO 18.1 AS-22 VEGADEO - BOAL 313 As-248 GLION - POLA DE SIERO 45.2 si-3 GRANDA - EL CASTRO TRAMOS DE CONCENTRACION e OS a vecl t 10 MARZO 2014
DE ACCIDENTES (TCASs)
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En cuanto a la red estatal, la siguiente tabla muestra el nUmero de accidentes para cada una de las carreteras

que la componen, el numero de heridos y muertos, y los indices de peligrosidad y mortalidad asociados.

Carretera Acci(?er-ues Heridos Muertos
con victimas
A-81 3 7 0 85,4 0,0
Al-81 3 3 0 4,8 0,0
N-634 115 178 4 19,5 0,6
A-66 46 89 3 6,0 0,3
N-630 24 46 1 40,1 1,6
O-11 0 0 0 0,0 0,0
0-12 0 0 0 0,0 0,0
N-632 45 72 3 35,3 2,3
N-641 0 0 0 0,0 0,0
N-643 0 0 0 0,0 0,0
A-63 6 13 0 4,5 0,0
A-64 24 38 0 8,5 0,0
N-621 3 4 0 13,0 0,0
N-625 10 13 0 31,3 0,0
AP-66 11 19 0 15,7 0,0
MEDIA = = = 9,8 0,5

Los valores medios en la red espafola son de 9,8 para el indice de peligrosidad, y de 0,5 para el indice de
mortalidad. Las carreteras con niveles superiores a la media estatal son la A-81 y la AP-66 entre las autovias y
autopistas, y la N-634, la N-630, la N-632, la N-621 y la N-625 entre las carreteras convencionales. De estas,
la N-634, la N-630 y la N-632 superan la media estatal tanto en el indice de peligrosidad como en el de

mortalidad.
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1.2.5. TRAVESIAS

Para definir el concepto de “travesia”, en primer lugar nos referimos a la Ley de Carreteras del Principado de
Asturias (Ley 8/06, de 13 de noviembre):

Articulo 2. Concepto de carreteras

1. A los efectos de esta Ley, se consideran carreteras las vias de dominio y uso publico proyectadas y

construidas fundamentalmente para la circulacién de vehiculos a motor.
2. No tendran la consideracién de carreteras, a los efectos de esta Ley:

a) Las calles y vias de la red interior de un nucleo de poblacidon urbano o rural siempre que no tengan la

condicion de tramo urbano o travesia.
Articulo 50. Definicidn de tramo urbano y régimen aplicable

1. Se consideran tramos urbanos aquellos e las carreteras de titularidad autondmica que discurran por

suelo clasificado como urbano por el correspondiente instrumento de planeamiento urbanistico.

2. Los tramos urbanos de las carreteras se regiran por las disposiciones del presente capitulo y por las

demas contenidas en esta Ley en lo que resulten de aplicacion

3. No tendran la consideracién de tramos urbanos las travesias a lo largo o en colindancia con los
ndcleos rurales, asi definidos por el correspondiente planeamiento urbanistico, independientemente
del grado de consolidacion edificatoria y de dotacion de servicios en sus margenes. A estos tramos se
les aplicara el régimen previsto en el capitulo IV, con las particularidades alli contempladas para

dichos nlcleos rurales.

Segun la Instruccién de carreteras 3.11C del Min336isterio de Fomento, se definen “via urbana” y “travesia” de

la siguiente manera:

Via Urbana: Cualquiera de las que componen la red interior de comunicaciones de una poblacion, siempre que

no se trate de travesias ni formen parte de una red arterial.

Travesia: Parte de tramo urbano en la que existan edificaciones consolidadas al menos en las dos terceras

partes de su longitud y un entramado de calles al menos en uno de los margenes.

Para la delimitacion de los tramos urbanos, la Direccion General de Carreteras, a instancia propia o movida
por el Ayuntamiento interesado, tramitara el expediente oportuno, previa realizacién del estudio de delimitacion

de tramos urbanos, estableciendo cuales de ellos mereceran la consideracion de travesias.

Entre los motivos que llevan al desarrollo de este trabajo esta el hecho de que gran parte de las guias y planes
tipo existentes presentan caracteristicas genéricas orientadas a municipios de mayor tamaro, por lo que no

resultan tan Gtiles para aquellas entidades que cuentan con poblaciones mas reducidas.

En la actualidad existe una conciencia colectiva muy desarrollada sobre los efectos perjudiciales que el trafico
de vehiculos produce en los espacios habitados, sean éstos grandes urbes con una intrincada y compleja red
vial o pequefios nucleos urbanos. Dichos efectos se agravan en el caso de las travesias urbanas por la

existencia de un factor afadido: la velocidad.
1.2.5.1. LA MOVILIDAD SEGURA Y SOSTENIBLE

Podemos definir la movilidad segura y sostenible como el derecho de la ciudadania a moverse bajo unas
condiciones de movilidad adecuada y segura con el minimo impacto ambiental posible. Dicho movimiento
tiene lugar para satisfacer una necesidad concreta que se relaciona con la existencia de viviendas, centros de

empleo, equipamientos, comercios, etc.

Los pequefios municipios tienen la caracteristica de disponer de menor oferta de servicios que las ciudades de
mayor tamario, lo que obliga a su poblaciéon a realizar un mayor nimero de desplazamientos fuera de su
ambito urbano. Muchos de éstos se realizan en vehiculo privado debido a que la distancia que han de recorrer
dificulta la realizacién de dichos desplazamientos a pie y al hecho de que la menor poblacién de estos lugares
provoca que la oferta de transporte publico sea de peor calidad y frecuencia que la existente en areas mas

densas y pobladas.

La mayor necesidad del uso del automoévil -que se plasma en mayores indices de motorizacién que en las
localidades mas grandes-, las discontinuidades en la marcha que se dan en las travesias y su coincidencia en
el espacio con desplazamientos no motorizados -en zona urbana y en areas rurales- conllevan dos efectos no

deseados reflejados en altos impactos ambientales y econémicos y en un alto riesgo de siniestralidad.

El siguiente grafico extraido con datos hasta el afo 2012 muestra la tasa de motorizacion (turismos por

habitante) en Asturias.

TURISMOS/HABITANTE EN EL PRINCIPADO DE ASTURIAS

urisma | habi
=]
o
]
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Grafico de victimas mortales por medio de transporte en el Principado de Asturias®

’ Fuente: Perfil ambiental de Asturias 2012.Consejeria de Fomento, Ordenacién del Territorio y Medio Ambiente.
Gobierno del Principado de Asturias. 2013
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1.2.5.1.1. ASPECTOS QUE AFECTAN A LA SEGURIDAD Y SOSTENIBILIDAD DE LA MOVILIDAD

Son varios los elementos que afectan tanto a la movilidad en si como a la seguridad viaria asociada a la

misma.

La tipologia urbana del municipio es uno de los que mas influye. Por un lado en los municipios de menor
poblacion se da una mayor proporcion de viajes en automovil que se da en los de mayor poblaciéon. Por otro
los procesos de creacion de urbanizaciones de baja densidad han provocado un incremento del uso del
automovil como Unica, o al menos principal, forma de satisfacer las necesidades de desplazamientos de sus

residentes.

La creacion de areas de actividad -principalmente industrial pero también de servicios- en zonas alejadas de
los nucleos urbanos tradicionales lleva aparejado un mayor uso del automdvil para acceder a ellas. Si bien
esta deslocalizacién permite alejar la circulacion de vehiculos pesados de las zonas urbanas en su recorrido

hacia las areas industriales.

El trazado viario de la localidad es un elemento de importancia. La existencia de travesias con alta intensidad
viaria y en las que se producen cambios bruscos de velocidad entre la zona rural y la zona urbana supone un
mayor riesgo de atropello. Por el contrario, la existencia de variantes viarias reduce el riesgo de atropello por

la menor presencia de conflicto vehiculo-peaton.

n2 ce victimas
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I

5 4+—
4 | [
2 I
o | N
2003 2004 2005 2008 2007 2008 2003 2010 2011 2012
M Bicicleta o triciclo sin motor m Ciclomotor W Motocicleta
Turismo (decsnas de victimas) W Furgoneta B Camicn
B ehiculo articulado B Otros vehiculos W Peatonas

Autocar o autobus

Grafico de victimas mortales por medio de transporte en el Principado de Asturias®

* Fuente: Perfil ambiental de Asturias 2012.Consejeria de Fomento, Ordenacién del Territorio y Medio Ambiente.
Gobierno del Principado de Asturias. 2013

En vista a los datos que se muestran en la imagen anterior, se puede concluir:

En cuanto a las victimas mortales en carretera que viajaban en turismos se ha vuelto a producir un descenso

en el numero de victimas en 2009 tal y como venia sucediendo desde el afio 2003.

En cuanto a las muertes de peatones en accidentes de trafico, en el afio 2009 se produce un repunte de la
cifra de fallecidos alcanzando las 8 personas, rompiendo la tendencia de los ultimos afios en los que la cifra se

reducia cada afio (con excepcion del 2006 en que se produjo otro repunte).

La ordenacion territorial, a una escala mayor que la local, es un factor que también influye en la movilidad y
en la siniestralidad asociada a la misma. Los municipios ubicados en ejes de comunicacion disponen de mejor

oferta de transporte publico.

En sentido opuesto, y redundando en la idea expresada anteriormente, en caso de que se trate de un eje

viario que circula por dentro del area urbana, el resultado sera una mayor intensidad de trafico.

El nivel de motorizacién condiciona el tipo de movilidad que se dé en la misma. Los residentes en municipios
con escasos servicios dentro de la localidad se veran obligados a buscarlos fuera, por lo que tendran altos
indices de movilidad exterior, y el modo de realizar estos desplazamientos se vera condicionado por el tipo
de ordenacion territorial existente en el entorno. El nivel de motorizaciéon sera entonces un reflejo de la
necesidad de uso del automdvil de la poblacion. Al mismo tiempo, esta mayor disponibilidad del automovil

supondra un aliciente para su uso y reducira las posibilidades del transporte publico para competir con él.

Las actividades econémicas caracteristicas del municipio también caracterizaran la movilidad del mismo.
Aquellos en los que el sector primario y sobre todo industrial sean los motores de desarrollo de la localidad
presentaran un volumen de trafico de pesados importante y puntas horarias de acceso y salida del trabajo,
mas acentuadas. Las localidades donde el sector servicios y especialmente el comercial dentro del area

urbana sean preponderantes mostraran un mayor transito peatonal por sus calles.

La demografia es un elemento que resulta critico en el tipo y frecuencia de movilidad que se dé en una
localidad. La poblacion con edades comprendidas entre los 25 y 60 afios son las que presentan mayor uso del
automovil, relacionado con el trabajo. Por el contrario, la poblacién joven en edad estudiantil no hace
practicamente uso del automovil. Asimismo, la poblacién mas mayor también presenta una baja utilizacion de

este modo.

1.2.5.1.2. MARCO DE REFERENCIA

En la ultima década se ha experimentado una reduccion de la siniestralidad en nuestro entorno mas inmediato
asociada a la mayor intensidad de las politicas destinadas a reducir este fendmeno. En paralelo se ha
constatado el cada vez mayor interés por la movilidad sostenible en sintonia con la mayor sensibilidad

ambiental que se ha instalado en la poblacion.
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Para contribuir a la mejora continua en estos ambitos estrechamente relacionados, resulta necesaria la

colaboracién del conjunto de las administraciones publicas.

Esto otorga a los ayuntamientos el papel protagonista en el ambito de la movilidad y seguridad vial urbana. Si
bien en los municipios mas grandes se dispondra de importantes recursos para jugar este papel, en los
municipios pequefios este margen de maniobra se vera reducido. Aun asi las actuaciones que podran llevar a
cabo en materia de ordenacion de trafico, aparcamiento, urbanismo y educacion resultan de relevancia a la
hora de reducir la siniestralidad urbana y mejorar las condiciones ambientales mediante el uso mas racional

del automovil en la localidad y la gestion de la movilidad.

Sintesis del marco de referencia

Los aspectos mas relevantes de cara a los municipios pequefios y muy pequefnos se refieren al ambito de
actuacion de estos municipios. Las actuaciones se centran en medidas de caracter fisico del viario, ademas de
actuaciones en materia de participacion social para implicar a los agentes concurrentes en el trafico y lograr

una mayor concienciacion de los usuarios, incluyendo medidas de caracter educativo.

También se indica la creacion de servicios de transporte a la demanda en areas de baja densidad al objeto de

dar respuesta a las necesidades de movilidad de la poblacion y especialmente del colectivo de los mayores.

* Fuente: Perfil ambiental de Asturias 2012.Consejeria de Fomento, Ordenacién del Territorio y Medio Ambiente.
Gobierno del Principado de Asturias. 2013

Los objetivos se orientan a reducir la velocidad de los vehiculos y a dar prioridad a la movilidad no motorizada

-peatones y ciclistas- con mayores garantias de seguridad.

1.2.5.2. MEDIDAS PARA LA REGULACION Y CONTROL DE TRAFICO EN TRAVESIAS URBANAS

A continuacion se muestran algunas de las medidas mas eficaces en la gestion de trafico en las travesias

urbanas, atendiendo a los objetivos finales.

1.2.5.2.1. REORDENACION DEL TRAFICO

FINALIDAD DE LA MEDIDA

Reducir los accidentes por colisiones de los vehiculos

Reducir los accidentes de motocicletas y ciclomotores

Reducir los atropellos y la accidentalidad de los colectivos vulnerables

Reducir los accidentes con ciclistas

Consiste en la jerarquizacién del sistema viario estableciendo funciones determinadas para los diversos
espacios que convergen en el area urbana. Esta clarificacion de funciones en las diversas zonas permite
reducir los conflictos entre los actores de la movilidad, particularmente coche-peatén. Al mismo tiempo se
logra una mayor fluidez del tréfico reduciendo las paradas de los vehiculos y las emisiones asociadas al

arranque del motor.

Permite dotar de mayor seguridad al centro urbano de forma que pueda seguir siendo un lugar de encuentro y
animacion social, ya que otorga proteccion a los usuarios a los mas vulnerables: nifios, peatones, ciclistas,
personas de la tercera edad.

1.2.5.2.2. TRATAMIENTO DE INTERSECCIONES

FINALIDAD DE LA MEDIDA

Reducir los accidentes por colisiones de los vehiculos

Reducir los accidentes de motocicletas y ciclomotores

Reducir los atropellos y la accidentalidad de los colectivos vulnerables

Reducir el exceso de velocidad de los vehiculos
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Muchas colisiones que se producen en cruces vienen dadas por las maniobras de giro a la izquierda y por
alcance a vehiculos que estan esperando a realizar el giro. Para la reduccion de estos conflictos se proponen

las siguientes medidas.

GIRO A LA IZQUIERDA

Carriles de giro alaizquierda

La construccion de carriles de giro a la izquierda permite la acumulacion de vehiculos que pretendan realizar
esta maniobra sin que interfieran con el flujo principal de la via en que se encuentran, con lo que se reduce la
probabilidad de colisién entre éstos. Para la construccidon de estos carriles han de tenerse en cuenta las

siguientes consideraciones.

La longitud del carril ha de ser suficiente para permitir la deceleracion de los vehiculos hasta llegar hasta el

punto de giro, y para evitar que la acumulacién de vehiculos acabe interfiriendo con el flujo principal de la via.

Un problema que se debe evitar, es que los vehiculos en direccién opuesta a los que quieren hacer el giro, no
dejen que estos ultimos puedan ver a los que vienen detras de los primeros. En este caso el carril de giro se

puede desplazar lateralmente para que los conductores tengan una mayor visibilidad de los que vienen detras.
Prohibicién de giros

Se logra por medio de sefializacion, o el establecimiento de medianas no rebasables. Esta medida se justifica
en caso de que el volumen de vehiculos que giran sea bajo. Otra posibilidad consiste en transformar un cruce

en dos intersecciones en T, siempre que los flujos longitudinales transversales a la via principal sean escasos.

[l

i}

Cruz en aspa transformado en dos cruces en T

Proteccion del giro a laizquierda mediante seméforos

Esta opcion estd orientada a vias urbanas donde es mucho mas probable encontrarse con cruces
semaforizados. Hay tres posibilidades de gestionar el giro a la izquierda en un semaforo: hacerlo totalmente
protegido, que sea permitido mediante un ceda el paso a los vehiculos que circulan en sentido opuesto, y un
intermedio de ambos que incluye una fase del semaforo con ambar intermitente y otra de verde, es el que

denominamos parcialmente protegido.

Considerando sélo criterios de seguridad, la mejor opcién es la primera ya que es la que registra menos
siniestros, después estaria el parcialmente protegido y finalmente el permitido. En caso de que existan varios
carriles de giro a la izquierda, este debe estar totalmente protegido ya que si no es asi aumenta mucho el

riesgo de accidente.

l

il =l

Secuencia de fases en un giro a la izquierda parcialmente protegido

Tanto en los giros protegidos como en los parcialmente protegidos, los intervalos de despeje demasiado
cortos provocan que los vehiculos se salten mas frecuentemente el semaforo, vayan mas rapido y se
produzcan paradas bruscas. Este hecho incide en mas colisiones fronto-laterales y por alcance. Por el
contrario, el aumento de estos intervalos de despeje provoca una disminucion del tiempo disponible para el
paso de los vehiculos del flujo principal, lo que puede obligar a aumentar el tiempo del ciclo. Todo ello redunda

en mayores demoras.

COORDINACION SEMAFORICA

La implantacion de la coordinacion semaférica permite una mayor fluidez del trafico y redunda en la mejora de
la seguridad, ya que crea pelotones de vehiculos que se mueven a una velocidad constante y permite que no
tengan que parar en muchas intersecciones, lo que reduce el numero de colisiones por alcance. Al mismo
tiempo se mejora la realizacion de giros, ya que la marcha en pelotones provoca intervalos amplios entre uno

y otro y aumenta la posibilidad de pasar entre ellos.

Para su aplicacion la distancia entre semaforos no debe ser demasiado grande. Puede haber problemas si dos
semaforos estan demasiado cerca y los conductores se fijan en el que se encuentre mas alejado y no en el

mas préximo, ya que en ese momento pueden estar emitiendo sefiales opuestas.

Un caso particular son las ondas verdes semaféricas mediante las cuales se logra que en caso de un vehiculo
que se desplace a la velocidad para la que se disena la onda verde, éste puede circular por la via parando a lo
sumo en un semaforo. Esto se consigue mediante la aplicacion de diferentes desfases a cada uno de los
semaforos. Estos desfases se disefian de modo que si un vehiculo circula a mayor velocidad de la deseada, al

llegar al siguiente semaforo se lo encuentre cerrado.
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Disefio de una onda verde en una calle de dos sentidos

Son muy eficaces a la hora de conseguir frenar a los vehiculos mas rapidos, eso si, conviene avisar a los
conductores mediante sefalizacion de la existencia de la onda verde a una determinada velocidad de disefio

para evitar que algunos de ellos superen la velocidad limite en los tramos entre semaforos.

En calles de un solo sentido es facil la implantacion de esta media. Se complica algo mas en calles de dos

sentidos y dependiendo de los cruces existentes en ella.

UBICACION DE CONTENEDORES Y PARADAS DE AUTOBUS EN ZONA URBANA

Una circunstancia habitual es la ubicacion de paradas de autobus o contenedores de residuos en las
proximidades de un cruce, o de un paso de peatones. Estos elementos pueden dificultar la visibilidad desde
las vias confluyentes. Las distancias minimas que conviene respetar entre una interseccién y estos elementos

se explican a continuacion.

Distancia de Distancia de
parada P1 parada P2
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l_ Distancia de borde de
carril a contenedor D1

1_ Distancia de borde de

carril a parada D2

T et [or [ o
50 Km/h 33m | 16m | 20 m
40 Km/h 20m | 10m | 12 m
30 Km/h 13 m 7m 8m

Distancias de visibilidad en intersecciones

1.2.56.2.3. ACTUACIONES EN APARCAMIENTOS

FINALIDAD DE LA MEDIDA

Reducir los accidentes por colisiones de los vehiculos

Reducir el impacto ambiental de la movilidad

GESTION DEL APARCAMIENTO

El aparcamiento constituye uno de los sintomas mas aparentes de toda situacién en la que existe un
“problema de trafico”. Las demandas para una mayor dotacion de aparcamiento, que se satisfacen de forma

automatica sin un estudio detallado, tienden por desgracia a agravar aun mas el problema de partida.

La problematica del aparcamiento obedece a dos realidades diferentes. Aparcamiento de residentes y de
rotacion. En el primer caso la creacion de plazas fuera de viario podria aprovecharse para eliminar plazas en

el viario y liberar espacio para otros usos.

La gestion del aparcamiento de rotacién en el viario bajo la modalidad de pago esta destinada a eliminar los
vehiculos de larga estancia y garantizar la posibilidad de aparcar a los usuarios que se desplacen a la zona
para realizar compras o gestiones. Con esta medida se limita el acceso en automavil al trabajo (estancias de
larga duracién) y de esta manera se mejora la competencia de otros modos de transporte mas sostenibles
(transporte publico y no motorizados). Tiene mas sentido en cabeceras de comarca que atraen usuarios de

otros municipios del entorno.

Asimismo se reducen los problemas de congestion en el trafico derivados de la doble fila y de la busqueda de
aparcamiento, ademas de combatir el problema de la invasion de las aceras por los vehiculos aparcados de
forma no reglamentaria, lo que supone una mejora de la calidad de los espacios peatonales. Esta regulacién
es especialmente importante en entornos de alta actividad comercial y alrededor de zonas peatonalizadas,

para potenciar la accesibilidad a las mismas.

MODO DE APARCAMIENTO

El aparcamiento en bateria en angulo supone un elemento de riesgo de siniestro cuando se efectua la salida

del mismo marcha atras, ya que esta maniobra realizada hacia la calzada se realiza sin visibilidad.

Es recomendable establecerlo con la maniobra de acceso marcha atras. Esto mejora la seguridad de los
vehiculos, ya que la maniobra peligrosa que es la incorporacion al trafico se realiza con total visibilidad. Ello
redunda ademas en la seguridad de ciclistas y de peatones que pudieran transitar por la calzada para el

acceso a su vehiculo.
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Parece indudable que el estacionamiento marcha awds es el mas
conveniente por las siguientes razones:

Es el modo normal de hacerlo en los estacionamientos en linea
El conductor tiene mas visibilidad a la salida. que es el momento
de mas riesgo

La salida es mas répida, lo que es también muy conveniente ya
que hay que aprovechar un wclaroy

Foto Mapfre

Tipo de estacionamiento mas recomendable

APARCAMIENTOS PERIFERICOS

Consisten en estacionamientos que se habilitarian en el perimetro del area urbana para que los usuarios
accedan al casco a pie, dado que el tamafio de los municipios a los que va dirigida esta guia permitiria que
estos desplazamientos peatonales fuesen de corto recorrido.

Reducen el volumen de vehiculos que entra en el drea urbana y se reduce asimismo la interaccién vehiculo-
peatdn o vehiculo-bicicleta. Los indices de emisiones dentro del area urbana se ven mejorados, asi como al
reduccion del riesgo de atropello.

Aparcamiento publico de 120 plazas en el municipio de Pravia

1.2.5.2.4. TRANQUILIZACION DE TRAFICO

FINALIDAD DE LA MEDIDA

Reducir los atropellos y la accidentalidad de colectivos vulnerables

Reducir los accidentes con ciclistas

Reducir el exceso de velocidad de los vehiculos

Mejora del espacio publico urbano

Reducir el impacto ambiental de la movilidad

La tranquilizacion de trafico engloba una serie de medidas fisicas que buscan una disminucion de la velocidad
de los vehiculos, lo cual se obtiene mediante la creacion de la sensacion visual de que las calles en las que se

aplican no estan disefiadas para la circulacion a gran velocidad.

Tiene como funcién la reduccion del nivel de riesgo y exposiciéon de los peatones al trafico, especialmente en
zonas sensibles como -colegios o centros de salud-, asi como en aquellos lugares en los que se registren

diferencias de velocidad elevadas o concentraciéon de accidentes.

ESTRANGULAMIENTOS

Extensiones que estrechan una calle mediante la ampliacién de las aceras o con lineas de plantaciones a uno
0 ambos lados de una seccién o mediante la instalacion de un elemento fisico central, creando puntos
estrechos a lo largo de la calle. Se reduce la calle de dos carriles a uno o de dos a dos estrechos. Su disefio

ha de permitir el paso de vehiculos de emergencia.

Pueden ser utilizados en intersecciones creando un efecto de puerta en la incorporaciéon a una calle o
disefarse con un efecto dramatico al reducir una calle de dos carriles a una de uno, lo que requiere de
atencién por parte de los conductores para cederse el paso y reducir la velocidad. El ancho libre sea de

aproximadamente 4,9 m. de manera que no se permita el paso simultaneo de dos vehiculos.

Resulta apropiado en calles de bajo volumen de trafico y reducida velocidad, sin embargo ha de considerarse
la circulacion de vehiculos pesados para los que esta soluciéon puede suponer un problema, aunque pueda

aceptarse su circulacion invadiendo los dos carriles.
Los efectos directos que se obtienen son:
e Reduccion la velocidad de los vehiculos en un punto medio de la calle.
e Creacion una zona clara de transicion entre una zona comercial y una residencial.

e Aumento de superficie a lo largo de las aceras donde ubicar vegetacion o mobiliario.
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Ejemplo de estrangulamiento en travesia

CHICANES

Consisten en la introduccién de la acera u otro elemento hacia la calzada alternando ambos lados. Este desvio

del trafico en planta sera mas o menos restrictivo en funcién del disefio.

Tiene como objetivo la reduccién de velocidad de los vehiculos. La reduccion de la velocidad solo se percibira
siempre y cuando no se produzca de manera gradual. Un cambio gradual permite al conductor adaptarse a las

nuevas condiciones sin apenas variar la velocidad.

Las posibilidades de generar estas “formas” varian desde la alternancia de zona de aparcamiento a un lado y
otro de la carretera hasta la construccion de isletas ajardinadas e incluso la combinacién de ambas. En caso
de alternar el aparcamiento, éste debe estar protegido en su extremo por un ensanchamiento de la acera.

Tienen como efecto colateral la reduccién de aparcamiento en la calle.

e
l

Ejemplo de chicanes (Fuente foto 1: Sécurité Routiére; Fuente foto 2: SF Better Streets)

MINI ROTONDAS

Son pequefias isletas circulares resaltadas construidas en el centro de intersecciones de areas residenciales.
Reducen la velocidad de los vehiculos obligandoles a maniobrar. Son utiles en intersecciones donde el

volumen de trafico no pide la instalacion de un Stop.

Deberian ir acompafadas de radios reducidos en el bordillo para impedir que los giros a la derecha se realicen
a gran velocidad, estos giros son potencialmente peligrosos para peatones y ciclistas. Para permitir el paso de

vehiculos grandes se pueden hacer mini rotondas rebasables.

Su instalacion puede llegar a conseguir una reduccion de un 90% en las colisiones. Sin embargo el hecho de

que los vehiculos no paren puede hacer dificil que los peatones encuentren intervalos de paso para cruzar.

Mini rotonda en el municipio de San Esteban de Pravia

ROTONDAS

Se instalan en lugares donde las demoras producidas sean del mismo orden o menores que las de un cruce
con Stop o con semaforos. Esto permite que sean instaladas en calles de dos carriles en vez de ensanchar la
carretera a cuatro carriles. Es conveniente instalar isletas de aproximacion para reducir la velocidad del
vehiculo. Su efectividad esta en torno a una reduccion de la siniestralidad entre un 50% y un 70% en el

numero de heridos.

Puede obligar a ubicar los pasos de peatones lejos de la rotonda, lo que les hace alargar el recorrido. Aunque
las isletas de separacion de carriles de acceso pueden disefiarse para permitir el paso de los peatones. En
caso de la incorporacion de elementos vegetales ha de cuidarse el mantenimiento para garantizar la visibilidad

entre vehiculo y peaton.

La circulacién de ciclistas puede no ser comoda a no ser que solo exista un carril de acceso en cada ramal, las

velocidades sean bajas y el volumen de trafico sea medio o bajo.

BANDAS REDUCTORAS / BADENES Y PASOS DE PEATONES SOBREELEVADOS

Las bandas reductoras son elementos destinados a reducir la velocidad de los vehiculos, consisten en un
resalte en el pavimento que se coloca transversalmente a la via. Tienen aproximadamente de 30 a 50 mm de
altura en el centro. Se extienden a todo lo ancho de la calle. En caso de que exista carril bici, habra de
preverse algun dispositivo de proteccién de la via ciclista para evitar su invasion por los vehiculos que prendan

esquivar la banda reductora.
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Gracias a las condiciones que imponen a la circulacion se consigue mejorar el entorno en los cruces de

peatones. No deben usarse en curvas cerradas.

Como inconvenientes se produce un incremento en el ruido y ha de tenerse especial cuidado en rutas
habitualmente utilizadas por camiones. En el caso de coincidir con la ruta habitual de un autobus o de una ruta
de emergencia, se debera consultar y coordinar la actuacion de su instalacién con los organismos

correspondientes.

Ejemplo de bandas reductoras en travesias

Los pasos de peatones sobreelevados se ubican en aquellos lugares donde sustituyen a un paso de
peatones convencional. Consisten en una elevacion de la calzada de forma trapecial en lo alto de la cual se
sitla un paso de peatones a modo de meseta. La longitud minima del paso (la meseta) en el sentido de la

marcha es de 5 m.

Esta medida contribuye a que los conductores sean mas rigurosos a la hora de ceder el paso a los peatones.
Puede ser empleado en combinacién con ensanchamiento de aceras alld donde existe zona de aparcamiento
de forma que el embaldosado de la acera llegue hasta el limite del carril de circulaciéon. Su finalidad es la
reduccién de la velocidad de los vehiculos y la proteccion del paso de peatones. No pueden ser ubicados en

curvas cerradas. El disefio de la rampa se adecuara la velocidad que se desee permitir en la via.

Paso de peatones sobreelevado

COJINES

Son elementos similares a las bandas reductoras pero con la singularidad de que no se prolongan en toda la
seccién de la calzada, sino que se ubican en la parte central de los carriles sin llegar a los extremos de estos.
Su finalidad es conseguir que los turismos tengan que pasar al menos una de las dos ruedas de cada eje por
dicho elemento y asi se vean obligados a reducir la velocidad, al mismo tiempo se pretende que los autobuses

en particular y por afiadidura todos los vehiculos pesados, no se vean afectados por el elemento.

Cojines implantados en travesia

El objetivo indicado anteriormente se consigue dando al cojin una anchura inferior a la distancia entre caras
internas de las ruedas de cada eje de los autobuses, al mismo tiempo esta anchura del elemento ha de ser

superior a la distancia entre caras internas de las ruedas de cada eje de los turismos.

Estos elementos suponen una ventaja para los ciclistas ya que pueden circular por el espacio existente entre
el cojin y el limite del carril sin tener que pasar por encima del elemento. Esta situacion supone sin embargo

una desventaja cuando hablamos de motocicletas ya que no resulta eficaz en la reduccién de su velocidad.

INTERSECCIONES SOBREELEVADAS

Consisten en una zona elevada que abarca toda una interseccion de modo que ésta queda a nivel de las
aceras. La construccion implica la instalacion de rampas en cada uno de los accesos de los vehiculos. Estos
elementos cambian radicalmente la relacién entre los peatones y los automovilistas ya que situan al automovil

en terreno neutro.

Mediante estos elementos se consigue la reduccion de velocidad de los vehiculos en todos los movimientos.
Los cruces en cada una de las aproximaciones se disponen también elevados, lo que facilita a los peatones el
cruce de la carretera al mismo nivel que las aceras, eliminando la necesidad de disponer bordillos con
inclinacion. Ha de marcarse la diferencia de pavimento entre la calzada y la acera ya que se encuentran al

mismo nivel.

Es importante el uso de elementos de aviso o delimitacion que permitan distinguir entre el cruce y la acera.

Deben tenerse en cuenta las siguientes consideraciones:
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¢ No deben utilizarse en curvas cerradas ni en zonas de pendiente.

e Puede no ser apropiada cuando la calle es ruta habitual de una linea de autobus o de vehiculos de

emergencia.

e Debera buscarse la estrategia que permita mantener los servicios de primera necesidad.

Interseccion sobreelevada

CALLES EN SERPENTINA

El disefio en serpentina se refiere al uso de un patréon tortuoso realizado a través de la disposicion entrelazada
y girada de elementos. Se consigue asi una calle que no sigue una linea recta, sino una sucesién continua de
curvas, que obliga al conductor a estar girando el volante y reducir la velocidad. La introduccién de mejoras
ambientales como vegetacion favorece los resultados.

Su objetivo es cambiar el aspecto completo de la calle, que transmite a los conductores el mensaje de que la
carretera no es para correr. Su implementacion es factible en zonas de nueva urbanizacion o, durante la

reforma de otras, ya que obliga a disponer numerosos elementos.

Esta medida de tranquilizaciéon es una de las mas costosas y ademas necesita coordinarse con el disefio de
los puntos de acceso a la via. Cuando el problema del coste supone una preocupacion de gran importancia es

preferible optar por otras medidas de tranquilizacién de coste inferior.

o

U, O
= |

Calles en serpentina

SEMAFOROS

Estos sistemas obligan a los conductores a disminuir su velocidad, hecho que no ocurre desgraciadamente

con las sefiales reglamentarias de limite de velocidad.
Para ello, podria dotarse a la travesia de los siguientes sistemas:
e Semaforos de preaviso en los accesos a la travesia.
e Sefiales ocultas de fibra dptica con el pictograma de la sefial de limite de velocidad.

e Sistemas semaforicos de control de velocidad en travesias (CVT).

A continuacién vamos a describir el funcionamiento de los dos sistemas de regulacion y control de la velocidad
en travesias que han sido mas utilizados por la Direccion General de Trafico en las mas de 800 travesias en
las que ha actuado durante los ultimos 15 afios con objeto de mejorar la seguridad vial en las mismas. Nos

estamos refiriendo al C.V.T. (Control de Velocidad en Travesias) y a la Sefial Oculta de Fibra Optica.

Sistema electrénico de control de velocidad en travesias C.V.T.

El C.V.T. es un sistema que controla la velocidad de los vehiculos empleando un semaforo de 3 focos (Rojo-
Ambar-Ambar) cuyo estado habitual es en rojo y cambia a &mbar-ambar intermitente y alternante cuando el
vehiculo que se aproxima circula por debajo del limite de velocidad establecido, permaneciendo en rojo si lo
hace a mayor velocidad.

El objetivo del sistema no es hacer parar a los vehiculos, sino obligarles a reducir su velocidad hasta el limite

establecido si quieren rebasar el semaforo en ambar intermitente.

El sistema esta compuesto por un baculo inicial con dos semaforos de 2 focos (ambar-ambar) en intermitente
alternativamente a modo de preaviso situado a una distancia de 150 m. del semaforo en rojo. A continuacién
es imprescindible para la comprension del sistema por el conductor, la colocacion de un cartel con las sefales
de “Peligro semaforos” y “Limite de velocidad” y con la leyenda “A MAS VELOCIDAD, SEMAFORO
CERRADOQ”. Si no se colocara este cartel el conductor pensaria que se encuentra ante un semaforo
convencional de parada. Y por ultimo se situa el semaforo de cierre en el punto a partir del cual queremos
tener la velocidad controlada.

En el espacio de 150 m. entre semaforos van dispuestas dos espiras electromagnéticas conectadas a un
detector, unido a su vez con un regulador con tecnologia a microprocesador. Esta configuracion es capaz de
detectar el paso de un vehiculo y medir su velocidad. Al regulador se le programa con los célculos necesarios

para controlar los cambios de rojo a ambar y viceversa.

Se completa el sistema con una espira situada entre 5 y 10 metros antes del semaforo de cierre cuya funcion
es activar el regulador en el caso de vehiculos lentos o vehiculos que entran en la zona controlada después de

la pareja de espiras de deteccion.
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Se le puede afadir una cuarta espira, inmediatamente después del semaforo de cierre con objeto de controlar
el grado de cumplimiento de los conductores (si rebasan el semaforo en rojo o en ambar). También cabe la

posibilidad de conectar una camara fotografica que disparara en el caso de infraccion.

Sefial Oculta de Fibra Optica.

Consiste basicamente en un dispositivo luminoso que en su posicion de reposo esta apagado y cuyo

encendido se produce cuando el vehiculo que se aproxima es detectado a mayor velocidad de la permitida.

El dispositivo es una caja de aluminio de dimensiones a partir de 1,000 x 1,000 m. que lleva en su interior unos
mazos de fibra optica alimentados por lamparas haldégenas. Dichos cables de fibra dptica difunden la luz
original a través de los orificios perforados en una placa, conformando el pictograma de la sefial que se quiera.

El frontal de la caja de la sefal es de policarbonato transparente.

La caja descrita puede completarse con 4 semaforos dmbar intermitentes en sus esquinas y con la leyenda
“RECUERDE".

La colocacion de la caja puede hacerse de dos maneras distintas. Se puede colocar sobre un soporte en
forma de Y en el margen de la carretera o bien se puede colgar de un baculo sobre el eje del carril, En este

ultimo caso el baculo debe ser reforzado debido al elevado peso de esta sefal.

El funcionamiento de estas sefales ocultas es similar al de un C.V.T. Se disponen dos espiras
electromagnéticas a una distancia prefijada por delante de la sefal, con objeto de medir la velocidad. El

detector envia esta medida al regulador, que da la orden de encendido a la sefal.

Sefial oculta de fibra éptica en el municipio de Piedras Blancas

SENALIZACION

Para controlar los excesos de velocidad:

e Refuerzo de la sefalizacion horizontal con sefiales de limitacion de velocidad pintadas en el

pavimento, bien de color blanco o bien de colores.

e Prohibicion de adelantar a lo largo de toda la travesia. Doble linea continua en el eje.
e Pintura sonora en lineas continuas longitudinales tanto de eje como de bordes de calzada.
e Banas transversales de pintura convencional o de pintura sonora (bandas sonoras).

e Refuerzo de la sefializacion vertical, repitiendo las sefales de limite de velocidad con placas

complementarias con la leyenda “RECUERDE?”, a lo largo de la travesia, sobre todo si es muy larga.

e Instalacién de carteles de aviso de la existencia de la travesia con la leyenda “ATENCION, MODERE
SU VELOCIDAD”. Se pueden reforzar estos carteles con semaforos dmbar intermitentes en sus cuatro

esquinas.

OTRAS MEDIDAS DE TRANQUILIZACION

Los puntos de entrada consisten en producir un cambio en el entorno en un punto que induce a un cambio de
comportamiento por parte del conductor. Especialmente en el cambio desde una arteria principal o colector
hacia una via local, el impacto visual que provoca el efecto de “puerta” modifica la actitud del conductor. Es

habitual enfatizar la estética en este.

Si bien el cambio brusco de entorno motiva la disminuciéon de velocidad, es necesario que toda la zona se
redisefie de manera acorde, ya que en caso contrario una vez rebasado este punto el conductor recuperaria la
velocidad inicial. Esta actuacién de continuacién puede ser llevada a cabo con cualquiera de las medidas de

tranquilizacion.

La utilizacion adecuada del paisajismo a lo largo de la calle proporciona una separacion entre el trafico rodado
y los peatones. Se puede aportar una sensacion visual de reduccion del ancho de la calle (ayudando a reducir

la velocidad de circulacién de los vehiculos) resultando en un entorno mas agradable para todos.

Se puede conseguir con una amplia variedad de arbustos, arboles, flores, etc. Que se ubicaran en la zona

entre la calzada y la acera o paseo.

La eleccion del material utilizado para lograr cambios de textura del pavimento resulta muy importante tanto en
la funciéon como en el aspecto de la calle, y tanto cuando se utiliza en la calzada como en las aceras. El uso de
ciertos materiales favorece la tranquilizacion (es el caso de ladrillo y adoquines). Como contrapartida
presentan el problema de ser ruidosos e incluso, algunos tipos de adoquines no son recomendables en rutas

habituales de ciclistas o de personas con impedimentos fisicos.

Los materiales deberan ser firmes, rigidos, planos y antideslizantes. El hormigdn es la mejor opcién. Su
textura puede verse mejorada por el uso de hormigdén estampado disponible en una gran variedad de colores y
formas. Es muy importante asegurar la visibilidad de los cruces, por ejemplo mediante las pinturas de alta

visibilidad que resultan ser la mejor opcion.
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El empleo de pavimentacién con tratamiento de color favorece la separacion de flujos, es el caso de emplear
colores distintos en las zonas de carril bici. Esto puede ayudar a percibir un estrechamiento de calle, a la vez

que dota de un espacio reservado a los ciclistas.

Las calles de coexistencia son un espacio comun creado para ser compartido por peatones, ciclistas y
vehiculos que circulan despacio. Tienen como finalidad crear un espacio publico donde realizar actividades

comerciales y potenciar zonas de juego de nifios.

En ocasiones se trata de calles estrechas sin aceras, donde el trafico se tranquiliza por la colocacion de
arboles, zonas de aparcamiento, mobiliario urbano y otra serie de obstaculos.

Los conductores se convierten en “intrusos” que deben viajar a velocidad muy baja (16 km/h max). Esto hace

de la calle un lugar agradable donde estar.

Es importante colocar senales de advertencia a la entrada de este tipo de calles para que queden claramente

marcadas.

No se debe olvidar al disefar la disposicion de los obstaculos que camiones de bomberos, servicios sanitarios,
y otros vehiculos de servicio necesitaran poder acceder.

1.2.5.2.5. ZONAS 30

FINALIDAD DE LA MEDIDA

Reducir los atropellos y la accidentalidad de colectivos vulnerables

Reducir los accidentes con ciclistas

Reducir el exceso de velocidad de los vehiculos

Mejora del espacio publico urbano

Se denominan asi a aquellas areas conformadas por viario local en las que se limita la velocidad de
circulacion a 30 Km/h. Los accesos a estas areas han de estar sefalizados de modo que se indique la
velocidad maxima a la que se puede circular en ellas. En algunos casos es recomendable acompanar esta

sefializacion con un elemento fisico que haga efectiva la transicion hacia estas zonas.

Dentro del area establecida debe haber elementos que inviten a la reduccién de velocidad para conseguir que
la limitacion a 30 Km/h se respete. A diferencia de las zonas de prioridad peatonal, en las zonas 30 las aceras

y la calzada se encuentran a diferente nivel.

En una zona 30 las intensidades de trafico no deben ser altas, como maximo entorno a los 5.000 veh./dia. Se

caracterizan por tanto por poseer un trafico basicamente de destino.

Aparte de otras consideraciones de mejoras de tipo social o ambiental, el establecimiento de zonas 30 tiene
un efecto tangible en la mejora de la seguridad. La disminucion real de la velocidad de circulacion disminuye
por un lado la probabilidad de ocurrencia de un siniestro y por otro su gravedad en caso de que se produzca.

Ha de cuidarse la senalizaciéon de forma que sea visible por los conductores.

Zona 30

1.2.5.2.6. PEATONALIZACION

FINALIDAD DE LA MEDIDA

Reducir los atropellos y la accidentalidad de colectivos vulnerables

Mejora del espacio publico urbano

Reducir el impacto ambiental de la movilidad

Relacionado con la reordenacion del trafico, consisten en suprimir el trafico de vehiculo por un espacio

determinado y reservar dicho espacio para el uso principal de los viandantes, y en su caso, ciclistas.

Se logra eliminar de forma absoluta el riesgo de atropello y favorece la movilidad peatonal de la poblacién,
tanto residente como foranea. Las areas peatonalizadas muestran un aumento de los locales comerciales, lo
que contribuye a mejorar la oferta de servicios de la localidad y de esta forma reducir la necesidad de

desplazamientos al exterior para satisfacer las necesidades de la poblacién.

Ejemplo de peatonalizacion
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Es posible que las zonas peatonales deban permitir el paso de vehiculos autorizados, como es el caso de los
residentes que acceden a su garaje ubicado en la zona peatonalizada. También es necesario contar con la
ciudadania y los colectivos para la ejecucion de estas actuaciones, ya que son muchos los intereses afectados

por estas medidas. Por ello es recomendable proceder de la siguiente forma:
e delimitacién zonal;
e definicidon de gestién del sistema de control para acceso de residentes, distribucion, etc;
e ordenacion de trafico interno de vehiculos autorizados;

e participacion ciudadana para la comunicacién del proyecto.

1.2.5.2.7. EXPOSICION DE LOS PEATONES AL TRAFICO

FINALIDAD DE LA MEDIDA

Reducir los atropellos y la accidentalidad de colectivos vulnerables

CREACION DE REBAJES DE BORDILLOS EN LOS PASOS DE PEATONES

Estas rampas, al permitir una mayor comodidad a la hora de realizar el cruce de la calle, sirven de punto de
atraccién de los viandantes y por tanto sirve como medida preventiva de la realizacion de cruces de la calzada

por lugares no deseados.

INSTALACION DE BOLARDOS

Estos elementos sirven para impedir el acceso de los vehiculos a la acera. Seran ubicados preferentemente
en aquellas calles en las que los vehiculos aparcan en el espacio destinado a los peatones. La colocacion de

estos elementos no puede, en ningun caso, reducir la anchura libre del itinerario peatonal a menos de 2,00m.

INSTALACION DE BARRERAS PROTECTORAS

Ademas de impedir el acceso de los vehiculos a la acera, impiden el acceso del peaton a la calzada. Las
restricciones son similares a las de los bolardos en el sentido de que no han de reducir la anchura de la via
peatonal a menos de 2,00 m. Su colocacidon es mas costosa y tiene en su contra una estética en general

discutible.

INSTALACION DE BALIZAS LUMINOSAS

Estos elementos se empotran en el pavimento delante de la linea de detencién. Pueden activarse unicamente

cuando se produzca el cruce de algun peatdn, previamente detectado con un detector de tipo volumétrico.

SEMAFOROS CON DESCONTADOR DE SEGUNDOS PARA LOS PEATONES

Consiste en la instalacion de una pantalla que muestra a los peatones el tiempo en segundos que queda para
que el semaforo se ponga rojo para ellos. Otra modalidad muestra ademas el tiempo que falta para que el

semaforo peatonal se ponga verde.

El objetivo es indicar al peatdn que esta cruzando la calle el tiempo que falta hasta que se puedan ver
expuestos al trafico. La segunda modalidad pretende ademas disuadir al peatén de cruzar el semaforo en rojo

por la impaciencia de no saber cuando se va a abrir la fase peatonal.

RESTRICCION DE GIRO A LA DERECHA EN SEMAFOROS

El giro a la derecha con semaforo en rojo para el resto de movimientos del ramal, implica que el conductor ha
de mirar primero a la izquierda para ceder el paso a los vehiculos del ramal perpendicular. Esta circunstancia,
en caso de existir un paso de peatones en la via principal, puede impedir la observacién de la salida de
peatones por su derecha, transversalmente a la via por la que va a circular. La restriccion de estos
movimientos, si bien implica un incremento de demoras, redunda en una mejora en la seguridad. Si se
combina con modificaciones de las fases se puede reducir el impacto de la medida. Es recomendable en

colegios y en zonas de actividad importante peatonal como es el centro de las ciudades.

OTRAS CONSIDERACIONES SOBRE LOS SEMAFOROS

Una manera de evitar que el peatdn se salte el semaforo en rojo por la impaciencia que provoca el tiempo de
espera es la reduccién del tiempo del ciclo semaférico. Esta medida puede provocar sin embargo un

incremento de demoras para los vehiculos.

Otras medidas de mejora son los detectores de peatones, semaforos mas grandes que mejoran la visibilidad
desde la acera de enfrente, asi como elementos que impiden al conductor ver el semaforo del peatéon de modo

que no puede anticiparse a la apertura de su semaforo.

Un elemento que se ha incorporado recientemente es la instalacion de camaras de vigilancia en los
semaforos. Esto tiene como objetivo registrar las infracciones que se producen e identificar quiénes las han
realizado. Como “beneficio colateral” se consigue que los agentes implicados en un cruce semaforizado se

sientan vigilados y por tanto se retraigan a la hora de ejecutar una accion indebida.

CONSTRUCCION DE ISLETAS DE REFUGIO Y MEDIANAS

El objetivo de estas medidas es atender a los peatones que intentan cruzar arterias de varios carriles o calles
colectoras. Las medianas e isletas de refugio mejoran la seguridad del peatdn ya que reducen la distancia a
atravesar, convierten una calle de dos sentidos en dos de un sentido con la mitad de anchura y por tanto
permiten a los peatones tratar con un solo sentido de trafico cada vez, parando a mitad de camino para

esperar un hueco suficiente para terminar de cruzar la calle.
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Las medianas sobreelevadas sirven como refugio para las personas que cruzan una calle o una interseccion.
Las medianas solamente pintadas en el pavimento no aportan los mismos beneficios que las elevadas ya que

su funcion de refugio queda notablemente mermada.

Las medianas disefiadas para el refugio del peatdn deben ser accesibles mediante rampas y han de tener
suficiente espacio para acoger personas en sillas de ruedas. Su instalacion esta recomendada en arterias

suburbanas.

Las isletas de refugio se instalan en puntos seleccionados para que en ellos se produzca el cruce de la calle
por parte de los peatones, generalmente en cruces. Tienen la misma misién que las medianas anteriormente
comentadas pero, al no ser infraestructuras lineales, su coste econdmico es notablemente menor. Ademas
tienen el efecto de acotar (y por tanto reducir) las zonas de conflicto en la calzada. Con esta medida la

reduccion de la siniestralidad puede ser hasta de 2/3 respecto a la situacion original.

Ejemplo de refugios en paso de cebra o pasos peatonales

PASOS ELEVADOS Y SUBTERRANEOS

Estos elementos permiten el flujo continuo de los peatones completamente separado de trafico. Son
infraestructuras de alto coste por lo que su puesta en practica se dilata en el tiempo. Otro problema que

presentan es la intrusion visual, por lo que han de considerarse como ultimo recurso.

La efectividad de estos elementos depende de lo que el peatdn considere que le cuesta cruzar la calle a nivel
o utilizar la infraestructura. Por este motivo su construccion ha de ser acompafada de la instalacion de
elementos que impidan que los peatones crucen la calzada al nivel de esta. Llegan a tener una efectividad

muy alta en la reduccién de atropellos.

Paso subterraneo en la N-634 a su paso por Oviedo

1.2.5.2.8. PASOS DE PEATONES

FINALIDAD DE LA MEDIDA

Reducir los atropellos y la accidentalidad de colectivos vulnerables

UBICACION DE LOS PASOS DE PEATONES

Estos han de situarse en el lugar mas favorable para que el peatdn cruce la calle, conjugando las condiciones
de visibilidad y de geometria. Su ubicacion se recomienda en zonas de actividad peatonal y donde exista una
poblacién mas vulnerable: escuelas, centros de salud, de mayores... Los pasos han de estar situados en

lugares con buena iluminacion nocturna.

Un elemento critico de los pasos de peatones son las condiciones de vision que ofrecen, por ello han de

teneros en cuenta los siguientes aspectos:
e Los pasos de peatones no deben ubicarse proximos a cambios de rasante o curvas horizontales.

e Los obstaculos visuales pueden ser vehiculos aparcados por lo cual conviene eliminar el
aparcamiento en las proximidades del paso o prolongar la acera hacia la carretera a modo de orejeta.

Otros obstaculos que pueden impedir la visién son los contenedores de basura y el mobiliario urbano.

VISIBILIDAD ENTRE CONDUCTOR Y PEATON

En calles de varios carriles por sentido se necesitan elementos complementarios que ayuden a cruzar a los
viandantes. En estas vias existe el riesgo de que si un coche se detiene para dejar pasar a un peaton, otro
vehiculo que circule en el mismo sentido por el carril de la izquierda, tenga la visién del peatén bloqueada
debido a la presencia del primer coche. Otra situacion se daria cuando un coche que circule detras del que ha
parado pretenda adelantarlo por la izquierda. Una manera de reducir estas situaciones de riesgo consiste en la
instalaciéon de lineas de detencion avanzadas con respecto al paso de peatones la suficiente distancia como
para permitir que, aunque un coche pare para ceder el paso a un peatdn, tanto el que viene por el otro carril

como el peatdn tengan la suficiente visibilidad como para verse.

El problema puede surgir por la distancia disponible para la ubicacién de estas lineas, se recomienda situarlas
entre 6 y 15 m antes del paso de peatones. La ubicacion del paso proximo a un cruce hace a veces muy

compleja esta medida. Lo mismo sucede si se encuentra préximo a una curva.

En la Imagen siguiente se muestran las ventajas de una correcta colocacion de la linea de parada.
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Colocacion errénea y correcta de la linea de detencién

OREJAS

Estos elementos consisten en la introduccion de una seccion de la acera en la calzada en un lugar en el que
exista un paso para peatones. La mejora de la seguridad de peatones y conductores en las intersecciones se
obtiene por los siguientes motivos:

¢ Incrementan la visibilidad y reducen la velocidad de vehiculos al girar.
e Animan a los peatones a cruzar por los puntos adecuados destinados para ello.
e Evitan el aparcamiento de vehiculos en las esquinas.

e Reducen la distancia de cruce y la exposicion de los peatones.

Estos elementos producen una reduccién del ancho efectivo de la calle y reducen la distancia de cruce de los
peatones, mejorando por tanto su seguridad. El estrechamiento de la calzada, fisica y visualmente, por un lado
mejora la capacidad de peatones y conductores de verse mutuamente, por otro reduce el tiempo que los
peatones permanecen en la calzada. La disposicion de estos elementos afiade mas superficie a la zona de
cruce lo que favorece la instalacion de bordillo en rampa o de aceras a nivel cuando el espacio existente es
limitado.

_j_

Ejemplo de paso de peatdn con orejas

1.2.5.2.9. ITINERARIOS PEATONALES Y CICLISTAS

FINALIDAD DE LA MEDIDA

Reducir los atropellos y la accidentalidad de colectivos vulnerables

Reducir los accidentes con ciclistas

Reducir el impacto ambiental de la movilidad

Consiste en la creacion de rutas para los usuarios no motorizados que estén dotadas de especiales medidas
de prioridad y seguridad frente a los automéviles. Estas medidas de prioridad engloban tanto las medidas de
tranquilizacion como la creacién de calzadas diferenciadas (carriles bici) para los ciclistas, instalacion de
semaforos, etc. Existen medidas sencillas que pueden mejorar de forma significativa la seguridad de los
peatones, tal como la disposicion de “orejas” en los cruces peatonales. Estas confieren una visibilidad
adecuada, especialmente a menores, y disminuyen el espacio de cruce (y exposicion). Ademas puede servir
como “estrangulamiento” para reducir la velocidad de los vehiculos.

Son muchos los ejemplos de centros de atraccion: centros sanitarios, escolares, deportivos, comerciales,
paradas de autobus, etc. que requieren de una continuidad, proteccidn y conveniencia, para facilitar y
fomentar su acceso peatonal.

Example of separation princples
e, . .

[Pre E e

Intensidad (IMD)

Velocidad (km/h)

La siguiente imagen es una muestra de diversas modalidades de vias ciclistas que se podran implementar en
la calle.

Documento n° 3: Evolucién de las actuaciones habidas desde el afio 2000 y caracteristicas de las redes resultantes

92



GOBIERNO DEL
PRINCIPADO DE ASTURIAS

COMSEJERIA DE FOMENTO,
ORDENACION DEL TERRITORIO
¥ MEDIO AMBIENTE

PLAN DIRECTOR DE INFRAESTRUCTURAS PARA LA MOVILIDAD DE ASTURIAS 2015-2030

vectio

ingenieria de trafico

epl;sa

Share these lanes carefully
with cyclists, Give cyclists

3 feet when passing and don't
follow too closely

Exclusive tane for cyclists.
Stay clear when the line is

caution and check
before turning
fanes. Use extra caution when
the lane is painted green

3. BIKE BOX

Walt behind the box when
stopped and yield to hikes,
Cyclists queue ahead of cars.

4. CYCLE TRACKS

Protected bike lanes for

j cyclists. a “bike path” on the

street. Drive and park next to
bike lane, not curb. Bicyclists
ride between parked cars and
. the sidewalk

Ejemplo de paso de peatdén con orejas

No es desdefiable tampoco la posibilidad de viario compartido con vehiculos en aquellas zonas de baja

intensidad de trafico y baja velocidad de circulacion, tal y como figura en varias recomendaciones.

1.2.5.2.10.ILUMINACION

Las travesias se encuentran integradas en el medio urbano, espacio que atiende tanto a las necesidades del
peatdon como a las del vehiculo. Por ello, en el alumbrado urbano de travesias se tendran en cuenta los
criterios del alumbrado de las vias de trafico rodado y de las vias peatonales, pensando en ambas tipologias

simultdneamente.
Asi, la iluminacion en travesias debe procurar:

e Destacar los puntos singulares, sobre todo las intersecciones, la directriz de la calle, los cambios de

alineacion y curvas pronunciadas, los tuneles y puentes y los bordes fisicos.

e Abarcar toda la seccion de la calle, incluyendo las aceras, las bandas de estacionamiento, la calzada y

sus aledanos.
e Proporcionar una luz adecuada a cada tipo de espacio.
e Evitar que el arbolado obstruya su difusién.
e Reducir al minimo la emisién luminica en los espacios privados.

e Minimizar el consumo de energia.

Criterios de disposicién

e Disposicion en tramos rectos
Vias sin mediana
o Unilateral, cuando los puntos de luz se disponen a un mismo lado de la calle.

o Altresbolillo, cuando se disponen alternados a ambos lados de la calle.

o Pareada, cuando se disponen por pares enfrentados a uno y otro lado de la calle.

e Disposicion en curvas

La iluminacién en tramos de curvatura pronunciada (con radio inferior a 300 metros) debe subrayar el trazado
curvo de la via, con el fin de advertir a los conductores de su proximidad y forma concreta. En tramos de
curvatura pronunciada no se recomienda utilizar la disposicion al tresbolillo, ya que no indica bien la directriz
del trazado de la via. En general, se recomienda reducir la separacion entre luminarias calculada para los
tramos rectos, de forma que permitan la percepcion de varias luminarias o trios de luminarias en todo
momento, y con ellas, la forma curva de la via. Se recomienda disminuir la distancia a valores comprendidos

entre %y 2 de la correspondiente a los tramos rectos, tanto mas cuanto menor sea el radio de curvatura.

Criterios de lluminacién

e Travesias con IMD alta

o La forma mas idonea de iluminar vias de trafico intenso es mediante luz cenital, que evite el
deslumbramiento de los conductores. En areas urbanas, no se recomienda disponer luminarias

sobre las medianas en este tipo de vias.
e Travesias con IMD baja
o Mantener la iluminaciéon durante toda la noche.

o Extension de la iluminacién a los jardines o fachadas adyacentes que puede mejorar el aspecto

nocturno del &rea y evitar la delincuencia.

o Disponer de luminarias de forma que iluminen los elementos verticales, y, en particular, la forma

humana, para que sea perceptible la actitud de las personas presentes en la calle.
e Vias en areas centrales y comerciales

Con caracter general puede decirse que la iluminacidon debe centrarse en los aspectos peatonales, y
no en las calzadas, y que debe tener un importante componente horizontal, que permita dar luz a

planos verticales y, en concreto, a los peatones.
e Pasos de peatones a nivel

Se iluminaran los pasos de peatones a nivel situados sobre tramos de la red principal o sobre vias

locales colectoras que no estén integrados en una interseccion de trafico rodado.
o Pasos de peatones subterraneos

Se iluminaran las superficies verticales, resaltando los colores, para mejorar la identificacién de las

personas.
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e Carriles bici

Puesto que la principal necesidad de visibilidad sera la determinacién de la presencia de objetos o los
cambios que en ellos se produzcan sobre el carril, se recomienda aplicar el concepto de iluminancia
horizontal. Como la velocidad del ciclismo varia entre 10 y 20 km/h para bicicletas, y por debajo de 40
km/h para ciclomotores, las necesidades de iluminacién no seran tan estrictas como las impuestas

para otros traficos motorizados, ya que el tiempo de percepcion sera generalmente mayor.

1.2.5.2.11. TRANSPORTE PUBLICO

FINALIDAD DE LA MEDIDA

Reducir el impacto ambiental de la movilidad

Un aspecto importante a la hora de valorizar el conjunto del transporte publico se basa en la adecuacion de la
ubicacion y el mobiliario de las paradas: situacion respecto a los ejes peatonales, marquesinas, informacion en

paradas, condiciones de espera (bancos, resguardo), entorno peatonal, etc.

Una posible actuacion consiste en dotar a la red urbana de medidas de prioridad viaria para el transporte
publico interurbano, para que no se vea afectado por problemas de congestion; sin embargo es una medida

poco viable en municipios muy pequefos.

Otra posibilidad es el planteamiento del transporte publico a la demanda propio de lugares en los que existe
un urbanismo disperso. Este sistema consiste en que el usuario es el que solicita el servicio para que el
vehiculo que lo presta vaya a recogerlo o dejarlo en su parada. Un posible esquema de funcionamiento es el

siguiente:

e El usuario realiza la reserva por teléfono con el centro de control indicando su n° de asociado, origen y

destino, hora preferible de recogida y otros datos de interés.
e Con el conjunto de las reservas se elaboran las diferentes rutas del vehiculo.
e Se contacta con los usuarios para indicarles la hora de recogida.
e Se comunica al conductor el itinerario a seguir.

Con la implantacién de las nuevas tecnologias resulta mas facil y eficaz la implementacién de estos servicios.

La tipologia de prestacion del servicio puede tener varias formas.

Linea regular convencional

-\,
Linea regular con desvios a la demanda / \

Linearegular con extension a la demanda

Linea regular con itinerariosa la demanda

Zonacon servicio enteramente a la demanda

@ Cabecerade Linea O Paradas Fijas Paradas Variables

— Ruta Fija Ruta Alternativa

Tipos de prestacion del servicio de transporte publico

Otra modalidad de servicio de transporte a la demanda es el llamado taxi-bus. Este sistema consiste en
prestar el servicio con los taxis del municipio que disponen de algunas rutas fijas que prestan a determinadas
horas sdlo si son solicitadas por el usuario. El ayuntamiento subvenciona parte del servicio, de manera que el
usuario solo tiene que pagar como si fuese servicio de autobus regular. En la practica supone incurrir en

menores costes que si se emplease un vehiculo y personal especificos a esta tarea.

1.2.5.2.12.MEDIDAS URBANISTICAS

FINALIDAD DE LA MEDIDA

Reducir el impacto ambiental de la movilidad

Las medidas urbanisticas son aplicables a aquellas localidades que se encuentran en fase expansiva, con un
incremento de poblacion especialmente joven. En nucleos consolidados resulta muy dificil modificar la

estructura urbana del mismo.

Los planes de expansion han de adelantarse a las consecuencias que en materia de movilidad y seguridad
vial tengan las diversas tipologias urbanas. La ubicacion de los mismos, su densidad, y el tipo de usos que se

den son los aspectos que van a condicionar el modo de desplazamiento de sus residentes y visitantes.

Para un objetivo de movilidad en el que los residentes no sean cautivos del automovil se buscara que la
ubicacion del mismo esté lo mas préxima posible a areas urbanas consolidadas de la localidad en las que

existan servicios demandados por la poblacién. De esta forma los residentes usuarios de esos servicios
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podran acceder a los mismos a pie. La proximidad de paradas de transporte publico es un elemento que

influye también en la necesidad de uso del automovil, en este caso para realizar viajes fuera de la localidad.

La densidad de poblacién de los nuevos desarrollos es un aspecto determinante de la viabilidad de
implantacion de servicios en esas zonas. Asi en areas de baja densidad no es posible establecer comercios
minoristas debido a que la cuenca de demanda de los mismos —en recorridos peatonales- abarcaria un
volumen reducido de poblacion y por tanto de potenciales usuarios. Sin embargo en areas densas, estas
cuencas abarcan suficiente poblacidn para permitir la instalacion de estos servicios, lo que a su vez reducira la

necesidad de los residentes de utilizar el automavil para acceder a los mismos.

Los usos que se den en los nuevos desarrollos también condicionaran la necesidad de utilizacion del
automovil de los residentes. Asi en areas de usos mixtos es mas probable que los residentes, demandantes
también de los servicios prestados por las actividades econdmicas, encuentren satisfechas sus necesidades
dentro de su entorno que si se tratase de areas puramente residenciales en las que no se hubiese previsto la

ubicacién de comercios —bajos comerciales en los edificios, por ejemplo

1.2.5.2.13.INDISCIPLINA VIARIA

FINALIDAD DE LA MEDIDA

Reducir los accidentes de motocicletas y ciclomotores

Reducir el exceso de velocidad de los vehiculos

Reducir la indisciplina viaria

Este aspecto resulta relevante en materia de seguridad vial. Dado el tamafo de los municipios a los que va
dirigido este documento, en muchos de ellos no existira un cuerpo de policia municipal. Por este motivo es de

especial importancia la colaboracion entre administraciones.

La vigilancia de la indisciplina viaria estara dirigida a aquellos aspectos o lugares en los que se haya
constatado la existencia de un mayor riesgo de accidente viario. Los excesos de velocidad y el consumo de
alcohol y drogas seran aspectos a vigilar dada su importancia en la ocurrencia de accidentes. Asimismo, la
distribucién por dias y horas de los accidentes sera un elemento esencial para determinar en qué momento es

necesario establecer o intensificar las labores de vigilancia.

Es de gran importancia para la eficacia de las medidas de vigilancia que se garantice el cobro de las multas,

por lo que se debera colaborar con el resto de administraciones para evitar la impunidad de las mismas.

1.2.5.2.14. ATROPELLOS DE ANIMALES

CARACTERIZACION DE LOS ACCIDENTES CON ANIMALES

El 20 de marzo de 2014 El Congreso de los Diputados aprobaba la Ley sobre Trafico, Circulacion de
Vehiculos a Motor y Seguridad Vial en la que se incluian modificaciones entre las que se encuentra que en
accidentes de trafico ocasionados por atropello de especies cinegéticas, con caracter general, la
responsabilidad sera del conductor del vehiculo. Ahora bien, cuando el atropello del animal sea consecuencia
directa de una accion de caza, el responsable sera el propietario del terreno, y si es por la falta de reparacion

del vallado o de la sefializacidn, el responsable sera el titular de esa via donde se ha producido el atropello.

En Espana se estiman unos 14.000 accidentes de trafico al afio causados por animales. A su vez, entorno al
50% de los conductores sufrié una situacion de riesgo a causa de un animal a lo largo de un afo, el 6% estuvo

implicado en un accidente y el 94% de los conductores vio animales en la via.

Afio T,mgl accidentes con | Accidentes con viqimas
victimas en carretera | por atropello de animales

2004 43787 335

2005 42624 315

2006 49221 361

2007 49820 352

2008 43831 319

2009 40789 387

Numero de victimas en carretera y por accidentes con animales en Espafia (2004-2009) 5

Podemos ver una clara tendencia decreciente en cuanto al numero total de accidentes con victimas en

carretera, en cambio no se establece ningun criterio claro sobre la tendencia de los accidentes con victimas

por atropello de animales.

2004

2005

2006

Afo

2007

2008

2009

200 300

400 500

Numero de victimas

600

O Heridos leves
B Heridos graves
@ Muertos

Evolucion del nimero de victimas por accidentes con animales en Espafia (2004-2009) !

5 . 7L . T . .z . ~ P o .
Fuente: Accidentes de trafico con animales. Analisis de la situacion a nivel europeo y espafiol. Ministerio del Interior.

Direccion General de Trafico. Madrid. 2011.
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Mapa de concentracion de accidentes con animales en Espafia 6

Segun se puede apreciar en los mapas anteriores, las zonas de mayor concentracion de accidentes se

encuentran en Castilla Ledn y las regiones de la vertiente cantabrica (Galicia, Asturias, Cantabria).

En la siguiente tabla se encuentran los porcentajes de accidentes en los que se vieron implicados los animales
silvestres presentes en mayor numero y en las provincias en los que tuvieron lugar.

Ciervos Corzo Jabali Zorro
Soria 49,5 14,4 7.3
Burgos 27,3 8,8 12,7
Ledn 11,1 8,1
Lugo 14,7 56
Asturias 8,1 14,8
Palencia 7,9 8,8
Huesca 10,8 7,1

. . . . . ~ 1
Porcentajes de accidentes con animales silvestres en algunas provincias espafolas

IDENTIFICACION DE MEDIDAS PARA EVITAR ESTE TIPO DE ACCIDENTES

Las medidas para evitar la invasién de la calzada por parte de los animales y asi evitar accidentes entre la
fauna y los vehiculos son varias, en funcién del tipo de animal que abunde en el entorno, del tipo de via y la
zona por donde discurra ésta.

® Fuente: Accidentes de trafico con animales. Andlisis de la situacion a nivel europeo y espafiol. Ministerio del Interior.
Direccidon General de Trafico. Madrid. 2011.

Tipos de medidas

Objetivo: facilitar conexiones Objetive: reducir la mortalidad
Pasos superiores Pasos inferiores Medidas especificas . Adaptacion del habitat Adaptacion de la
infraestructura

» Ecoductos y pasos = Viaductos + Vallados + Gestion de margenes = Adaptacion de
superiores de fauna ' ' i pantallas, de

= Pasos Inferiores para + Dispositivos de bordillos, rampas
- Pasos superiores mamiferos de mediano disuasién para escape de Ios
multifuncionales ran tamafo |

9 - Senales de - B,
+ Pasos entre arboles + Pasos Inferiores advertencia NI 5

multifuncionales

+ Sefiales con
= Pasos Inferiores para sensores de
pequefos vertebrados deteccion de fauna

- Drenajes adaptados
+ Pasos de anfiblos

Esquema del tipo de medidas aplicadas por el Ministerio de Medio Ambiente de Espafia 7

Nos centraremos en las medidas que sirven para evitar/mitigar los accidentes entre vehiculos y fauna,
evitando asi la muerte por atropello de los animales y las consecuencias que pueda haber sobre los
conductores.

Vallados perimetrales

Los vallados se instalan para evitar que los animales puedan acceder a las carreteras con alta intensidad de
trafico. Su principal objetivo es prevenir las colisiones entre grandes mamiferos y vehiculos, pero también

pueden reducir la mortalidad por atropello de otros animales de menores dimensiones.

Las vallas normalmente utilizadas para la fauna consisten en mallas sujetas con postes. La altura la determina

las especies de referencia que existan en la zona en la que se instala el vallado:
e Ciervo, gamo, alce: altura minima: 2,2 m (preferiblemente entre 2,6 my 2,8 m)

e Corzo, jabali: altura minima: 1,5 m (preferiblemente entre 1,6 my 1,8 m)

Se aconseja el uso de los vallados de malla denominada cinegética, con mayor densidad en la parte inferior.
La distancia entre los alambres horizontales en la parte inferior debe ser entre 50 y 150 mm, y en la parte

superior entre 150 y 200 mm. La distancia entre los alambres sera como maximo de 150 mm.

’ Fuente: Accidentes de trafico con animales. Anélisis de la situacién a nivel europeo y espafiol. Ministerio del Interior.
Direcciéon General de Tréfico. Madrid. 2011
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I - —Junta de Castilla y Leén ;) "

g L

Ejemplo de sefnalizacion de advertencia al conductor utilizada en Castilla y Ledn. °

Ejemplos de vallados perimetrales ®

Dispositivos artificiales de disuasion 1.2.5.2.15.CONCIENCIACION SOCIAL

Los dispositivos artificiales de disuasion tienen como objetivo impedir que se acerquen los animales (en

general mamiferos) a las carreteras, y asi reducir con ello el nimero de accidentes. Estan pensados sobre FINALIDAD DE LA MEDIDA

todo para cérvidos. Existen varios sistemas que consisten en alertar a los animales del peligro a través de los o .
Reducir la indisciplina viaria

sentidos, entre los que se pueden citar los siguientes:
Mejorar el comportamiento general de los usuarios de las vias

o Reflectores/espejos: consisten en varias tiras de metal colocadas alrededor de los arboles, reflectores
0 espejos adheridos a postes u otros elementos. Las luces de los vehiculos que se acercan son
reflejadas hacia el exterior de la carretera, lo cual alerta alos animales y evita su acceso a la calzada. Las campanas de educacion vial son una herramienta de gran utilidad a la hora de prevenir los accidentes con
Este tipo de instalaciones son populares ya que son baratas y faciles de colocar. los colectivos vulnerables —nifios, mayores, personas con movilidad reducida- asi como a otros colectivos

responsables de la conduccion.

La educacién vial permite una interaccion entre el publico objetivo y las personas que imparten la formacion.
De esta manera se logra una mejor adaptacion a las inquietudes de los usuarios, al mismo tiempo que los
formadores conocen de manera mas adecuada a los asistentes y por tanto las necesidades de los mismos en

materia de seguridad vial.

Las campafias de seguridad vial permiten centrar la atencién en aspectos concretos, al tiempo que alcanza a

e A PR un mayor numero de personas. Para el tamafo de los municipios objeto de este documento es una medida
que puede resultar excesiva, sobre todo en lo referido a campafias de publicidad, por lo que deberian

Ejemplos de reflectores !
coordinarse bien con otros municipios, bien con niveles superiores de la administracion.

Sefalizaciéon de advertencia

Son sefales que pretenden llamar la atencion de los conductores para reducir su velocidad de circulacion v,
en consecuencia, el numero y gravedad de los accidentes con los grandes mamiferos. Las sefiales se colocan

en zonas donde se pueden producir los accidentes.

® Fuente: Accidentes de trafico con animales. Andlisis de la situacion a nivel europeo y espafiol. Ministerio del Interior. ° Fuente: Accidentes de trafico con animales. Anélisis de la situacién a nivel europeo y espafiol. Ministerio del Interior.
Direccidon General de Trafico. Madrid. 2011 Direcciéon General de Tréfico. Madrid. 2011

Documento n° 3: Evolucién de las actuaciones habidas desde el afio 2000 y caracteristicas de las redes resultantes 97



GOBIERNO DEL
PRINCIPADO DE ASTURIAS

COMSEJERIA DE FOMENTO
ORDENACION DEL TERRITORIO
¥ MEDIO AMBIENTE

PLAN DIRECTOR DE INFRAESTRUCTURAS PARA LA MOVILIDAD DE ASTURIAS 2015-2030

vectio

ingenieria de trafico

epf;sa

1.3. DIAGNOSTICO ESPECIFICO RED CARRETERAS AUTONOMICAS

1.3.1. CARACTERISTICAS BASICAS POR TRAMOS
1.3.1.1. ANCHO DE CALZADA

Una de las variables mas habituales para determinar la geometria y la transitabilidad de la red es la seccion

transversal.

El Inventario del Servicio de Conservacion de la Red Regional de Carreteras del Principado de Asturias consta
en la actualidad (afio 2014) con 4.198,86 km, todos ellos de doble sentido, de los que 618,48 km pertenecen a
la Red regional, 1.143,66 km a la Red comarcal, 950,86 km son de la Red Local de primer orden, y finalmente
1.485,86 km son de la Red Local de 2° orden.

Si analizamos la red en funcién de su ancho de calzada, observamos que en la Red Regional el porcentaje de
carreteras con anchos mayores de 7 metros de calzada se encuentra en torno al 62% de la Red; en la Red
Comarcal la red de menos de 5 metros de plataforma se sitda en el 5,94% del total, a pesar de la accidentada
orografia de nuestra Region; sin embargo, en la Red Local de primer orden el porcentaje de red por debajo de

los 5 metros, supera el 31%, no existiendo en la Red Regional carreteras de ancho inferior a 5 metros.

Los datos obtenidos en los tramos se reflejan en forma de tabla y gréfico a continuacion:

ANCHOS DE CALZADA POR TIPO DE RED DEL PRINCIPADO DE ASTURIAS ANO 2014

ANCHO DE RED REGIONAL RED COMARCAL RED LOCAL DE 1 ORDEN
CALZARIA Km % Km % Km %
<5 0,00 0,00% 67,89 5,94% 297,37 31,27%
5<A<6 92,60 14,97% 283,92 24,83% 395,17 41,56%
6<A<7 141,82 22,93% 399,75 34,95% 200,03 21,04%
7<A<8 81,76 13,22% 296,84 25,95% 51,80 5,45%
8<A<9 16,12 2,61% 77,57 6,78% 4,00 0,42%
>9 286,17 46,27% 17,70 1,55% 2,50 0,26%
TOTAL 618,48 | 100,00% 1.143,66 100,00% 950,86 100,00%

ANCHO DE CALZADA RED DEL PRINCIPADO DE ASTURIAS

B RED REGIONAL
B RED COMARCAL
W RED LOCAL DE 1 ORDEN

400,00

350,00 +

300,00 A

250,00 +

200,00 A

Km de red

150,00 -

100,00 -

50,00 -

0,00 I 1 I 1 T T
<5 5<A<6 6<A<7 7<A<8 8<A<9 >9

Ancho de Calzada (m)

Una vez analizada la red, sin tener en cuenta la red local de 2° orden debido a su caracter local, obtenemos

las siguientes conclusiones:

- 834,46 km de red (31% de la red) disponen de un ancho de calzada superior a los 7 metros. Del orden

de la mitad (384,05 km de red) pertenecen a la red regional.
- 741,60 km de red (27% de la red) disponen de un ancho de calzada entre 6 y 7 metros.

- 1.136,94 km de red (42% de la red) disponen de un ancho de calzada inferior a 6 metros, 92,60
km de lared regional, 351,81 km de la red comarcal y 692,53 km de la red local de primer orden.
Siendo la red local de primer orden la que posee una mayor longitud de red con anchos de calzada

por debajo de los 6 metros.

Documento n° 3: Evolucion de las actuaciones habidas desde el afio 2000 y caracteristicas de las redes resultantes

98



TAPIA DE
CASARIEGO (+)

TARAMUNDI

¢ ILLANO

VILLANUEVA
DE 0SCOS

>
7
N
&

ds.
AS-362 [ 'S4,
9 AS36S

SANTA EULALIADE OSCOS | 8 gy PESOZ
MARTIN d
DE 0SCOS 2
GRANDAS
® DE SALIME
&
P
< PS-3g5
5
&
<
SAN
¢ ANTOLIN
AS-348

LA CARIDAD

VILLAYON

.
N,

‘BOALl &% \.\2
P

‘} &
o5
124
<

4,
&9\9

sy

POLA DEj

ALLANDE

G1-SY

Ny

4
&15

LUARCA

AS-219

'CANGAS DEL
NARCEA

AS-213

DEGARA

CUDILLERO

’%%Vluéssﬁzg',{g Asgq NS

pS3
5 l»;(\s’mo RIEDRASS . .
MUROS,DEL NALON < > s \0”\
<7 JBLANCAS
EANE A C)/é S it

Bi=

POSADA aS17a:, %
DE LUANERANAS 1745
\,

= 246
ASGgy P
W“' ]
/V \\\r
COLOMBRES
INFIESTO P34 ALLES
CARRENA > I AS:343
oo AS:343
> ~ » S
BELMONTE PANES
El .
o ,‘:y .
125 3
<O VILLABRE < PROAZA -
W 2 P2
DE LAVIANA
RIOSECO
RS-229, oz,
LA PLAZA -
i = td CAMPO DE
BARZANA . N CASO
CABANAQUINTA  J
8 o
) POLADE 5,
( SOMIEDO ®
% \\v\
2
LEYENDA
Resto de Viario

MAS DE

MENOS DE 5 m. DE ANCHO
= ENTRE5Y 6 m. DEANCHO
ENTRE 6 Y 7 m. DE ANCHO
= ENTRE 7Y 8 m. DE ANCHO
= ENTRE 8Y 9 m. DEANCHO

9 m. DE ANCHO

PLAN DIRECTOR DE INFRAESTRUCTURAS PARA
LA MOVILIDAD DE ASTURIAS 2015-2030

PLANO N°

6.1.1

CONSEJERIA DE MEDIO AMBIENTE, ORDENACION DEL TERRITORIO E INFRAESTRUCTURAS
DIRECCION GENERAL DE CARRETERAS

ESCALA

S/IE

TiTULO

CARACTERISTICAS BASICAS tl. vectio
ANCHOS DE CALZADA ep4sa

FECHA

MARZO 2014




GOBIERMO DEL
PRINCIPADO DE ASTURIAS

COMSEJERIA DE FOMENTO 105
ORDENACION DEL TERRITORIO

¥ MEDIO AMBIENTE

PLAN DIRECTOR DE INFRAESTRUCTURAS PARA LA MOVILIDAD DE ASTURIAS 2015-2030

epfsa vectio

ingenieria de trafico

1.3.1.2. VELOCIDAD

En lo que respecta a las velocidades de circulacion, se ha partido también de los datos registrados por el

Inventario del Servicio de Conservacion de la Red Regional de Carreteras del Principado de Asturias.

La velocidad media en la totalidad de las carreteras de la Red Autondmica del Principado de Asturias es de 59

km/h. Siendo de 55 km/h en la Red Local, 59 km/h en la Red Comarcal y de 66 km/h en la Red Regional.

Los datos obtenidos en los tramos se reflejan en forma de tabla y grafico a continuacion:

VELOCIDADES POR TIPO DE RED DEL PRINCIPADO DE ASTURIAS ANO 2012
RED REGIONAL RED COMARCAL RED LOCAL DE 1 ORDEN
VELOCIDAD
Km % Km % Km %
<50 57,93 9,37% 238,07 20,82% 341,40 35,90%
50=V<60 139,35 22,53% 432,34 37,80% 384,86 40,47%
60<V<80 270,51 43,74% 443,35 38,77% 179,88 18,92%
80=V<90 75,45 12,20% 8,42 0,74% 9,35 0,98%
90=V<100 15,57 2,52% 0,00 0,00% 4,95 0,52%
100=V<120 34,30 5,55% 0,00 0,00% 0,00 0,00%
Sin datos 25,36 4,10% 21,49 1,88% 30,43 3,20%
TOTAL 618,47 100,00% 1.143,67 100,00% 950,86 100,00%

% de Km de red

45,00%
40,00%
35,00%
30,00%
25,00%
20,00%
15,00%
10,00%

5,00%

0,00%

VELOCIDAD RED DEL PRINCIPADO DE ASTURIAS

\

m RED REGIONAL

m RED COMARCAL

m RED LOCAL DE 1 ORDEN

<50 50<V<60 60<V<80 80<V<90  90<V<100 100<V<120 Sin datos

Velocidad (Km/h)

100
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1.3.1.3. TIPO DE TERRENO

Se evalu6 cada uno de los tramos de las carreteras de la Red autondmica en funcién de su pendiente segun el
tipo de terreno atravesado: ondulado, con pendiente inferior o igual a 25% y accidentado con pendiente

superior al 25 %.

Los datos obtenidos en los tramos se reflejan en forma de tabla y grafico a continuacion:

TIPO DE RED REGIONAL RED COMARCAL RED LOCAL DE 1 ORDEN
e Km % Km % Km %
Ondulado 181,95 29,42% 255,98 22,38% 612,09 64,37%
Accidentado 436,52 70,58% 887,69 77,62% 338,77 35,63%
TOTAL 618,47 100,00% 1.143,67 100,00% 950,86 100,00%
TIPO DE TERRENO RED DEL PRINCIPADO DE ASTURIAS
80,00% ?
70,00% - /
B 60,00% -
z 0, -
g 50,00% ® RED REGIONAL
40,00% -
£ m RED COMARCAL
© 30,00% -
R 20,00% m RED LOCAL DE 1 ORDEN
10,00% -
0,00%
Ondulado Accidentado
Tipo de Terreno

Es decir, mas del 70% de la red regional y el 77% de la red comarcal transcurre por terreno accidentado,
mientras que la red local de primer orden recorre en un 64,37% de su longitud terrenos con pendientes

inferiores al 25 %.
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1.3.2. TRANSITABILIDAD DE LAS CARRETERAS

Con la intencion de definir la transitabilidad de las carreteras en el Principado de Asturias se ha realizado

previamente la definicion de las caracteristicas objetivo desde una 6ptica triple:

- Estimacion de las secciones tipo que permiten obtener niveles de servicio aceptables para un nivel de
trafico dado.

- Dimensionamiento minimo por cuestiones de seguridad vial y estructura de red (para un mismo trafico,
se disponen mayores secciones en la red regional que en la comarcal, y en la comarcal que en la
local).

- Reduccion del impacto ambiental en zonas sensibles o protegidas (coincidentes en su mayor parte

con terrenos accidentados).

No se han considerado caracteristicas objetivo en la red local de segundo orden, por razén de su menor

incidencia en la movilidad principal.

Las siguientes caracteristicas objetivo en funcién del tipo de red son las siguientes:

SECCIONES TOLERABLES

TERRENO
TIPO DE RED IMD
ONDULADO ACCIDENTADO
>15.000 7/12 (doble calzada) 7/10(doble calzada)
5.000 — 15.000 7/9 7/8
REGIONAL 2.000-5.000 7/8 77
500-2.000 6/7 6/6
<500 6/6 6/6
>5.000 7/9 7/8
2.000-5.000 77 6/7
COMARCAL
500-2.000 6/6 6/6
<500 6/6 5,5/5,5
>2.000 6/7 6/6
LOCAL 1° ORDEN 500-2.000 6/6 5,5/5,5
<500 5/5 5/5

En el plano que se incluye a continuacién se muestran las carreteras en las que se incumplen los criterios de

secciones tolerables anteriores y se obtienen las necesidades de intervencion por seccién, que se concretan

en el programa de intervencion de mejoras de plataforma.

Documento n°® 3: Evoluciéon de las actuaciones habidas desde el afio 2000 y caracteristicas de las redes resultantes
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1.3.3. ESTADO DE LOS FIRMES

En la siguiente tabla se incluye un analisis del estado de los firmes de las carreteras de titularidad autonémica.

Inventario del estado del firme en las carreteras del Principado de Asturias

Inventario del estado del firme en las carreteras del Principado de Asturias

Central de la Barca

Longitud . . Estado del - .
Carreteras Tramo (km) Tipo firme firme Antigtedad del firme
AS -1 MIERES - GIJON 33,400 Aglomerado Bien 2003
Oviedo - Porceyo 20,800 Aglomerado Bien 2007
AS - I
Porceyo - Roces 3,900 Aglomerado Bien 1995
VEGADEO - ALTO DE LA .
AS-11 GARGANTA 18,000 Aglomerado Bien 1990
Navia - Boal 23,900 Aglomerado Bien 1997
AS-12 Boal - lllano 19,200 Aglomerado Bien 1995
llano - Grandas 25,400 Aglomerado Regular 1995
Pesoz - P.K. 13+000 13,000 Aglomerado Bien 1999
P.K. 13+000 a P.K. .
AS-13 29+800 9,800 Aglomerado Bien 1995
PK.222800 - Allodela | 4000 | Aglomerado | Regular 1995
arganta
Grandas de Salime - .
Presa de Grandas 6,400 Aglomerado Bien 1996
Presa de Grandas -
Puerto del Palo 26,700 Aglomerado Regular 1992
AS14
Puerto del Palo - Polade | 44850 | Aglomerado | Regular 1992
Allande
Pola de Allande - Puente | 130, | aglomerado Bien 2002
del Infierno
Cornellana - Puente de
San Martin 9,700 Aglomerado Regular 2001
AS-15
Puente de San Martin - 13300 | Aglomerado | Regular 2002

Carreteras Tramo Loeiie Tipo firme Estgdo el Antigiiedad del firme
(km) firme
Central de la Barca - Soto 8,300 Aglomerado Bien 2007
de la Barca
Soto de la Barca - .
Argancinas 9,100 Aglomerado Bien 2002
Argancinas - Puente del .
Infierno 11,700 Aglomerado Bien 2004
Puente del Infierno - 5,500 Aglomerado Bien 1996
Cangas del Narcea
Cangas del Narcea - La 7,500 Aglomerado Bien 2006
Regla
La Regla - Rengos 6,010 Aglomerado Regular 1995
Rengos - Puerto de 35,100 | Aglomerado Mal 1995
Cerredo
Soto del Barco - Pravia 7,700 Aglomerado Bien 2010
AS-16
Pravia - Cornellana 9,700 Aglomerado Bien 2003
Travesia de Avilés 3,000 Aglomerado Mal 1995
Avilés - Solis 8,200 Aglomerado Bien 2001
Solis 'é"m'te concejo 0,350 Aglomerado | Regular 2001
orvera
Limite concejo Corvera - 5,200 Aglomerado Bien 2001
Posada de Llanera
Posada de Llanera - .
AS-17 Corufio 2,750 Aglomerado Bien 1997
Corufio - Glorieta AS-266 .
(AUTOVIA) 3,500 Aglomerado Bien 1997
G'°”etgAS'266 -El 3,300 Aglomerado Bien 2008
uesu
El Quesu - San Miguel de 2,850 Aglomerado |  Regular 1998
La Barreda
San Miguel de La Barreda 8,750 Aglomerado Bien 2012

- Riano

Documento n° 3: Evolucién de las actuaciones habidas desde el afio 2000 y caracteristicas de las redes resultantes
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Inventario del estado del firme en las carreteras del Principado de Asturias Inventario del estado del firme en las carreteras del Principado de Asturias

Carreteras Tramo e Tipo firme ESt‘T"dO EE Antigiedad del firme Carreteras Tramo L/ Tipo firme ESI‘?‘dO cel Antigiiedad del firme
(km) firme (km) firme
Autopista - El Empalme 4,410 Aglomerado Bien 1998 P.K. 454?::185(())06 P.K. 9,350 Aglomerado Bien 2006
. . POSADA DE LLANES -
El Empalme - via lenta 7,260 Aglomerado Bien 1999 AS-115 ROBELLADA 14,000 Aglomerado Regular 1994
AS-19
Via lenta - Tabaza 1,610 Aglomerado Bien 1995 AS-116 OLLONIEGO - RIANO 10,400 Drenante Mal 1993
Tabaza - Avilés 6,550 Aglomerado Mal 1995 Riafio - Sama 4,700 Aglomerado Bien 2007
AS-110 CANDAS - TABAZA 9,600 Aglomerado Regular 1997 AS-117 Sama - Campo de Caso 38,500 Aglomerado Bien 2000
Langreo - Santo Emiliano 5,100 Aglomerado Regular 1999 Campo dc?eCTzS}ﬁa' Puerto 22,300 Aglomerado Mal 1990
AS-111
Santo Emiliano - Mieres 7,500 Aglomerado Regular 1999 AS-118 LUANCO - VERINA 11,100 Aglomerado Bien 2007
Ujo - Moreda 6,800 Aglomerado Bien 2005 P.K. 0+000 a P.K. 11+560 11,560 Drenante Bien 2013
AS-119
AS-112 Moreda - Corigos 4,580 Aglomerado Bien 2007 Ramal a Bimenes 2,073 Drenante Bien 2013
Corigos - Cabafaquinta 5,820 Slurry Mal 1990 Vegadeo - Bres 15,000 Aglomerado Bien 2007
AS-21
P.K. 0+000 a P.K. 2+500 2,500 Aglomerado Bien 2006 Bres - limite con Galicia 6,400 Aglomerado Bien 1993
P.K. 2+500 a P.K. 14+850 12,350 Slurry Bien 1993 Vegadeo - Samagan 4,700 Aglomerado Bien 2002
P.K. 14+850 a P.K. . Riego
15+850 1,000 Aglomerado Mal 1993 AS-22 Samagan - Lagar 12,500 Asfaltico Mal 1990
PK 1518508 PK 7,900 Aglomerado Mal 1993 Lagar - Boal 18500 | Aglomerado Bien 2008
AS-114
PK. 237208 PK 3,500 Aglomerado Bien 1994 P.K. 0+000 a P.K. 2+700 2,700 Aglomerado Bien 2000
AS-23
PK. Zg:fgsooa PK. 4,600 Aglomerado Bien 1994 P.K. 2+700 a P.K. 5+100 2,400 Aglomerado Bien 2000
P.K. 31+850 a P.K. . . Riego
33+450 1,600 Aglomerado Bien 2011 La Roda - La Veguina 6,200 Asfaltico Mal 1990
AS-24
P.K. 33+450 a P.K. . : Riego
44+450 11,000 Aglomerado Bien 2004 La Veguina - Lagar 5,400 Asfaltico Mal 1990

Documento n° 3: Evolucién de las actuaciones habidas desde el afio 2000 y caracteristicas de las redes resultantes 115
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Inventario del estado del firme en las carreteras del Principado de Asturias

Carreteras Tramo e Tipo firme Estado = Antigiedad del firme
(km) firme
AS-25 NAVIA - VILLAYON 17,600 Aglomerado Regular 1997
AS-26 BRES - PARAMIOS 5,700 Aglomerado Bien 1993
Alto de La Garganta - Sta
Eulalia de Oscos 12,600 Aglomerado Regular 2003
AS-27
Sta Eulalia de Oscos - 6,500 Aglomerado Bien 2009
limite Galicia
GRANDAS DE SALIME - .
AS-28 ALTO DEL ACEBO 15,000 Aglomerado Bien 2010
SAN ANTOLIN DE IBIAS - .
AS-29 LA REGLA 40,300 Aglomerado Bien 2003
SAN ANTOLIN DE IBIAS - .
AS-210 MARENTES 7,200 Aglomerado Bien 1996
Cecos - Luina 23,600 Aglomerado Bien 2012
Luifia - Alto de la Campa 6,000 Aglomerado Bien 2006
de Tormaleo
AS-212
Alto de la Campa de 9,900 Aglomerado Mal 1999
Tormaleo - Sisterna
Sisterna - Interseccion 6,900 Aglomerado Bien 2002
AS-15
CANGAS DEL NARCEA -
AS-213 PUERTO DE 34,600 Aglomerado Regular 2001
LEITARIEGOS
AS-215 TINEO - LA FLORIDA 7,100 Aglomerado Bien 2000
AS-216 LA ESPINA - TINEO 13,000 Aglomerado Bien 2001
Tineo a Piedrafita 1,100 Aglomerado Bien 1994
Piedrafita - Gera 10,500 Slurry Regular 1994
AS-217
Gera - San Facundo 7,900 Slurry Regular 1995
San Facundo -
interseccion ALL-3 7,600 Slurry Regular 1996

Inventario del estado del firme en las carreteras del Principado de Asturias

Carreteras Tramo Loeiie Tipo firme Estgdo el Antigiiedad del firme
(km) firme
Interseccion ALL-3 - Pola 4.500 Aglom + Regular 1997
de Allande slurry
Luarca - Alto de .
Aristébano 18,200 Aglomerado Bien 2005
Alto de Aristébano -
Naraval 4,000 Aglomerado Regular 1997
Naraval - Navelgas 4,000 Aglomerado Regular 1997
Navelgas - Barcena del .
AS-219 . 10,700 Aglomerado Bien 2004
Monasterio
Barcena del quasterio ) 8,400 Aglomerado Bien 2012
El Espin
El Espin - Porciles 9,100 Aglomerado Bien 2012
Porciles - Pola de Allande 7,100 Aglomerado Bien 2012
AS-221 BRIEVES - MERAS 5,200 Slurry Regular 1996
P.K. 0+000 a Arcallana 12,900 Riego Mal 1990
Asfaltico
AS-222 Arcallana - Munas 13,100 Aglomerado Bien 2010
Mufias a interseccion con .
la N-634 4,200 Aglomerado Bien 2002
AS-224 PRAVIA - SOMADO 10,400 Slurry Regular 1996
Salas - Limite del concejo 16,593 Aglomerado Bien 2001
Limite del concejo - P.K. .
AS-225 25+900 9,307 Aglomerado Bien 2001
P.K. 25+900 a P.K. .
28+500 2,600 Aglomerado Bien 2001
SALAS - SOTO DE LOS .
AS-226 INFANTES 8,600 Aglomerado Bien 1996
AS-227 Pte. S. Martin - Belmonte 9,800 Aglomerado Bien 1997
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Belmonte - Aguasmestas 16,300 Aglomerado Bien 2008 Grado - Grullos 5,400 Aglomerado Mal 1995
Aguasmestas - Caunedo 16,500 Aglomerado Mal 1996 AS-237 Grullos - La Carriona 20,000 Aglomerado Mal 1995
Caunedo - Pto. Somiedo 9,100 Slurry Regular 1996 La Carriona - Avilés 1,400 Aglomerado Bien 1995
Trubia - Caranga 19,000 Aglomerado Bien 2004 Avilés - La Palmera 0,900 Aglomerado Bien 2012
AS-228 Caranga - S. Martin 9,900 Aglomerado Regular 1995 AS-238 La Palmera - Valliniello 2,200 Aglomerado Bien 2002
S. Martin - Pto. Ventana 19,800 Slurry Mal 1996 Valliniello - Luanco 10,000 Slurry Mal 1996
CARANGA - BARZANA . POSADA DE LLANERA -
AS-229 DE QUIROS 9,900 Aglomerado Bien 2003 AS-240 BIEDES 8,100 Aglomerado Regular 1996
Alto Cobertoria - Pola de . POSADA DE LLANERA -

Lena 11,300 Aglomerado Bien 2006 AS-241 LA CAMPANA 5,800 Slurry Regular 1996

AS-230
Barzana - Alto de La 10,300 Aglomerado Bien 2010 Oviedo - La Pefia 17,000 Slurry Regular 1996

Cobertoria

Pefiamiel - Riosa 6,100 Aglomerado Bien 2001 AS-242 La Pefia - Ujo 8,000 Aglomerado Bien 2002

AS-231
Riosa - Pola de Lena 13,600 A':;a?lgt]i(():o Regular 1990 Ujo - Campomanes 13,000 Slurry Regular 1996
AS-232 P.K. 0+891 - Escamplero 7,809 Aglomerado Bien 2002 Gijon - Alto de la Madera 8,500 F-10 Bien 2006
Los Campos - La Granda 12,720 Aglomerado Mal 1982 AS-246 Alto %ee:f‘d'i\g%iera - 13,300 F-10 Bien 2008
AS-233 La Granda - Marinas 5,330 Aglomerado Regular 1982 Bendiciéon - Langreo 10,000 Aglomerado Mal 1996
Marifias - Trubia 7,750 Aglomerado Bien 2002 Gijon - P.K. 5+200 5,200 Aglomerado Mal 1994
Escamplero - Soto 6,500 Aglomerado Bien 1995 AS-248 PK. %+02n00(()aj-ollm|te 5,200 Aglomerado Mal 1094

AS-234
Soto - Pefiaflor 6,100 Aglomerado Bien 2001 Limite Goncejo - Pola de 9,000 Aglomerado | Regular 1994
AS-236 GRULLOS - PENAULLAN 11,200 Aglomerado Bien 1996 AS-249 La Secada - Carbayin Bajo 6,600 Aglomerado Mal 2000
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Carbayin B?I(t)o_ Carbayin 1,400 Aglomerado Bien 2003 Colunga - Lastres 3,900 Aglomerado Regular 1999
AS-257
Carbayin Alto - . .
Gargantada 3,600 Aglomerado Bien 2003 Lastres - Venta del Pobre 6,900 Aglomerado Bien 1999
Barredos - Bimenes 16,300 Aglomerado Regular 1995 AS-258 COLUNGA - INFIESTO 25,700 Aglomerado Mal 1990
AS-251
Bimenes - Nava 5,700 Aglomerado Bien 2011 P.K. 0+000 a P.K.10+400 10,400 Aglomerado Regular 1997
Polade Laviana - Alode | 12000 | Aglomerado Mal 1095 AS-260 | P.K.10+400 a P.K. 16+000 | 5,600 Aglomerado | Regular 1995
AS-252
Alto de La Colladona - P.K. 16+000 a P.K. .
Cabafiaquinta 5,400 Aglomerado Regular 1995 21+200 5,200 Aglomerado Bien 2005
P.K. 0+000 a P.K. 7+197 7,197 Aglomerado Bien 2002 P.K. 0+000 a P.K. 6+400 6,400 Slurry Bien 1999
P.K. 7+197 a P.K. 12+520 5,323 Aglomerado Mal 2002 AS-261 P.K. 6+400 a P.K. 13+800 7,400 Aglomerado Regular 1992
AS-253
P.K. 12+520 a P.K. P.K. 13+800 a P.K.
204293 9,703 Aglomerado Regular 2002 18+400 4,600 Aglomerado Mal 1996
P.K.22+223 a P.K. SOTO DE CANGAS -
26+900 4,677 Aglomerado Mal 2002 AS-262 COVADONGA 6,800 Drenante Mal 2006
Infiesto - P.K. 1+110 1,110 Aglomerado Regular 1995 P.K. 0+837 a P.K. 7+100 6,264 Aglomerado Regular 1998
AS-254 P.K. 1+110 a P.K. 20+600 19,490 A';,i:ﬁ’igo Mal 1990 P.K. 7+100 a P.K. 16+100 9,000 Aglomerado Regular 2000
Collada de Arnicio - Riego P.K. 16+100 a P.K. .
Campo de Caso 13,000 Asfaltico Mal 1990 23+700 7,600 Aglomerado Bien 1995
AS-263
P.K.0+000 a P.K. 16+800 | 16,800 | Aglomerado Bien 2007 PK. 23;33; PK. 2,875 Aglomerado Bien 2000
AS-255
Ramal (AS-255a) 1,450 Aglomerado |  Regular 2000 PK 2o oTa Pk 2,505 Aglomerado Bien 2008
P.K. 0+000 a P.K. 6+100 6,100 Aglomerado |  Regular 1990 PK. 290808 PK. 1,085 Aglomerado Bien 2000
AS-256 P.K. 6+100 a P.K. 9+180 3,080 Aglomerado Bien 2002 P.K. 0+000 a P.K. 6+000 6,000 Aglomerado Bien 2002
AS-264
P.K. 9+180 a P.K. 11+300 2,020 Aglomerado Bien 1998 P.K. 6+000 a P.K. 17+100 11,100 Aglomerado Bien 2005
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PK. 1276' jggoa PK. 3,100 Azc'a?ﬁ’i‘éo Regular 2012 Berducedo - Pte Presa 10,200 Aglomerado Bien 2007
As-265 | L SPRVARTINDE | 21100 | Aglomerado |  Bien 2003 AS-34 | Pte Presa - San Salvador | 9,400 o Regular 1995
. . San Salvador - Pozo de .
Oviedo - Corredoria 1,922 - Mal - Las Mujeres Muertas 9,900 Aglomerado Bien 1996
Corredoria - Lugones 0,880 Aglomerado Bien 2000 AS-35 VILLAYON - BOAL 31,400 Aglomerado Regular 1995
AS-266 . . . .
SI-1 - C. Comercial 0,900 Aglomerado Bien 1997 Luarca - Setienes 3,300 Aglomerado Bien 1996
C. Comercial - Puga 6,900 Aglomerado Bien 2003 Sefienes - enlace 4,000 Aglomerado Bien 2011
Paladeperre
AS-36
Puga - Porceyo 7,000 Aglomerado Bien 2000 Enlace Féa;gepe"e - 10,000 | Aglomerado Bien 2006
La Secada - Alto de la 8,400 Aglomerado |  Regular 1994 Belén - Villayon 19,400 Riego Regular 1997
Campa Asfaltico
AS-267
Alto de la Campa - 11,600 | Aglomerado Bien 2006 As-37 | OTURAVILLAPEDRE - 14,800 | Aglomerado Bien 1996
Villaviciosa ANLEO
AS-268 | CORTINA - CADAVEDO 5,700 Aglomerado Bien 2006 AS-38 RNy o 8,900 Aglomerado |  Regular 1996
LONGORIA - OVINANA DE LA CARRETERA
AS-15 t ti Pte S. 2,500 Agl d Regul 2001 .
a (ramo o oo F1e glomeraco | - Tegtar AS-39 | PRAVIA- CORNELLANA, | 6400 | Aglomerado |  Bien 2011
A SAN TIRSO
AS-17a CORUNO - SILVOTA 2,500 Aglomerado Bien 1997
Ujo - Caborana 3,500 Aglomerado Regular 2000
PUENTE SECO - .
AS-19a MUNIELLO 2,000 Aglomerado Bien 1999
Caborana - Moreda 1,500 Aglomerado Bien 2003
Figueras - Barres 2,700 Aglomerado Regular 1994 AS-112a
AS-31 Travesia de Moreda 1,300 Aglomerado Bien 2003
Barres - La Roda 7,700 Aglomerado Regular 1996
Moreda - Corigos 5,100 Slurry Mal 1990
AS-32 TOL - SERANTES 2,200 Aglomerado Bien 1995
AS-117a | Tramo: C'E(')fd”;giw - H 16,700 | Aglomerado Bien 2007
STA EULALIA DE OSCOS
AS-33 - VILLANUEVA DE 11,000 Aglomerado Bien 1995 . )
0SCOS AS-225a | TRAVESIA DE PRAVIA 2,400 Aglomerado Bien 2006
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AS-227a TRAM%EQT?JE SAN 0,400 Aglomerado Regular 1997 AS-318 LA ARENA - RANON 5,800 Aglomerado Regular 1990
) ] . CERUYEDA - LA
AS-229a TRAMO: LA FABRICA 0,700 Aglomerado Bien 2003 AS-319 CORTINA Y VENEROS 5,800 Aglomerado Regular 1996
Luanco - Candés 7,400 Aglomerado Bien 1999 AS-320 AVILES - FIEaRAS 4,300 Aglomerado Bien 1996
AS-239a
Peran - Verifia 4,400 Aglomerado Regular 1990 P.K. 0+000 a P.K. 0+863 0,863 Aglomerado Mal 1997
Tramo: Pte Tufia - Tufia 2,000 Aglomerado Bien 2000 AS-321 P.K. 0+863 a P.K. 4+100 3,237 Aglomerado Regular 1997
Tramo: Tuha - Boinas 10,800 Aglomerado Regular 1997 P.K. 4+100 a P.K. 8+700 4,600 Aglomerado Bien 1997
AS-310
Tramo:g:rlgszd;Alto de 5,200 Aglomerado Bien 2005 STA MARINA DE
AS-322 PIEDRAMUELLE - SOTO 11,800 Aglomerado Bien 2003
Tramo: Alto de Carricedo - 7600 Adlomerado Mal 1998 DE RIBERA, POR LAS
Belmonte ’ 9 CALDAS
Tramo: Grado - San
Pedro 8,200 Aglomerado Mal 2000 AS-322a TRAMO: CACES 0,500 Aglomerado Bien 2003
AS-311
Tramo: San Pedro -
Tameza 14,200 Slurry Regular 1996 Vega - Tuilla 4,300 Aglomerado Bien 2007
AS-323
AS-312 GRADO - OTERO 10,300 Aglomerado Regular 2000 Tuilla - Carbayin 2.900 Aglomerado Mal 1990
GRADO - TRUBIA, POR ]
AS-324 BIMENES - CARBAYIN 9,200 Aglomerado Mal 1990
SOTO - SANTA CRUZ DE . ALTO
AS-314 LLANERA 7,900 Aglomerado Bien 2011
Alto de La Miranda - 5,400 Aglomerado Bien 2006
AS-315 | SANTOSESO - LA PERAL 13,400 Aglomerado Regular 1998 AS.305 limite concejo Gijon
Limite concejo Gijon - 4,300 Aglomerado Bien 2006
Tronco 7,100 Aglomerado Bien 2010 Serin
AS-316
Tramo: Tabaza - AS-363 12,475 Aglomerado Mal 1990
Ramal a La Llamera 0,800 Aglomerado Bien 2010
AS-326
) ) AS-363 - Tremafies 1,695 - Bien -
Muros - Playa de Aguilar 2,522 Aglomerado Bien 2003
AS-317 CANCIENES - TABAZA Y
ilar - AS-327 - 4,900 Aglomerado Bien 1998
__ Playa de Aguilar 2478 | Aglomerado |  Bien 1997 RAMAL A TAMON °
inteseccion con la CU-2
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Glorieta La Palmera -
muelle Arcelor (P.K. 0,800 Aglomerado Bien 2009
0+800)
AS-328 | P.K.0+800 - Interseccion .
AS-329 1,200 Aglomerado Bien 2012
Intersecdion AS-329 - 15300 | Aglomerado | Regular 1995
efias
Tramo: P.K. 0+000 a P.K. .
24900 2,900 Aglomerado Bien 1999
AS-329
Tramo: P.K. 2+900 al final 2,000 Aglomerado Bien 1999
VILLAVICIOSA - PUENTE
AS-330 AGUERA 18,400 Aglomerado Regular 1997
P.K. 0+000 a P.K. 5+470 5,470 Aglomerado Bien 1999
P.K. 5+470 a P.K. 12+200 6,730 Aglomerado Bien 1999
P.K. 12+200 a P.K.
20+510 (Pen) 8,310 Aglomerado Regular 1995
AS-331
P.K. 20+510 a P.K. .
24+170 (Curbiello) 3,660 Aglomerado Bien 2010
P.K. 24+170 a P.K.
28+460 (Infanzén) 4,290 Aglomerado Mal 1996
Ramal a Vega del Romero 0,340 Aglomerado Bien 1999
Tronco 16,800 Aglomerado Bien 2002
AS-332 Variante 0,800 Aglomerado Bien 2006
Ramal a Fresnosa 1,400 Aglomerado Bien 2006
ORIZON - LA COROLLA,
AS-333 POR PANDENES 16,700 Aglomerado Regular 1997
P.K. 0+000 a P.K. 2+000 2,000 Aglomerado Bien 2005
AS-334
P.K. 2+000 a P.K. 2+300 0,300 Aglomerado Bien 2009

Inventario del estado del firme en las carreteras del Principado de Asturias

Carreteras Tramo Loeiie Tipo firme Estgdo el Antigiiedad del firme
(km) firme
P.K. 2+300 a P.K. 6+000 3,700 Aglomerado Bien 2009
Riego
P.K. 6+000 a P.K. 9+700 3,700 Asfaltico Mal 1995
As-335 | NAVAALEMPALMEDEL | 45009 | Aglomerado | Regular 1995
CANTIL
PUENTE RAICEDO - .
AS-336 VILLABAJO 5,300 Aglomerado Bien 1996
Tramo: Sotrondio -
Interseccion LA-7 10,600 Aglomerado Regular 1998
Tramo: Interseccién LA-7 - 4.500 Aglomerado Mal 1994
La Vegona
AS-337
Tramo: La Vegona - La 6,600 Aglomerado Bien 1998
Vegina
Tramo: La Vegina - 2,900 Aglomerado | Regular 1992
Figaredo
Tramo: El Entrego -
Interseccion SM-5 1,780 Aglomerado Regular 2008
Tramo: Interseccion SM-5 1,320 Slurry Regular 1996
- Pifiera
AS-338
Tram°:TP'”e'a - La 8,100 Slurry Regular 1996
exuca
Tramo: Pifiera - Tavalles 7,400 Slurry Mal 1990
PUENTE TENDI - .
AS-339 SELLANO 18,400 Aglomerado Bien 1997
P.K. 0+000 a P.K. 2+200 2,200 Aglomerado Bien 1995
AS-340 P.K. 2+200 a P.K. 18+200 16,000 Aglomerado Regular 1985
P.K. 18+200 a P.K. .
25+000 6,800 Aglomerado Bien 2000
P.K. 0+000 a P.K. 8+300 8,300 Aglomerado Mal 1996
AS-341
P.K. 8+300 a P.K. 9+300 1,000 Aglomerado Bien 2006
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P.K. 9+300 a P.K. 13+300 4,000 Aglomerado Bien 2006
AS-342 ARRIONDAS - LA TORRE 12,700 Aglomerado Regular 1995
PUERTAS - PANES, POR
AS-343 VILLANUEVA 24,400 Aglomerado Regular 1995
P.K. 0+000 a P.K. 1+900 1,900 Aglomerado Regular 2000
AS-344
P.K. 1+900 a P.K. 4+500 2,600 Aglomerado Bien 2006
P.K. 0+000 a P.K. 5+900 5,900 Aglomerado Bien 1998
AS-345
P.K. 5+900 a P.K. 19+800 13,900 Aglomerado Regular 2002
LA FRANCA - LOS
AS-346 CANDANOS 7,600 Aglomerado Regular 1993
AS-347 PRAVIA - CORNELLANA 12,400 Aglomerado Bien 2002
VENTANUEVA - SAN
AS-348 ANTOLIN DE IBIAS 36,200 Aglom.+slurry Regular 1997
AS-349 EL CRUCERO - RODICAL 7,000 Slurry Mal 1990
PIEDRAFITA - BARCENA
AS-350 DEL MONASTERIO 12,800 Aglomerado Regular 2000
Almufa - P.K. 1+000 1,000 Aglomerado Bien 2006
P.K. 1+000 - interseccion .
AS-351 AS-221 15,800 Slurry Bien 1996
Interseccion AS-221 - 4,400 Aglomerado Bien 2001
Paredes
AS-352 SOMADO - VEGAFRIOSA 17,900 Aglomerado Bien 1996
AS-353 PENAFLOR - GRULLOS 4,800 Aglomerado Regular 1997
As-354 | S Estebande las Cruces 5,900 Aglomerado Mal 1990
- Tudela Veguin

Inventario del estado del firme en las carreteras del Principado de Asturias

Carreteras Tramo Loeiie Tipo firme Estgdo el Antigiiedad del firme
(km) firme
Tudela Veguin - Limite 2,360 Aglomerado Bien 2002
concejo Langreo
Limite concejo Langreo -
Frieres 1,940 Aglomerado Regular 2002
La Pefia - San Tirso 3,700 Aglomerado Bien 1999
AS-355
San Tirso - Frieres 6,000 Aglomerado Bien 1999
NAVA - ALTO DE LA
AS-357 CAMPA 10,000 Aglomerado Regular 1997
VILLAMAYOR - ALTO DE
AS-358 LA LLAMA 9,700 Aglomerado Regular 1996
Pontigdén - Ayones 5,454 Aglomerado Regular 1995
Ayones - Las Paniciegas 4,325 asR;é?I?igo Mal 1990
AS-359 Las Paniciegas - Fastias 2,501 as;;f’igo Mal 1990
Fastias - interseccion TI-1 7,460 Aglomerado Regular 1994
Interseccién TI-1 - Tineo 6,160 Aglomerado Regular 2003
P.K. 0+000 a P.K. 4+918 4,918 Aglomerado Bien 2002
AS-360
P.K. 4+918 a P.K. 8+900 3,982 Aglomerado Bien 2000
Tramo Boal 9,200 o Regular 1989
AS-361 Tramo Castropol 5,300 As;éeﬁ’izo Regular 1989
Tramo Vilanueva de 6,900 Aglomerado Bien 2000
SCOS
SAN MARTIN DE OSCOS ,
AS-362 - MARTUL 5,200 Aglomerado Bien 1995
VENTA DE VERANES -
AS-363 FACTORIA DE VERINA 4,400 Aglomerado Mal 1990
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La Reigada - Intersec. 9,619 Aglomerado Bien 1996
ramal municipal a Bendon
Intersec. ramal municipala | g 747 Aglomerado Bien 1996
Bendén - Bustantigo
AS-364 . .
Bustantigo - Riego
Lendequintana (Allande) 3,540 Asfaltico Regular 1995
Bustantigo - Riego
Lendequintana (Villayon) 4,000 Asfaltico Mal 1995
Lendequintana - Puente Riego
Polea 5,220 Asfaltico Regular 1996
PUENTE DE PRESA - .
AS-365 VILLARPEDRE 11,800 Aglomerado Bien 2007
MOREDA -
AE-1 FELGUEROSA 2,170 Aglomerado Regular 1992
CASANUEVA - BOO Y
AE-2 BUSTILLE 2,815 Aglomerado Regular 1992
AE-3 MOREDA - SANTIBANEZ 10,310 Aglomerado Bien 2003
AE-4 LEVINCO - BELLO 1,710 Aglomerado Bien 2007
Riego
AE-5 LEVINCO - PELUGANO 1,550 Asfaltico Mal 1990
AE-6 COLLANZO - CASOMERA 5,390 Aglomerado Regular 1994
P.K. 0+000 a P.K. 0+200 0,200 Aglomerado Bien 2003
AE-8
P.K. 0+200 a P.K. 1+200 1,000 Aglomerado Bien 2003
ALL-2 RIOVENA - IBOYO 11,451 Aglomerado Bien 1994
LINARES A LA
ALL-3 CARRETERA TINEO - 5,889 Aglomerado Bien 2001
POLA DE ALLANDE
VEGA DE SEBARGA - .
AM-1 VILLAVERDE 5,435 Aglomerado Bien 2004

Inventario del estado del firme en las carreteras del Principado de Asturias

Carreteras Tramo Lo&?ri]t)Ud Tipo firme Esﬁ?ﬁedel Antigiiedad del firme
AV-1 SA\,;IH_SLIIEABNAUSE\I/AAN ) 2,684 Aglomerado Bien 2006
BE-1 C@ES‘ELEIZ??(?EDSEASN 5,490 Aglomerado Bien 2009
BE-2 LLAMOSO - MONTOVO 3,496 Aglomerado Bien 1995
BI-3 e DZDRS 5,080 Aglomerado Bien 2002
BO-1 BOAL - VILLANUEVA 6,365 Aglomerado Bien 1998

P.K. 0+000 a P.K. 1+100 1,100 Aglomerado Bien 1991

CB-1
P.K. 1+100 a P.K. 2+496 1,396 Aglomerado Bien 1991
Tronco principal 5,228 Aglomerado Bien 1991

CB-2
Ramal a Villanueva 0,701 Aglomerado Bien 1991
CB-3 VINON - BALBUENA 2,738 Aglomerado Bien 1991
CB-4 VINON - LA PUERTA 2,014 Aglomerado Bien 1991
CB-5 EL OTERO - ARRIONDO 1,642 Aglomerado Bien 1991
CB-6 CAEIEIESEER\?ADE 1,785 Aglomerado Bien 2011
CB-7 FRESNEDO - PANDENES 2,794 Aglomerado Bien 2007
CB-8 AR ERA e 1,068 Aglomerado Bien 1991
CB-9 CARRE =R DE 0,695 Aglomerado | Regular 1991
CB-10 CA%%?L%TQLEE LA 1,203 Aglomerado Bien 2012
CD-1 CA%%EJEEQ DE 2.710 Aglomerado Bien 2009
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Carreteras Tramo e Tipo firme Estado = Antigiedad del firme
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Sandiche - Aces 2,550 Aglomerado Bien 2009
CD-2
Aces - Ferreras 2,100 Aglomerado Bien 2005
CD-4 CARRETERA DE FACES 0,650 Aglomerado Bien 2009
CANDAS - Riego
CE-1 ZANZABORNIN 7,155 Asfaltico Regular 2010
Peran - P.K. 1+200 1,200 Aglomerado Regular 1999
CE-2
P.K. 1+200 - Tabaza 7,248 Aglomerado Regular 1999
CE-3 PERAN - PRENDES 3,598 Aglomerado Bien 2001
CARRETERA A LA .
CE-4 PLAYA DE XIVARES 1,180 Aglomerado Bien 2003
CE-6 CARRETERA DE AMBAS 8,176 Aglomerado Bien 2009
CARRETERA DE VILLAR Riedo
CE-7 DE ABAJO Y VILLAR DE 5,107 Asfélstgico Regular 1990
ARRIBA
CARRETERA DE LA .
CE-8 FORMIGA 1,440 Aglomerado Bien 2010
CARRETERA DE LA AS-
CE-9 110 A LA AS-19 2,300 Aglomerado Regular 1990
CL-1 PERNUS - LA LLERA 1,384 Riego Regular 1998
Asfaltico
CL-2 LIBARDON - COCENA 14,070 Aglomerado Regular 1996
CL-3 LIBARDON - FANO 1,800 Aglomerado Bien 1997
CANGAS DEL NARCEA -
CN-1 BESULLO 16,796 Aglomerado Regular 1995
CANGAS DEL NARCEA - Riego
CN-2 VILLALAR 10,553 Asfaltico Mal 1990
CANGAS DEL NARCEA - .
CN-3 TRONES 9,527 Aglomerado Bien 2006

Inventario del estado del firme en las carreteras del Principado de Asturias

Carreteras Tramo Loeiie Tipo firme Estgdo el Antigiiedad del firme
(km) firme
LAS MESTAS - .
CN-4 GENESTOSO 17,490 Aglomerado Bien 1996
CN-5 CARRETERA DE ONON 6,884 Riego Mal 1990
’ Asfaltico
JAVITA - LLAMAS DE Riego
CN-6 MOURO 9,063 Asfaltico Regular 1995
MIRAVALLES - .
CN-7 TRASCASTRO 4,540 Aglomerado Bien 2000
CN-8 VALLADO - CIBEA 5,684 Aglomerado Bien 1996
RENGOS - MONASTERIO
CN-9 DE HERMO 10,175 Aglomerado Regular 1995
CARRETERA DE .
CN-10 CORRALON 0,886 Aglomerado Bien 1996
CN-1 JARRIO - COANA 5,201 Aglomerado Bien 1996
Coafia - Llosoiro 3,955 ngg_o Regular 1995
~ Asfaltico
CN-2
Llosoiro - Lebredo 1,445 Aglomerado Bien 2005
< CARTAVIO - JARRIO .
CN-6 POR LOZA 5,497 Aglomerado Bien 1993
CARRETERA DE Riego
co-3 PERLLECES 4,071 asfaltico Regular 1990
Covadonga - Buferrera 11,595 Aglomerado Regular 1996
CO-4
Buferrera - Lagos 1,160 Aglomerado Mal 1996
CARRETERA DE LLENIN .
CO-7 Y TARANO 2,546 Aglomerado Bien 2005
Samagan - La Herreria 7,000 Aglomerado Bien 1990
CP-4
ramal de Penzol 7,407 Aglomerado Bien 1990
CS-1 LAS CUEVAS - TOZO 3,055 Aglomerado Bien 2010
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Carreteras Tramo Lo(nk?Ti:)ud Tipo firme Es;?rc:]:’edd Antigiedad del firme
CT-1 PIED%)AA\%EE'%%CAS B 8,056 Aglomerado Bien 1996
CT-2 PIECDRRL'JA‘ZSDBé‘ 'IAI\_T_%\QS . 7,096 Aglomerado Bien 2001
CcT-3 A A ARS 2,150 Aglomerado Bien 1995
CT-4 LAB%F?Z%\J}AI:%AS 3,011 Riego M

- : Asfaltico al 1995

LOBA - LAS BARZANAS

CT-6 LA PARRA - LA ROZA 3,247 Aglomerado Bien 2007
CU-1 Lé%glffggg - 2,013 Aglomerado Bien 2004
CU-2 EL PITO - CUDILLERO 3,535 Aglomerado Bien 1997
cus | MASDY Eﬂgﬁ_}_zggmo 2,542 Aglomerado Bien 1990
CU-4 ARTEDO - FAEDO 7,634 Aglomerado Bien 2007
CU-5 CARRETERA DE 2,675 Aglomerado Bien 2009
Cu-6 o A s 7,691 Aglomerado Bien 2001
Cu-7 SOTTSOE,’\]EC'E%'QA - 6,140 Aglomerado Bien 2010
CuU-8 CARRET\E/:TD'TODE CABO 4,047 Aglomerado Regular 1990
CVv-1 LOER(;AS'\(/_.I’I:&S ) 2,634 Aglomerado Regular 1995
CV-2 | VILLALEGRE - JUNCEDO | 2,950 Aglomerado Bien 2002
FR-1 | LACARIDAD-ROZADAS | 19,190 | Aglomerado Bien 2000

Inventario del estado del firme en las carreteras del Principado de Asturias

Carreteras Tramo Loeiie Tipo firme Estgdo el Antigiiedad del firme
(km) firme
FR-2 LA CARIDAD - SUEIRO 6,794 Aglomerado Bien 2000
FR-3 LA CARIDAD - VIAVELEZ 2,054 Aglomerado Bien 1990
SAN PELAYO - PUERTO .
FR-4 DE VIAVELEZ 1,053 Aglomerado Bien 1990
CARRETERA DE
FR-5 MIUDEIRA 1,773 Aglomerado Regular 1995
CARRETERA DE .
FR6 LEBREDO 5,452 Aglomerado Bien 2000
ACCESO AL PUERTO .
Gl-1 DEL MUSEL POR ABONO 0,730 Aglomerado Bien 2002
ACCESOS A LA AVENIDA .
GI-5 EL LLANO - GIJON 0,513 Aglomerado Bien 2006
CARRETERA DE .
GO-1 BANUGUES 6,910 Aglomerado Bien 1997
CARRETERA A LA .
GO-2 PLAYA DE MONIELLO 2,745 Aglomerado Bien 2008
CARRETERA DE .
GO-3 VILLANUEVA 1,950 Aglomerado Bien 1996
CARRETERA DE
GO-4 ROMADONGA 'Y 9,872 Aglomerado Bien 1996
SALINES
Cabezonera - P.K. 0+800 0,800 Aglomerado Mal 1990
GO-5
P.K. 0+800 - El Pielgo 3,448 Aglomerado Mal 1990
GO-6 CARRETERA DE GELAZ 3,466 Aglomerado Bien 1998
GO-8 CARRETERA DE ALVARE 2,995 Aglomerado Bien 2009
CARRETERA DE .
GO-9 SUSACASA Y OVIES 5,180 Aglomerado Bien 1998
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Carreteras Tramo e Tipo firme Estado = Antigiedad del firme
(km) firme
CARRETERA DE VIONO Riego
Go-10 Y GRANDA 4,520 Asfaltico Mal 1990
GO-12 IBOYA - AMBIEDES 1,835 Aglomerado Mal 1995
CARRETERA DE .
GO-13 BARREDO E IBOYA 5,702 Aglomerado Bien 2006
CARRETERA DE .
GO-14 LAVIANA 1,150 Aglomerado Bien 2009
SAN JUAN DE NIEVA - Riego
GO-15 LAS ACERIAS 2,780 Asfaltico Mal 1990
GR-1 ALCUBIELLA - RANECES 2,274 Aglomerado Bien 2002
GR-2 |CARRETERADE COALLA| 4,082 Riego Regul 1990
- ’ Asfaltico eguiar
GR-3 FUEJO - BAYO 5,320 A';{]!gﬁigo Regular 1994
P.K. 0+000 a P.K. 4+000 4,000 Aglomerado Mal 1995
GR-4 P.K. 4+000 a P.K. 8+000 4,000 Aglomerado Mal 1995
P.K. 8+000 a P.K. 11+930 3,930 Aglomerado Mal 1995
GR-5 SAN MIGUEL - TOLINAS 12,010 Aglomerado Bien 1998
CARRETERA DE LA .
GR-6 ESTACION DE VEGA 0,640 Aglomerado Bien 2009
CARRETERA DEL
GS-1 EMBALSE DE GRANDAS 5,015 Aglomerado Bien 2008
DE SALIME
CALLEZUELA - LA .
1A-1 LAGUNA 2,390 Aglomerado Bien 1999
Callezuela - Pigil 3,090 Aglomerado Bien 2006
1A-2
Ramal a Pigil 0,340 Aglomerado Bien 2006
1A-3 CARRETERA DE TREJO 1,301 Aglomerado Bien 2011

Inventario del estado del firme en las carreteras del Principado de Asturias

Carreteras Tramo Loeiie Tipo firme Estgdo el Antigiiedad del firme
(km) firme
Riego
IA-4 CARRETERA DEL LLANO 1,475 e Mal 1990
Asfaltico
LA FELGUERA - CAMPO Riego
LA-1 LA CARRERA 2,380 Asfaltico Mal 2010
CARRETERA DE .
LA-2 PAJOMAL 3,234 Aglomerado Bien 2007
LA FELGUERA - LAS .
LA-3 PIEZAS 2,389 Aglomerado Bien 2003
LA-4 SAN TIRSO - LADA 5,320 Aglomerado Mal 1991
CARRETERA DE LAS
LA-5 LLANAS 2,470 Aglomerado Mal 1999
LA-6 SAMA - EL CARBAYO 4,450 Aglomerado Mal 1997
P.K. 0+000 al P.K. 4+000 4,000 Aglomerado Regular 1995
LA-7
P.K. 4+000 al P.K. 11+740 7,740 Aglomerado Bien 2010
CARRETERA DE .
LA-8 PAMPIEDRA 3,440 Aglomerado Bien 2010
LL-1 CARRETERA DE ABLES 2,190 Aglomerado Bien 2009
LL-2 CARRETERA DE ARLOS 6,540 Aglomerado Bien 1995
P.K. 0+000 a P.K. 1+000 1,000 Aglomerado Mal 2000
LL-3
P.K. 1+000 a P.K. 1+982 0,982 Aglomerado Bien 2000
LL-4 CARRETERA DE SANTA 3,210 Aglomerado Bien 2006
ROSA
CARRETERA DE .
LL-5 BONIELLES 5,750 Aglomerado Bien 2000
P.K. 0+000 al P.K. 1+740 1,740 Aglomerado Bien 2011
LL-6
P.K. 14740 al P.K. 3+160 1,420 Riego Bien 2011
Asfaltico
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Carreteras Tramo e Tipo firme Estado = Antigiedad del firme
(km) firme
LL-7 TUERNES - LA GRANDA 2,785 Aglomerado Bien 2009
LL-10 CASTIELLO - LA VEGA 3,282 Aglomerado Bien 1997
Tramo: San Cucao - .
Hipico 1,310 Aglomerado Bien 2002
Guyame - Interseccion Riego
LL-11 municipal 3,820 Asfaltico Mal 1990
Interseccion municipal - 0,420 Aglomerado Mal 1990
Pte Cayés
CARRETERA A LA .
LLN-1 PLAYA DE TORO 1,050 Aglomerado Bien 2008
LLN-2 CARRETERA DE CUE 5,345 Aglom.+slurry Regular 1994
BUELNA - PIE DE LA .
LLN-4 SIERRA 3,650 Aglom.+slurry Bien 1995
. Riego
LLN-5 CARRETERA DE PURON 3,835 Asfaltico Mal 1986
LLN-6 LA ARQUERA - PARRES 2,435 Aglomerado Regular 1986
P.K. 0+000 a P.K. 3+595 3,595 Aglomerado Bien 1998
LLN-7 P.K. 3+595 a P.K. 16+715 13,120 Aglomerado Bien 1998
P.K. 16+715 a P.K. .
18+065 1,350 Aglomerado Bien 1992
CARRETERA DE .
LLN-8 PORRUA 4,735 Aglomerado Bien 2007
PLAYA DE CELORIO - .
LLN-9 CELORIO 0,680 Aglomerado Bien 2006
LLN-10 BARRO - BALMORI 1,705 Aglomerado Regular 2004
P.K. 0+000 a P.K. 0+700 0,700 Aglomerado Bien 2011
LLN-11
P.K. 0+700 a P.K. 5+060 4,360 Aglomerado Bien 2011

Inventario del estado del firme en las carreteras del Principado de Asturias

Carreteras Tramo Loeiie Tipo firme Estgdo el Antigiiedad del firme
(km) firme
CARRETERA DE LOS
LLN-13 CALLEJOS 0,610 Aglomerado Regular 2000
P.K. 0+000 a P.K. 4+1400 4,140 Aglomerado Bien 2002
LLN-14
P.K. 4+140 a P.K. 9+270 5,130 Aglomerado Bien 2000
LLN-16 CARDOSO - RALES 7,620 Aglomerado Bien 2004
LLN-17 P.K. 0+000 a P.K. 2+550 2,550 Aglomerado Bien 2010
LLN-19 BARRO - CELORIO 1,660 Aglomerado Bien 2000
POLA DE LENA - .
LN-1 CARABANZO 6,230 Aglomerado Bien 2006
POLA DE LENA - EL .
LN-2 VALLE 2,220 Aglomerado Bien 2000
CARRETERA DE Riego
LN-3 MARAMUNIZ 3,180 Asfaltico Mal 1990
VEGA DEL REY - .
LN-4 FELGUERAS 3,160 Aglomerado Bien 2010
CARRETERA A LA Riedo
LN-5 ESTACION DE 0,450 Asfél?ico Mal 1990
CAMPOMANES
P.K. 0+000 a P.K. 0+615 0,615 Aglomerado Bien 2012
LN-6 P.K.0+616 a P.K. 1+930 1,315 Aglomerado Bien 2012
Ramal tramo antiguo 0,260 Aglomerado Bien 2012
LN-7 SOTIELLO - ZUREDA 2,353 ASfIZSi?;o Mal 1990
P.K. 0+000 a P.K. 10+300 10,300 Aglomerado Bien 2009
LN-8
P.K. 10+300 al final 17,910 A's;éel%zo Regular 1995
ESPINEDO - JOMEZANA .
LN-9 DE ARRIBA 3,130 Aglomerado Bien 2010
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Carreteras Tramo e Tipo firme Estado = Antigiedad del firme Carreteras Tramo Loeiie Tipo firme Estgdo el Antigiiedad del firme
(km) firme (km) firme
P.K. 0+000 al P.K. 0+970 0,970 Aglomerado Regular 2010 Santullano - Ujo 2,000 Aglomerado Regular 1995
LN-10 MI-3
P.K. 0+970 al P.K. 2+795 1,825 Azc'a‘?ﬁ’icc’o Regular 1990 Travesia de Ujo 1,120 Aglomerado Bien 2007
CARRETERA DE Riego .
LN-11 PARANA 2,140 Asfaltico Regular 1990 Santullano - Cenera 3,170 Aglomerado Bien 2003
MI-4
PUENTE DE LOS . Cenera - Villar de .
LN-12 | FIERROS - LLANOS DE 4,330 %0 Mal 1990 Gallegos 1,910 Aglomerado Bien 2009
SOMERON
Nt PAJARES - ESTACION © 450 Riego el 1990 MI-5 MIERES - LA CEPOSA 8,845 Aglomerado Bien 2002
FF.CC. ' Asfaltico
Tramo: P.K. 0+000 a P.K. .
POLA DE LAVIANA - _ 1+500 1,500 Aglomerado Bien 1995
LV-1 REBOLLADA 5,070 Aglomerado Bien 2010 MI-8
Tramo: P.K. 1+500 a P.K. .
Vo CARRETERA DE 060 Riego el 1990 3+030 1,530 Aglomerado Bien 2010
ARBEYA ’ Asfaltico
RIOTURBIO - CABANIN Y
LV.3 SAN PEDRO DE TIRARA 9935 Adlomerado Mal 1992 MI-9 CARRASPIENTES 4,190 Aglomerado | Regular 1994
- ORDALIEGO ’ 9
P.K. 0+000 a P.K. 1+825 1,825 Aglomerado Bien 2009
LV-4 ENTRALGO - CANZANA 1,570 Aglomerado Bien 2007
Riego
MO-1 P.K. 1+825 a P.K. 6+365 4,540 e Mal 1990
PUENTE DE ARCO - . ’ Asfaltico
LV-5 ACEBAL 2,635 Aglomerado Bien 2008
v CONDADO - FERRERA Y 5085 Riego Va 1086 Travesia de Sta Eulalia 0,390 Aglomerado Bien 2003
ALDEA ’ Asfaltico
SANTA EULALIA - EL Riego
VILLORIA - LOS TORNOS MO-2- | CAMPO Y LA CARRERA 8,230 Asfaltico Mal 1990
LV-7 N 8,060 Aglomerado Bien 2004
Y FECHALADRONA 9 SANTA EULALIA - LA Riego
MO-3 4,175 e Mal 1990
FOz Asfaltico
Tramo: San Pedro - 3276 Riego Mal 1990
Quintanas ’ Asfaltico MO-4 CARRETERA DE OTURA 2,060 Aglomerado Regular 2000
LV-8
Riego
Ramal a Meruxal 2,254 Asfaltico Mal 1990 Argame - Pefierudes 5,627 Slurry Mal 1996
_ MO-5
LV-9 TOLIVIA - FRESNEDO 2,315 Aglomerado Bien 2003 Pefierudes - Pedroveya 4.010 Slurry Mal 1996
ESTACION DEL NORTE .
MI-1 DE MIERES - ABLARA 2,555 Aglomerado Bien 2009 mu-t | MUROSDENALON-SANT 5 250 Aglomerado |  Regular 1990
CARRETERA DE PAXIO .
MI-2 Y VALDECUNA 7,355 Aglomerado Bien 2008 MU-2 CARRETERADE 5,180 Aglomerado Bien 2009
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Nava - Fuensanta 3,145 Aglomerado Bien 1995
NA-1
Fuensanta - N-634 1,710 Aglomerado Bien 1997
CARRETERA DE .
NA-2 QUINTANA 2,365 Aglomerado Bien 2007
CARRETERA AL
NA-3 APEADERO DE 0,252 Aglomerado Bien 2002
FUENSANTA
CARRETERA DE EL .
NA-4 REMEDIO 1,260 Aglomerado Bien 2002
Navia - Puerto de Vega 7,000 Aglomerado Bien 2000
NV-2
Puerto de Vega - Barayo y 6,520 Aglomerado |  Regular 2000
ramal a Vigo
NAVIA - TEIFAROS POR .
NV-3 LA COLORADA 2,064 Aglomerado Bien 2000
NV-4 ACENAS - SANTE 3,468 A';jgﬁigo Regular 1995
VILLAPEDRE - ANLEO -
NV-5 PIQUERA 9,330 Aglomerado Regular 1998
CARRETERA DE .
NV-6 CABANELLA Y ANLEO 3,614 Aglomerado Bien 1996
P.K. 0+000 a P.K. 2+915 2,915 Aglomerado Bien 1995
OV-1 P.K.2+915 a P.K. 3+866 0,951 Azc'a‘?ﬁ’icc’o Regular 1990
P.K. 3+866 a P.K. 4+221 0,355 Az{;gﬁicc)o Regular 1990
CARRETERA DE SAN Riego
OoV-3 CLAUDIO 0,910 Asfaltico Regular 2000
Riego
ov-4 FOLGUERAS - LADINES 1,990 Asfaltico Regular 1995
CARRETERA ANTIGUA
OoV-5 OVIEDO - RIOSA 0,245 Aglomerado Bien 2003
(TRAMO 1)

Inventario del estado del firme en las carreteras del Principado de Asturias

Carreteras Tramo Loeiie Tipo firme Estgdo el Antigiiedad del firme
(km) firme
ACCESOS A OVIEDO
OV-6 DESDE LA A-66 POR 1,103 Aglomerado Bien 2011
SANTULLANO
Tronco 0,980 Aglomerado Bien 2011
ov-7 Ramales 2,665 Aglomerado Bien 2011
Tunel 0,232 Aglomerado Bien 2011
PA-1 CARRETERA DE MIER 0,320 Riego Mal 1985
Asfaltico
Riego
PA-2 CARRETERA DE LLONIN 1,640 o Regular 2010
Asfaltico
PA-3 MILDON - OCENO 4,230 Aglomerado Bien 2005
CARRETERA DE .
PB-1 MERODIO 4,078 Aglomerado Bien 2005
PB-2 SIEJO - ALEVIA 2,995 Aglomerado Bien 2005
CARRETERA DE .
PB-3 ABANDAMES 0,661 Aglomerado Bien 2010
PI-1 INFIESTO - BERONES 8,052 Aglomerado Regular 1997
PUENTE FERREROS - .
PI-2 CUERRIAS 8,045 Aglomerado Bien 2001
PI-3 MESTAS - LOZANA 3,617 Riego Regular 1994
Asfaltico
Pl-4 INFIESTO - RIOFABAR 8,401 Aglomerado Bien 2006
CARRETERA DE Riego
PI-5 CARDES Y VALLE 4,508 Asfaltico Regular 1996
PI-6 INFIESTO - VALLES 6,980 Riego Regular 1996
Asfaltico
INFIESTO - .
PI-7 ARGANDENES 4,060 Aglomerado Bien 1995
CARRETERA DE Riego
PI-8 BARGAEDO 1,020 Asfaltico Regular 1994
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Carreteras Tramo e Tipo firme Estado = Antigiedad del firme Carreteras Tramo Loeiie Tipo firme Estgdo el Antigiiedad del firme
(km) firme (km) firme
Riego SOTO DE DUENAS - .
PI-9 PINTUELES - VALLOBAL 4,170 Asfaltico Regular 1986 PR-3 PRIAES 4,670 Aglomerado Bien 2000
PI-10 P.K. 0+000 a P.K. 1+815 1,815 Aglomerado Bien 1999 PR-4 OZANES - LLERANDI 8,512 Aglomerado Bien 2004
Riego . Puente Romillo - Cangas .
ramal a Robledo 1,790 Asfaltico Bien 2011 de Onis 7,150 Aglomerado Bien 2004
PR-5
PI-11 ramal a Cereceda 0,840 Az{;gﬁizo Bien 2011 Ramal de Lago 3,355 Aglomerado Bien 2004
PK. °+08?Oic'z;<' 4+630 4,630 Aglomerado Bien 2011 PV-1 PRAVIA - SANDAMIAS 11744 | Aglomerado | Regular 1997
Riego PUENTE VEGA - .
PI-12 CARRETERA DE PRIEDE 2,935 Asfaltico Regular 1995 PV-2 TALAVERA 3,930 Aglomerado Bien 1998
CARRETERA DE Riego CARRETERA DE LA .
PI1-13 CALDEVILLA 1,755 Asfaltico Regular 1994 PV-3 CASTARAL 2,330 Aglomerado Bien 1998
CARRETERA DE Riego BARZANA - COANANA Y .
PI-14 ANTRIALGO 0,610 Asfaltico Regular 1995 QU-1 VILLAMARCEL 5,280 Aglomerado Bien 2009
Riego CARRETERA DE .
P.K. 0+000 a P.K. 3+546 3,546 Asfaltico Mal 1996 Qu-2 MURIELLOS 5,060 Aglomerado Bien 2010
PO-1
P.K.3+546 a P.K. 9+425 5,879 Riego Mal 1996 QU-3 | CARRETERADERICABO | 4,858 Aglomerado |  Regular 2000
(ramal a Ventaniella) Asfaltico
P.K. 0+000 a P.K. 8+000 8,000 Aglomerado Bien 2005 Qu-4 SANTA MARINA - LINDES 13,569 Aglomerado Regular 1997
PO-2
P.K. 8+000 a P.K. 12+806 4,806 Aglomerado Bien 2009 QuU-5 CARRE{iﬁ'ng LAS 3,863 Aglomerado Regular 1993
CARRETERA DE Riego CARRETERA DE
PO-3 ABIEGOS 5,955 Asfaltico Mal 1990 QU-6 BERMIEGO 4,370 Aglomerado Regular 2008
PO-5 CARRETERA DE 4,185 Aglomerado Bien 2011 Qu-7 CARRETERA DE ACIERA 0,790 Aglomerado Bien 2009
CARANGAS
CARRETERA DE CARRETERA DE .
PO-6 AMBINGUE 0,955 Aglomerado Regular 1998 RD-1 PIMIANGO 2,175 Aglomerado Bien 2005
COLOMBRES -
P.K. 0+000 a P.K. 4+600 4,600 Aglomerado Bien 2003 RD-2 ESTACION DE 1,260 Aglomerado Regular 1998
COLOMBRES
PR-1
P.K. 4+600 a P.K. 7+570 2,970 Aglomerado Bien 2002 RD-3 CAF;I%EF;EEQ DE 2780 Aglomerado |  Regular 1098
PR-2 CARRETERA DE BODES 1,570 Aglomerado Bien 2003 RE-1 LAC?OCGR(;J&%S ) 4,450 Aglomerado Bien 2002

Documento n° 3: Evolucién de las actuaciones habidas desde el afio 2000 y caracteristicas de las redes resultantes




GOBIERNO DEL
PRINCIPADO DE ASTURIAS

COMSEJERIA DE FOMENTO.
ORDENACION DEL TERRITORIO
¥ MEDIO AMBIENTE

\ PIMA; g

PLAN DIRECTOR DE INFRAESTRUCTURAS PARA LA MOVILIDAD DE ASTURIAS 2015-2030

epl;sa

vectio

ingenieria de trafico

Inventario del estado del firme en las carreteras del Principado de Asturias

Carreteras Tramo e Tipo firme Estado = Antigiedad del firme
(km) firme
LA ARA - LA ZOREDA Y .
RI-1 VILLAMERI 5,415 Aglomerado Bien 2010
RI-2 LA VEGA - GRANDIELLA 3,790 Aglomerado Bien 2008
CARRETERA DE .
RI-3 DONAJUANDI 0,810 Aglomerado Bien 2008
CARRETERA DE Riego
Rl-4 CERECEDO 1,780 Asfaltico Mal 1990
RI-5 CARRETERA DE PORCIO 1,040 Aglomerado Bien 2008
RI-6 LA VEGA - LLAMO 6,480 Riego Bien 2010
Asfaltico
CARRETERA DE .
RI-7 MURIELLOS 1,060 Aglomerado Bien 2008
TRAVESIA DE .
RS-1 RIBADESELLA 0,562 Aglomerado Bien 2000
CARRETERA A PLAYA .
RS-4 DE VEGA 1,790 Aglomerado Bien 2011
CARRETERA DE LA .
SB-1 FERRERIA 4,210 Aglomerado Bien 1995
CARRETERA DE SAN .
SB-3 JUAN DE LA ARENA 2,230 Aglomerado Bien 1995
SC-1 RIOSECO - CAMPIELLOS 1,510 Aglomerado Bien 2007
Rioseco - Soto de Agues 3,600 Aglomerado Regular 1999
SC-2
Ramal a Ladines 3,325 Aglomerado Bien 2003
Central de La Malva - .
Villarin 5,400 Aglomerado Bien 2008
SD-1
Villarin - Saliencia 5,970 Aglomerado Bien 2011
LUGONES - VENTA DEL
SI-1 GALLO 1,245 Aglomerado Regular 1995
SI-2 LUGONES - VIELLA 2,929 Aglomerado Bien 2000

Inventario del estado del firme en las carreteras del Principado de Asturias

Carreteras Tramo Loeiie Tipo firme Estgdo el Antigiiedad del firme
(km) firme
P.K. 0+000 a P.K. 2+100 2,100 Aglomerado Mal 1991
SI-3
P.K. 2+100 a P.K. 3+450 1,350 Aglomerado Bien 2008
Sl-4 PRUVIA - NORENA 9,240 Slurry Regular 1999
P.K. 0+000 a P.K. 0+250 0,250 Aglomerado Bien 2002
SI-5
P.K. 0+250 a P.K. 1+675 1,425 Riego Mal 1995
Asfaltico
CARRETERA DE TINANA .
SI-6 Y BUENAVISTA 6,750 Aglomerado Bien 2007
CARRETERA DE LA .
SI-7 MONECA 2,820 Aglomerado Bien 2000
POLA DE SIERO -
SI-8 BENDICION 6,270 Aglomerado Regular 1993
LA SECADA - VENTA DE .
SI-10 LA SALVE 4,400 Aglomerado Bien 2002
VALDESOTO -
SI-11 CARBAVYIN BAJO 3,120 Aglomerado Regular 2000
CARRETERA DE SAUS Y Riego
SI-12 PLANO 5,050 Asfaltico Mal 1990
CANDIN - LA Riego
SI-13 CAMPERONA 4,010 Asfaltico Mal 1990
Sl-14 LIERES - LA CRUZ 4,580 Aglomerado Regular 2000
PERUYERA - .
SI-15 GRANDARRASA 6,070 Aglomerado Bien 2010
SI-16 BENDICION - CARBAYIN 2,700 Aglomerado Bien 2002
Tronco 1,037 Aglomerado Bien 2010
SI-17 Ramales 1,611 Aglomerado Bien 2010
Glorieta de Los Pefiones 0,500 Aglomerado Bien 2010
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Inventario del estado del firme en las carreteras del Principado de Asturias

Carreteras Tramo e Tipo firme Estado = Antigiedad del firme
(km) firme
SL-2 CARRETERA DE OTERO 1,063 Aglomerado Bien 2010
SL-3 CAMUNO - LINARES 2,497 Aglomerado Regular 1990
Riego
SL-4 VILLAZON - FIGARES 2,885 asfaltico Mal 1990
LA PENA - LAS
SL-5 CENTINIEGAS 6,850 Aglomerado Regular 1999
CASTANEDO - .
SL-6 SOCOLINAS 4,279 Aglomerado Bien 2010
ALTO DE PIEDRAFITA -
SL-7 SOBRERRIBA 12,755 Aglomerado Mal 1991
CARRETERA DE .
SL-8 MILLARA 0,150 Aglomerado Bien 2010
N-634 - glorieta A-63 2,680 Slurry Mal 1990
SL-9
Glorieta A-63 -
interseccion ramal A-63 1.270 Slurry Mal 1990
SL-10 CARRETERA DE LANEO 0,279 Aglomerado Bien 1990
MALLECINA -
SL-11 VALDERODERO 2,492 Aglomerado Regular 1990
CARRETERA DE
SL-12 MALLEZA 0,990 Aglomerado Regular 1990
LA GRANJA - Riego
SL-13 GALLINERO 3,793 asfaltico Regular 1990
CARRETERA DE .
SL-14 VILLARIN 1,171 Aglomerado Bien 2010
P.K. 0+000 a P.K. 0+608 0,608 Aglomerado Bien 2007
SM-1
P.K. 0+608 a P.K. 1+980 1,372 Riego Regular 1996
Asfaltico
Blimea - Bobia 5,000 Aglomerado Bien 2003
SM-2
Bobia - Sta Barbara 3,914 Aglomerado Bien 2006

Inventario del estado del firme en las carreteras del Principado de Asturias

Carreteras Tramo Loeiie Tipo firme Estgdo el Antigiiedad del firme
(km) firme
Ramal a La Rebollada 1,200 Aglomerado Bien 2006
CARRETERA DE LA
SM-3 INVERNAL 7,666 Aglomerado Regular 1999
LA OSCURA - EL .
SM-4 ACEBAL 2,535 Aglomerado Bien 2000
SOTRONDIO - SAN
SM-5 MARTIN 3,015 Aglomerado Regular 2001
P.K. 0+000 a P.K. 2+000 2,000 Aglomerado Bien 2005
SM-6
P.K. 2+000 a P.K. 4+300 2,300 Aglomerado Bien 2010
BLIMEA - LAS .
SM-7 QUINTANAS 4,330 Aglomerado Bien 2005
Tronco 3,656 Aglomerado Bien 2007
SR-1
ramal Carcabada 0,245 Aglomerado Bien 2007
CARRETERA DE SAN .
ST-1 TIRSO DE ABRES 1,670 Aglomerado Bien 1998
Riego
TC-2 PORTELA - SAN JULIAN 2,333 e Regular 1995
Asfaltico
CARRETERA DE SANTA .
TC-3 GADEA 1,730 Aglomerado Bien 2000
TC-4 LA RODA - PORCIA 3,458 Aglomerado Bien 2009
La Roda - Castrovaselle 7,752 Aglomerado Bien 1996
TC-5
ramal a El Monte 1,069 Aglomerado Bien 1996
TE-2 VILLANUEVA - LA TORRE 1,020 Aglomerado Bien 2006
TE-3 ENTRAGO - TAJA 9,400 Aglomerado Bien 2000
CARRETERA DE .
TE-5 FRESNEDO 0,820 Aglomerado Bien 2008
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Inventario del estado del firme en las carreteras del Principado de Asturias Inventario del estado del firme en las carreteras del Principado de Asturias

Carreteras Tramo e Tipo firme Estado = Antigiedad del firme Carreteras Tramo Loeiie Tipo firme Estgdo el Antigiiedad del firme
(km) firme (km) firme
CARRETERA DE . CARRETERA DEL .
TI-1 VILLATRESMIL 6,345 Aglomerado Bien 2003 VA-6 FAEDAL 2,790 Aglomerado Bien 2009
TI-3 CARRETERA DEL ESPIN 7,282 Aglomerado Bien 2006 VV-1 CSILRJIIRNE'ITLIJE;I:AI\EQE 4,630 Aglomerado Regular 1995
TI-4 MURIAS - BUSTELLON 9,853 Aglomerado Bien 2010 VV-2 Tronco principal 3,040 Aglomerado Regular 1995
P.K. 0+000 a P.K. 0+900 0,900 asR;;%go Bien 1990 ramal a Cimadevilla 0,820 Aglomerado Regular 1995
TI-5 P.K. 0+900 a P.K. 5+625 4,725 Az!gﬁ’igo Mal 1990 Tronco principal 5,560 Aglomerado Bien 1998
P.K.5+625 a P.K. 11+324 5,699 Az!gﬁ’igo Regular 1990 VV-3 ramal a Carefies 1,322 Aglomerado Bien 1998
TI-6 CARRETERA AL PUELO 9,003 Aglomerado Bien 2009 ramal a Marianes 0,526 Aglomerado Bien 1998
LA ESPINA - . .
TI-7 BRANALONGA 6,402 Aglomerado Bien 2008 Tronco 1,576 Aglomerado Bien 2005
VV-4
Navelgas - Muialén 3,300 Aglomerado Regular 1990 ramal a la playa de Merén 1,040 Aglomerado Bien 2005
TI-8 Munalén - Calleras 4,720 Aglomerado Bien 2000 Tronco principal 11,560 Aglomerado Bien 1998
VV-5
Calleras - Fastias 6,566 Aglomerado Bien 1994 ramal a Tazones 0,894 Aglomerado Regular 1995
CARRETERA DE . CARRETERA A LA .
TI-9 PENAFOLGUERAS - 3,348 ag‘;ﬁgo Mal 1996 V-6 PLAYA DE RODILES 4,860 Aglomerado Bien 1996
VILLATRESMIL
LAS PANICIEGAS - . VV-7 PEON - ARROES 2,790 Aglomerado Bien 1995
TI-10 BUSMEON 2,518 Aglomerado Bien 2011
VV-8 PEDROSO - LLANTAO 7,142 Aglomerado Bien 2005
VA-2 CARRETERA DE VALLIN 3,807 Aglomerado Bien 2010
CARRETERA DE Riego .
CARRETERA ACCESO - V-9 NIEVARES 2,280 Asfaltico Bien 2005
VA-3 PLAYA DE CADAVEDO 1,765 Aglomerado Bien 1990
CARRETERA DE P.K. 0+000 a P.K. 4+430 4,430 Aglomerado Bien 2005
VA-4 CARCEDO 0,862 Aglomerado Regular 1990
~ _Vi VV-10 P.K. 4+430 a P.K. 5+010 0,580 Aglomerado Bien 2005
Castanedo - Vilar de 5,485 Aglomerado Bien 2010 9
yones
VA-5
P.K.5+010 a P.K. 5+858 0,848 Aglomerado Bien 2005
Villar de Ayones - Ayones 5,130 Aglomerado Regular 1998
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Inventario del estado del firme en las carreteras del Principado de Asturias
ESTADO FIRMES 2014 - RED REGIONAL
Longitud . . Estado del - .
Carreteras Tramo (km) Tipo firme firme Antiguedad del firme
CARRETERA DE = BIEN
VV-11 CARCABADA 8,498 Aglomerado Bien 1997 = REGULAR
63,07%
CARRETERA DE RALES , ’ HMAL
VV-12 Y SAN FELIZ 3,964 Aglomerado Bien 1994
CARRETERA DE SAN .
VV-13 MARTIN 1,560 Aglomerado Bien 1994
CARRETERA DE Riego
VV-14 MIRAVALLES 1,247 Asfaltico Regular 1989
CARRETERA DE Riego
VV-15 PRIESCA 2,486 Asfaltico Regular 2010
Interseccion con la AS-35 - 7122 Rit?g_o Regular 1998 ESTADO FIRMES 2014 - RED COMARCAL
Parlero Asfaltico
VY-2
Parlero - Alto de Brafiuas Riego .
(limite del concejo) 5,200 Asfaltico Bien 1998
) = BIEN
VY-6 VALDEDO - CASTANEDO 6,671 Aglomerado Bien 1995
B REGULAR
m MAL

Del orden del 55% de la longitud de firme de la red de carreteras del Principado se encuentra en buen estado,

frente a un 15% de la red que se encuentra en mal estado. El 30% restante esta en un estado intermedio.

RED LOCAL 1ler RED LOCAL 2°
TG RED REGIONAL RED COMARCAL ORDEN ORDEN
DEL FIRME
LONGITUD % LONGITUD % LONGITUD % LONGITUD %
ESTADO FIRMES 2014 - RED LOCAL 1ler ORDEN
BIEN 390,09 63,07% 589,90 51,58% 387,99 40,80% 954,16 64,22%
REGULAR 136,31 22,04% 303,86 26,57% 443,52 46,64% 360,43 24,26%
W BIEN
MAL 92,07 14,89% 249,91 21,85% 119,35 12,55% 171,26 11,53%
B REGULAR
TOTAL 618,47 |100,00% | 1.143,67 | 100,00% 950,86 100,00% 1485,85 |100,00% B MAL

Si analizamos el estado del firme diferenciando por el tipo de red, nos encontramos lo siguiente:
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ESTADO FIRMES 2014 - RED LOCAL 22 ORDEN

W BIEN
B REGULAR
64,22% m MAL

La red regional y la red local de segundo orden poseen la mayor parte de la longitud del firme de sus
carreteras en buen estado, a diferencia de la red local de primer orden en las que mas de la mitad de la
longitud del firme se encuentra en un estado regular o malo. Por su parte, la red comarcal, posee algo mas de

la mitad de la longitud en buen estado de conservacion.

Si bien es cierto, que tanto en la red local de primer orden como en la de segundo orden y en la red regional
solo entre un 10% y un 15% del firme de la red se encuentra en mal estado de conservacion. Siendo en el

caso de la red comarcal algo superior, del orden del 22%.

A continuacion se incluye un plano con el estado de los firmes de la red del Principado de Asturias.
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El tréfico que circula por las carreteras, en especial el trafico pesado, unido a los agentes meteoroldgicos de
especial relevancia en una regién como la asturiana, son las causas de la degradacién superficial y estructural
que sufre el firme con el paso del tiempo. Es por ello que la antigiedad del firme es un factor importante de

cara a analizar el estado del mismo.

ANTIGUEDAD DEL FIRME DE LA RED DE CARRETERAS DEL PRINCIPADO DE
ASTURIAS
M RED LOCAL 22 ORDEN RED LOCAL 1er ORDEN m RED COMARCAL m RED REGIONAL
291,34
= 127,06
> 20 aflos 191,84
138,37
15 afios € a< 20 183,92 562,98
anos 349,79
206,34
10 afios < a< 15 140,08 280,89
anos 332,43
163,15
429,70
= 120,74
<10 afios 269,61
110,61
RED RED RED LOCAL RED LOCAL TOTAL
ANTIGUEDAD DEL REGIONAL COMARCAL ler ORDEN 2° ORDEN
FIRME
km km km km %
<10 afios 110,61 269,61 120,74 429,70 22,16%
10 afios < a < 15 afnos 163,15 332,43 140,08 280,89 21,83%
15 afios < a < 20 anos 206,34 349,79 562,98 483,92 38,18%
2 20 afios 138,37 191,84 127,06 291,34 17,83%
TOTAL 618,47 1.143,67 950,86 1.485,85 100,00%

Como vemos en el grafico anterior, la mayor parte del firme de la red de carreteras tienen una antigliedad de
entre 15y 20 afos, lo que indica posiblemente que en muchos casos mejorar el estado en el que se encuentra

pasa por realizar una renovacion del mismo.

1.3.4. PROBLEMAS DE TRAFICO Y MOVILIDAD

El analisis de los problemas de trafico y movilidad se ha realizado a partir del analisis de los niveles de
servicio, intensidades de vehiculos pesados y secciones tipo de la red para el afio 2012. Se ha realizado

también una prognosis a 2030 en el caso de que no se realizara ninguna actuacion.

En la Red Estatal:

Existen tres tramos de carretera con nivel de servicio F, lo que indica las condiciones de trafico de circulacion
forzada con pequefia velocidad y paradas frecuentes de menor o mayor duracion, debidas a la congestion del
trafico, en casos extremos la velocidad y la intensidad de servicio pueden descender a 0.. Los tramos con

Nivel de Servicio F son:

e “Y” Tramo Serin — Avilés
e “Y”, Tramo Serin — Gijon

e “Y” Tramo Oviedo - Serin

Existe un tramo de carretera con nivel de servicio E, lo que indica un estado de la circulacién saturada.
Implicando velocidades de circulacion para los vehiculos reducidas, formacion de largas colas de vehiculos e

imposibilidad de realizar adelantamientos. Los tramos con Nivel de Servicio E son:

e Variante N-632 de Avilés

En la Red Regional:

Existen tres tramos de carretera con nivel de servicio E, lo que indica un estado de la circulacion saturada.
Implicando velocidades de circulacion para los vehiculos reducidas, formacion de largas colas de vehiculos e

imposibilidad de realizar adelantamientos. Los tramos con Nivel de Servicio E son:

e AS-117, Sama — El Entrego (1+120 — 8+020).
e AS-19, Gijon enlace A-8 — El Empalme (0+000 — 4+400).

El tramo de la carretera AS-19 donde se ha registrado un nivel de servicio E, corresponden con el tramo de via
entre Gijon (enlace A-8) y EI Empalme, de 4,4 km de longitud. Se trata de una carretera con calzada unica,

con un carril por cada sentido de circulacion y arcenes pavimentados, cuya seccién es 7/12.

En este tramo la IMD es superior a los 15.000 vehiculos diarios, donde ademas el porcentaje de vehiculos
pesados es elevado debido a la proximidad de areas industriales de la zona, IMD, superior a 1.000 vehiculos

diarios, siendo en las proximidades de El Empalme superior a 2.000 vehiculos diarios.
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Seria necesario realizar el desdoblamiento de la AS-19 en este tramo para solucionar los problemas de
capacidad existentes, actuacién que estd propuesta como necesaria dentro del estudio de la mejora de

accesos al Puerto de Gijon.

Existen seis tramos de carretera con nivel de servicio D, que nos indica que las condiciones de circulacion
empiezan a ser inestables, produciéndose colas en puntos localizados, dificultando los adelantamientos. No
obstante aun no se ha llegado a producir el agotamiento de la capacidad de la via. Los tramos con Nivel de

Servicio D son:

e AS-ll, Oviedo - Porceyo (0+000 — 1+970).

e AS-117, El Entrego — Sotrondio (8+020 — 12+200).

e AS-117, Sotrondio — Pola de Laviana (12+200 — 17+610)
e AS-16, Soto del Barco - Pravia (1+750 — 8+980).

e AS-19, Tabaza - Avilés (17+710 — 18+550).

La AS-Il, entre Oviedo — Porceyo se caracteriza por ser una via con calzadas separadas y dos carriles por
sentido de circulacion, con seccién 7/11. El nivel de servicio en este tramo es D debido posiblemente a las
elevadas intensidades de circulacion registradas, por encima de los 25.000 vehiculos diarios, junto con la poca

distancia existente entre los dos enlaces, 2 km.

La AS-117, entre Sama y Pola de Laviana, se corresponde con una via de calzada unica con un carril por

sentido de circulacion y arcenes pavimentados, cuya seccién es 7/11.

En el primer tramo de esta via, entre Sama y El Entrego, el nivel de servicio registrado es E, existiendo una
insuficiencia de capacidad debido probablemente a las caracteristicas de la via y los traficos elevados que

soporta, con intensidades de circulacion por encima de los 15.000 vehiculos diarios.

En los tres tramos siguientes, que van desde El Entrego hasta Pola de Laviana, el nivel de servicio registrado
es D, lo que como ya hemos mencionado anteriormente, es indicativo de que la circulacién puede ser

inestable pero no se ha producido aun el agotamiento de la capacidad de la via.

La carretera AS-117 forma parte de la red regional y supone la principal via de penetracion del puerto de
Avilés hacia el Valle del Nalon. En ella tienen gran importancia los emplazamientos industriales de la zona del

Nalén que generan la mayor parte de las circulaciones diarias.

Los problemas de capacidad existentes entre Sama y Sotrondio se solventarian con el desdoblamiento de la
via. Actuaciéon que esta incluida dentro de las propuestas del estudio del desdoblamiento del corredor del

Nalon.

La carretera AS-16 Soto del Barco — Cornellana constituye una de los accesos principales al suroccidente
asturiano, circulando por ella gran parte del trafico procedente de la costa que accede al entorno de Pravia y

Salas.

En el tramo Soto del Barco - Pravia, se corresponde con una via de calzada Unica con un carril por sentido de
circulacion y un ancho medio de calzada de entre 7 y 8 metros. Posee una IMD superior a 10.000 y un nivel de

servicio D.

Se ha propuesto como actuacién dentro del Plan la realizacion de Soto del Barco — Pravia como corredor

susceptible de desdoblamiento lo que permitira mejorar las condiciones de circulacién.

En el tramo entre Tabaza y Avilés, se registra un nivel de servicio D. Este tramo se caracteriza por ser una via
de calzada unica con un carril por sentido de circulacién y seccién 7/9. Se trata de un tramo con un elevado

transito de vehiculos pesados debido a la proximidad de las areas industriales de la zona.

En la Red Comarcal:

Existen tres tramos de carretera con nivel de servicio D, que nos indica que las condiciones de circulacion
empiezan a ser inestables, produciéndose colas en puntos localizados, dificultando los adelantamientos. No
obstante aun no se ha llegado a producir el agotamiento de la capacidad de la via. Los tramos con Nivel de

Servicio D son:

e AS-238 Avilés — Luanco Pk 0+000 — 0+980.
e AS-246 Gijon — Langreo Pk 22+850 — 25+430.
e AS-266 Oviedo — Porceyo Pk 5+130 — 8+880.

Se ha realizado también una prognosis a 2030 con el fin de comprobar que es lo que sucederia en el caso de

que no se realizara ninguna actuacién. Obteniéndose lo siguiente:
e Tramos que pasan de nivel de servicio D a nivel E:

o AS-Il, Oviedo - Porceyo (0+000 — 1+970)

o AS-117, El Entrego — Sotrondio (8+020 — 12+200)
o AS-16, Soto del Barco - Pravia (1+750 — 8+980)
o AS-19, Tabaza - Avilés (17+710 — 18+550)

o AS-238 Avilés — Luanco Pk 0+000 — 0+980

o AS-246 Gijon — Langreo Pk 22+850 — 25+430

o AS-266 Oviedo — Porceyo Pk 5+130 — 8+880

e Tramos que pasan de nivel de servicio E a nivel F:

o Variante N-632 de Avilés
o AS-117, Sama — El Entrego (1+120 — 8+020)
o AS-19, Gijon enlace A-8 — El Empalme (0+000 — 4+400)

Se incluye a continuacién dos planos que incluyen los tramos antes mencionados con los niveles de servicio

correspondientes al afio 2012 y a una prognosis a 2030.
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1.3.5. TRAMOS URBANOS Y TRAVESIAS

La metodologia que se ha empleado para realizar este andlisis esta basada en identificar las travesias que

cumplan alguna de estas condiciones:
e Que la IMD sea superior a 2000.
e Que desde el afio 2000 haya habido accidentes con victimas mortales por atropello.

e Que desde el afio 2000 haya habido al menos un TCA.
No se incluyen en el estudio las carreteras con IMD< 2000.
Realizado este primer paso, tenemos el siguiente listado de travesias a analizar:

Tabla. Listado de travesias

Identificador Denominacion Poblaciones afectadas por travesia

AS-15 Cornellana — Puerto Cerredo Portiella

San Batolomé

Soto de los Infantes
Tebongo

Corias

Cangas del Narcea
El Llano

Regla de Perandones

Cibuyo

AS-16 Soto del Barco — Cornellana Soto del Barco
La Imera

Riberas

AS-17 Avilés — Riafio Balbona

Villalegre

Los Campos

Bobes

San Miguel de la Barreda
Nubledo

Cancienes

La Miranda

Posada de Llanera

Tabla. Listado de travesias

Identificador

Denominaciéon

Poblaciones afectadas por travesia

AS-19

Gijon — Avilés

Prendes

Trasona

AS-111

Langreo — Mieres

Los Pontones
El Campo
Cuestavil
Murias
Mieres

AS-114

Cangas de Onis — Panes

Ortiguero

La Venta

Soto de Cangas
Mesetas de Con
Villar

Carrefia

Poo

Arenas de Cabrales

AS-115

Posada de Llanes — Robellada

Posada de Llanes

Turanzas

AS-117

Riafio — Puerto de Tarna

Rioseco
Tanes

Soto de Caso
Bezanes

La Foz

AS-216

La Espina — Tineo

La Pereda
El Pedregal

AS-228

Trubia — Puerto de Ventana

San Andrés
Proaza
Trubia

AS-231

Penamiel — Pola de Lena

Las Mazas

La Foz

AS-232

Oviedo — Escamplero

Las Mazas

Gallegos

AS-236

Grullos — Peflaullan

Beifar

Peflaullan
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Tabla. Listado de travesias

Poblaciones afectadas por travesia

Identificador

Denominacién

AS-237

Grado — Avilés

Grado
Castafiedo

La Carriona

AS-238

Avilés — Luanco

Santa Olaya
Valliniello

AS-240

Posada de Llanera — Biedes

Posada de Llanera
San Cucao

AS-241

Posada de Llanera — La Campana

Posada de Llanera
La Bérvola
Castafiera

Lugo de Llanera

AS-242

Oviedo — Campomanes

Santullano
Figaredo
EL Calderu
Covadonga

AS-246

Gijén — Langreo

Roces
Mareo
Arniella

La Figarona

El Berron

AS-252

Pola de Laviana — Cabafiaquinta

Entralgo
Villoria

San Pedro de Villoria

AS-253

Cabafaquinta — Puerto de S. Isidro

Levinco
Entrepefias
Collanzo
Llanos

Pola del Pino
El Pino

Felechosa

AS-256

Venta Las Ranas — Villaviciosa

La Obra

AS-262

Soto de Cangas — Covadonga

Soto de Cangas

La Riera

Tabla. Listado de travesias

Identificador

Denominaciéon

Poblaciones afectadas por travesia

AS-263

Ribadesella — Llanes

Quintana
La Portilla
Celorio
Ribadesella
Nueva
Cardoso
Villahormes
Balmori
Camango
Posada de Llanes
Poo

AS-266

Oviedo — Porceyo

Pruvia de Arriba
Pruvia de Abajo

Lugones

Cv-1

Los Campos — Trasona

Los Campos
Santa Cruz

Fafilan

SI-2

Lugones — Viella

Viella

Lugones

SI-3

Granda — El Castro

La Fresneda

SI-8

Pola de Siero — Bendicion

Pola de Siero
Valdesoto
Faes

Venta La Salve

Bendicién

Adicionalmente se expone una lista de poblaciones afectadas por el trafico vehicular que no resultan travesias
propiamente dichas. Estas poblaciones constituyen puntos de interés singular debido a la elevada

siniestralidad reflejada en TCA's y atropellos con fallecidos.
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Tabla. Poblaciones afectadas por trafico vehicular

Carretera Poblacion PK Inicio PK Final IMD>2000 TCA Fallecidos
AS-15  Pilotuerto 374080  37+470 v Y
AS-15 Barcena 2+850 3+170 v v

AS-16 Pefaullan 5+590 6+580 v v

AS-19  Guimaran 7+400  8+210 v v v
AS-19 Pervera 4+700 5+420 4 v

AS-19 Logrezana 9+400 11+900 v v

AS-228  vega 3+100 3+660 v v

AS-237  sandiche 3+650 v Y
AS-237  vVillamarin 2+490 2+810 4 4

AS-237  LalLaguna 21+140 v v

AS-238  Viofio 6+450 7+210 4 v

A partir de los datos recogidos y observando las caracteristicas de las travesias se estudian las medidas a

implantar y se realizaran propuestas de seguridad vial, segun las necesidades que tengan cada una de ellas.

A continuacién se exponen los diagnésticos realizados.

Diagnéstico 1
La carretera AS-16 tiene una longitud de 17,5 km y une Soto del Barco con Cornellana.

Discurre por una zona relativamente poblada, y en la actualidad soporta entre Pravia y Soto del Barco

intensidades de trafico por encima de los 10.000 vehiculos al dia.

En la actualidad, la carretera AS-16 constituye uno de los accesos principales al suroccidente asturiano,
circulando por ella gran parte del trafico procedente de la costa que accede al entorno de Pravia y Salas, al

que se suma el trafico pesado de las empresas e industrias de Pravia y el resto de la comarca.

En la siguiente tabla se muestra si las travesias tienen IMD>2000, si son TCA y/o si han tenido fallecidos entre

los afios 2000-2012. Ademas se indican el PK de inicio y final de la travesia.

Tabla. Identifiacion de travesias en AS-16

Poblacion PK Inicio PK Final IMD>2000 TCA Fallecidos
Soto del Barco 0+000 0+400 v

La Imera 2+240 2+540 v v
Riberas 34420 4+030 v 4

A continuacidn, analizamos la travesia citada en la tabla anterior correspondiente a la carretera AS-16:

Entre el PK 2+240 y el PK 2+540 la AS-16 atraviesa la localidad de La Imera.
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Los problemas de seguridad vial que se presentan son debidos a que el trafico pesado y turistico convive con
el trafico local, al existir travesias urbanas que generan trafico peatonal, ciclista y de vehiculos agricolas o

especiales. La sefializacién y el drenaje de la carretera también requieren de un acondicionamiento.

La actuacién que se plantea en el Plan Director de Infraestructuras para la Movilidad de Asturias 2015-2030 es
una nueva carretera Soto del Barco-Pravia como corredor susceptible de desdoblamiento, por su mayor

rentabilidad social y por la mejora en la accidentalidad.

Diagnéstico 2

La carretera AS-17 une Avilés con Riafo.

En la siguiente tabla se muestra si las travesias tienen IMD>2000, si son TCA y/o si han tenido

fallecidos entre los afios 2000-2012. Ademas se indican el PK de inicio y final de la travesia.

Tabla. Identificacion de travesias en AS-17

Poblacion PK Inicio PK Final IMD>2000 TCA Fallecidos
Balbona 27+030 27+850 v v
Villalegre 24540 3+200 v

Los Campos 3+200 4+000 v v

Bobes 25+850 27+030 v v

San Miguel de la Barreda 27+850 28+780 v v

Nubledo 5+290 6+470 v v

Cancienes 6+580 74970 v v v

La Miranda 124520 15+000 v v

Posada de Llanera 16+730 18+990 4 v

A continuacidn, analizamos las travesias recogidas en la anterior tabla pertenecientes a la carretera AS-17.

Tal y como se refleja en el Plan Director de Infraestructuras para la Movilidad de Asturias 2015-2030, en estos
momentos la carretera AS-17 est4 vinculada a zonas de fuerte actividad industrial, con un trafico intenso. En
los 8,5 kildmetros que median entre Posada y Bobes, la carretera absorbe los flujos de los poligonos de Asipo,

Silvota, el Parque Tecnoldgico de Asturias, y también los nucleos urbanos de Lugones y La Fresneda.

Para resolver la problematica planteada se proponen las siguientes actuaciones que, a su vez, permitirian
eliminar los TCA's, con la consiguiente reduccion de accidentalidad en las travesias afectadas por estos

tramos y descritas anteriormente:

- Autovia AS-lll entre Bobes y San Miguel de La Barreda. Se trata de una prolongacién del
desdoblamiento que actualmente llega hasta la zona de Bobes para enlazar con la autovia Oviedo-
Villaviciosa (A-64). La finalidad de esta actuacion es dar continuidad al eje Avilés — Riafio, asi como
descongestionar la AS-17 a su paso por Bobes y San Miguel de la Barreda, constituyendo uno de los

principales accesos al futuro poligono industrial de Bobes.

- Remodelacioén del enlace de San Miguel de La Barreda. Se trata de una adaptacion del enlace actual

para permitir los movimientos entre las autovias A-64 Oviedo-Villaviciosa y AS-17 Avilés — Riafio.

- Variante de Posada de Llanera: Esta actuacién por si sola permitiria descongestionar la AS-17 a su
paso por Posada de Llanera derivando el trafico hacia la nueva infraestructura, asi como evitar que los
traficos procedentes de la AS-240 Posada-Biedes (5.086 vehiculos diarios en 2012) tengan que
atravesar la travesia de Posada, pues ambas carreteras AS-17 y AS-240 enlazan dentro del nicleo

urbano.

- Actuaciones de seguridad vial en la AS-17 entre Avilés y Posada de Llanera

Diagn@stico 3
La carretera AS-111 conecta las localidades de Langreo y Mieres.

En la siguiente tabla se muestra si las travesias tienen IMD>2000, si son TCA y/o si han tenido fallecidos entre

los afios 2000-2012. Ademas se indican el PK de inicio y final de la travesia.

Tabla. Identificacion de travesias en AS-111

Poblacion PK Inicio PK Final IMD>2000 TCA Fallecidos
El Campo 5+640 6+120

Los Pontones 9+550 10+080 v v

Cuestavil 10+250 10+550 v v

Murias 10+750 11+600 v v

Mieres 11+850 12+370 v v

A continuacion, analizamos la travesia de Los Pontones citada en la tabla anterior correspondiente a la
carretera AS-111.
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De entre todas las posibles medidas a implantar se seleccionan las siguientes segln las necesidades de la

travesia:

Bandas transversales de pintura convencional o de pintura sonora (bandas sonoras).

Instalacion de carteles de aviso con la leyenda “ATENCION, MODERE SU VELOCIDAD". Se pueden

reforzar estos carteles con semaforos ambar intermitentes en sus cuatro esquinas.

Refuerzo de la sefializacion horizontal con sefales de limitacion de velocidad pintadas en el
pavimento, bien de color blanco o bien de colores.

Instalacion de seméforos de preaviso (Ambar-ambar intermitentes) en los accesos a la travesia.

Bandas reductoras/badenes que ayudan a reducir la velocidad de los vehiculos.

Diagnostico 4

La carretera SI-3 comunica la raqueta de La Trabanca, en Viella, hasta su enlace con la carretera N-634, en la
parroquia de Granda. Esta carretera es muy transitada por la presencia de un asentamiento empresarial en

ambas margenes, aparte de tratarse de un acceso secundario al centro comercial Parque Principado.

En la siguiente tabla se muestra si las travesias tienen IMD>2000, si son TCA y/o si han tenido fallecidos entre

los afios 2000-2012. Ademas se indican el PK de inicio y final de la travesia.

Tabla. Identificacion de travesias en SI-3
Poblacion PK Inicio PK Final IMD>2000 TCA Fallecidos

La Fresneda 2+330 3+870 v v

A continuacidn, analizamos la travesia citada en la tabla anterior correspondiente a la carretera SI-3.

Se encuentra en la localidad de La Fresneda, concretamente, entre el PK 2,330 y el PK 3,870.

Documento n° 3: Evolucién de las actuaciones habidas desde el afio 2000 y caracteristicas de las redes resultantes

145



GOBIERNO DEL

PRINCIPADO DE ASTURIAS

COMSEJERIA DE FOMENTO,
ORDENACION DEL TERRITORIO
¥ MEDIO AMBIENTE

PLAN DIRECTOR DE INFRAESTRUCTURAS PARA LA MOVILIDAD DE ASTURIAS 2015-2030

vectio

ingenieria de trafico

epl;sa

El firme de la via esta considerablemente deteriorado y los carriles no estdn debidamente marcados. Cabe

resaltar la carencia de aceras y de iluminacion pese al elevado transito peatonal.
Para reducir la accidentalidad de este tramo se propone adoptar las siguientes medidas:
- Pavimentar la carretera para mejorar la condicion de la via, visiblemente deteriorada.
- Delimitar los carriles debidamente para evitar la invasiéon del carril contrario y, por tanto, una posible
colision.
- Construccién de aceras para evitar el transito peatonal por la calzada.

- Instalacién de biondas y balizamiento en exterior de plataforma, en lugares donde no se encuentren

aceras.

- Refuerzo de la sefializacién horizontal con sefiales de limitacién de velocidad pintadas en el
pavimento, bien de color blanco o bien de colores.

- Refuerzo de la sefalizacion vertical.

- luminacién de los tramos con circulacién de peatones, que estén insuficientemente iluminados o

carezcan de alumbrado.

- luminacién de los tramos insuficientemente iluminados o sin alumbrado a los que accedan calles

transversales.

- Pasos de peatones sobreelevados. Esta medida contribuye a que los conductores sean mas rigurosos
a la hora de ceder el paso a los peatones.

Las actuaciones de mejora de plataforma estan incluidas y se concretan en el programa de intervencion de

mejoras de plataforma del Plan Director de Infraestructuras para la Movilidad de Asturias 2015-2030.

Diagnéstico 5
La AS-115 es la carretera Posada de Llanes — La Robellada.

En la siguiente tabla se muestra si las travesias tienen IMD>2000, si son TCA y/o si han tenido fallecidos entre

los afios 2000-2012. Ademas se indican el PK de inicio y final de la travesia.

Tabla. Identificacion de travesias en AS-115

Poblacion PK Inicio PK Final 1IMD>2000 TCA Fallecidos
Posada de Llanes 0+000 0+700 v v
Turanzas 1+010 1+840 ve v

A continuacion, analizamos la travesia de Posada de Llanes citada en la Tabla correspondiente a la carretera

AS-115.

En la fotografia se puede observar que el firme esta deteriorado, lo que influye negativamente en la seguridad.

Ademas, se extrae de las fotografias la necesidad de aceras para el transito seguro de los peatones.

Se proponen las siguientes medidas para mejorar la seguridad de esta travesia:

Pavimentar la carretera, visiblemente deteriorada.

Implantacion de orejas en los pasos de peatones dentro del municipio. Estos elementos incrementan
la visibilidad, reducen la distancia de cruce y animan a los peatones a cruzar por los puntos
adecuados

Construccion de aceras para evitar el transito peatonal por la calzada.

Bandas reductoras/badenes que ayudan a reducir la velocidad de los vehiculos.
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Instalacion de carteles de aviso con la leyenda “ATENCION, MODERE SU VELOCIDAD”. Se pueden Tabla. Identificacion de travesias en AS-15

reforzar estos carteles con semaforos &mbar intermitentes en sus cuatro esquinas. Poblacién PK Inicio ~ PKFinal IMD>2000 TCA Fallecidos
i . N o . . Portiella 45+360 45+900 v v v
- Refuerzo de la sefializacién horizontal con sefiales de limitacion de velocidad pintadas en el
pavimento, bien de color blanco o bien de colores. San Bartolomé 74130 74650 v
Soto de los Infantes 16+540 17+050 v
- lluminacién de los tramos insuficientemente iluminados.
Tebongo 47+750 48+240 v
- Necesidad de algin paso de peaton mas. Para ello se aconsejan pasos de peatones sobreelevados. Corias 56+100 56+800 v
Esta medi ntri I n r n mas rigur la hor rel I
sta medida contribuye a que los conductores sean mas rigurosos a la hora de ceder el paso a los Cangas del Narcea =74350 94190 ,
peatones.
El Llano 60+820 61+530 v
- Implantar “puertas de entrada” a la travesia, bien mediante uso de chicanes o estrechamiento de Regla de Perandones 64+080 644910 v
calzada.
En la travesia correspondiente a la poblacion de Posada de Llanes, ubicada entre los PK 18+940 y 19+940 A continuacién, analizamos las travesias citadas en la tabla anterior correspondientes a la carretera AS-15.

existe la particularidad de que es atravesada por la linea férrea Oviedo—Santander por lo que en este caso,
mas que actuar sobre la carretera AS-115 se deberia actuar sobre la linea férrea planteando la ejecucion de

una variante ferroviaria que permitiese eliminar el paso a nivel.

Diagnéstico 6

La carretera AS-15 tiene una longitud de 113,5 km y une la localidad de La Rodriga, cerca de Cornellana, con
el puerto de Cerredo. Su trazado atraviesa los concejos de Salas, Belmonte de Miranda, Tineo, Cangas de
Narcea y Degafia.

En la siguiente tabla se muestra si las travesias tienen IMD>2000, si son TCA y/o si han tenido fallecidos entre

los afios 2000-2012. Ademas se indican el PK de inicio y final de la travesia.
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Aunque la carretera es de gran longitud, pocos son los kilbmetros considerados travesia y que cumplan los
requisitos para ser objeto de estudio.

Las actuaciones en materia de seguridad vial estan incluidas y se concretan en el programa de intervencién de

seguridad vial del Plan Director de Infraestructuras para la Movilidad de Asturias 2015-2030.

La ejecucioén de la autovia La Espina-Cangas del Narcea también reduciria la accidentalidad de esta travesia

peligrosa.

Actualmente, el itinerario entre los nucleos de La Espina y Cangas del Narcea se realiza a través de las
carreteras AS-216, AS-215 y AS-15, en un recorrido de 41,7 km. La actuacion propuesta reduciria la
accidentalidad, incidiria en la cohesion territorial y generaria beneficios sociales.

Diagnéstico 7

La carretera AS-19 une las localidades de Gijén y Avilés ademas de servir como via de comunicacion de las

zonas industriales de Tabaza y Abofio, siendo el itinerario mas corto entre ambos puntos.

En la siguiente tabla se muestra si las travesias tienen IMD>2000, si son TCA y/o si han tenido

fallecidos entre los afios 2000-2012. Ademas se indican el PK de inicio y final de la travesia.

Tabla. Identificacion de travesias en AS-19

Poblacion PK Inicio PK Final IMD>2000 TCA Fallecidos
Prendes 54550 6+365 v v
Trasona 15+450 184550 v v

A continuacion estudiaremos las necesidades de la travesia que aparece en la tabla anterior que afectan a la

poblacion de Prendes.

En el Documento n°4: Estudios especificos y Propuestas de actuacién, se propone incluir en el PIMA la

reordenacion de accesos en el tramo de la AS-19 entre Tabaza y El Empalme.

Dicha actuacion afectaria a la travesia anteriormente descrita, permitiendo eliminar TCA's, con la consiguiente

reduccion de accidentalidad.

La reordenacion de accesos reduciria la peligrosidad de la via. Para ello, serd necesario suprimir los accesos
directos provenientes de caminos a fincas rusticas, dandoles acceso a través de caminos o vias de servicio,

asi como mejorar las intersecciones existentes con otras vias.

A continuacion, analizamos la Ultima travesia citada en la tabla anterior correspondiente a la carretera AS-19,

que atraviesa el municipio de Trasona.
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Tabla. Identificacion de travesias en AS-263

Poblacion PK Inicio PK Final IMD>2000 TCA Fallecidos
La Portilla 29+350 30+380 v v v
Celorio 23+440 24+075 v v v
Ribadesella 0+000 0+700 v
Nueva 10+600 11+680 v
Cardoso 12+410 13+200 v
Villahormes 134970 144530 v
Balmori 21+375 22+240 v
Camango 3+940 4+800 v v
Posada de Llanes 18+940 194940 v v
Se seleccionan las siguientes medidas enfocadas a reducir los accidentes que se repiten en este tramo: Quintana 151990 201760 , ,

- Delimitar claramente los carriles ya que en algunas zonas esta visiblemente desgastada la pintura. Poo 25+700 26+300 v v

- Bandas reductoras/badenes destinados a reducir la velocidad de los vehiculos.

- Mejora del pavimento que en algunas zonas se ve deteriorado. Esto mejora la condicién de la viay la A continuacién, analizamos la travesia citada en la tabla anterior correspondiente a la carretera AS-263,

seguridad. que atraviesa el municipio de Quintana.

- Instalacién de biondas y balizamiento en exterior de plataforma, en lugares donde no se encuentre

aceras.

- Instalacion de carteles de aviso con la leyenda “ATENCION, MODERE SU VELOCIDAD”. Se pueden

reforzar estos carteles con semaforos ambar intermitentes en sus cuatro esquinas.

- Refuerzo de la sefializacién horizontal con sefiales de limitacion de velocidad pintadas en el

pavimento, bien de color blanco o bien de colores.

Las actuaciones en materia de seguridad vial en el tramo comprendido entre El Empalme y Tabaza estan
incluidas y se concretan en el programa de intervencion de seguridad vial del Plan Director de Infraestructuras
para la Movilidad de Asturias 2015-2030.

Diagnéstico 8 A continuacién se describen las medidas propuestas para mejorar los datos de accidentalidad de la travesia:
La carretera AS-263 une las localidades de Ribadesella 'y Llanes. - Implantacién de aceras en el margen derecho de la calzada en sentido ascendente de la kilométrica.

En la siguiente tabla se muestra si las travesias tienen IMD>2000, si son TCA y/o si han tenido fallecidos entre - Debido a que se trata de una travesia con una recta muy prolongada, se propone instalar badenes o

los afios 2000-2012. Ademas se indican el PK de inicio y final de la travesia. bandas reductoras que obliguen al conductor a disminuir la velocidad.
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- Implantacion de barreras protectoras. Ademas de impedir el acceso de los vehiculos a la acera,

impiden el acceso del peatén a la calzada.

- Instalacion de carteles de aviso con la leyenda “ATENCION, MODERE SU VELOCIDAD”. Se pueden

reforzar estos carteles con semaforos ambar intermitentes en sus cuatro esquinas.
- Reforzar la sefializacion vertical.

- Refuerzo de la sefializacién horizontal con sefiales de limitacién de velocidad pintadas en el

pavimento, bien de color blanco o bien de colores.

En la poblacion de Celorio se plantea la reordenacion de accesos a lo largo de la carretera, lo que permitird
limitar los accesos a la carretera desde las propiedades colindantes.

Diagnéstico 9

La localidad de Trubia y el Puerto de Ventana estan unidos por la carretera AS-228. Tiene una longitud de 49

km.

En la siguiente tabla se muestra si las travesias tienen IMD>2000, si son TCA y/o si han tenido fallecidos entre
los afios 2000-2012. Ademas se indican el PK de inicio y final de la travesia.

Tabla. Identificacion de travesias en AS-228

Poblaciéon PK Inicio PK Final IMD>2000 TCA Fallecidos
Proaza 13+100 14+550 v v
Trubia 0+000 2+850 v

San Andrés 5+000 6+070 v

A continuacién, analizamos la travesia de San Andrés citada en la tabla anterior correspondiente a la carretera
AS-228.

De entre todas las medidas posibles, se escogen las siguientes atendiendo a las necesidades de la travesia:

Instalacién de biondas y balizamiento en exterior de plataforma.

Reforzar la sefializacion vertical.

228.

Instalacion de carteles de aviso con la leyenda “ATENCION, MODERE SU VELOCIDAD". Se pueden

reforzar estos carteles con semaforos &mbar intermitentes en sus cuatro esquinas.
Bandas reductoras/badenes destinados a reducir la velocidad de los vehiculos.

Necesidad de algiin paso de peatdn mas para acceder a la parada de autobuls sin que éstos corran

peligro.
Construccién de aceras para el transito seguro de los peatones.

Refuerzo de la sefializacion horizontal con sefiales de limitacion de velocidad pintadas en el

pavimento, bien de color blanco o bien de colores. En algunos lugares esta desgastada.

Ya existen seméforos de control de velocidad en travesias (CVT), por lo que no se propone ninguna
medida més para reducir la velocidad de los conductores.

A continuacién, analizamos la travesia de Proaza citada en la tabla anterior correspondiente a la carretera AS-
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Para mejorar la travesia en el ambito de la seguridad vial se proponen las siguientes medidas:

- Reforzar la sefializacion de entrada a travesia, por ejemplo, con carteles que indiquen “ATENCION,
MODERE SU VELOCIDAD". Dentro de la travesia hay suficiente sefializacion de precaucién por zona

urbana.

- Aungue dentro de la travesia existen seméforos de control de velocidad en travesias (CVT), se
propone instalar seméaforos de preaviso en los accesos a la travesia que ponga en preaviso a los
conductores.

- Debido a la escasez de pasos de peatones, se propone su implantacion a lo largo de la travesia
debidamente sefalados.

- Delimitar adecuadamente los carriles.

- Reforzar la sefializacion vertical en la travesia.

- Refuerzo de la sefializacién horizontal con sefales de limitacién de velocidad pintadas en el
pavimento, bien de color blanco o bien de colores.

Diagnoéstico 10

La SI-2 es una carretera que conecta los municipios de Lugones y Viella.

En la siguiente tabla se muestra si las travesias tienen IMD>2000, si son TCA y/o si han tenido fallecidos entre

los afios 2000-2012. Ademas se indican el PK de inicio y final de la travesia.

Tabla. Identificacion de travesias en SI-2

Poblacion PK Inicio PK Final IMD>2000 TCA Fallecidos
Viella 1+200 2+960 v v 4
Lugones 0+000 0+930 v

A continuacion se analiza la travesia de la carretera SI-2 que afecta al municipio de Viella.
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Se observa a simple vista que los carriles no estan debidamente marcados. Ademas la carencia de aceras

hace que el transito de los peatones resulte muy peligroso.

Para reducir la peligrosidad de la carretera se proponen las siguientes actuaciones:
- Construccion de aceras para evitar el transito peatonal por la calzada.

- Instalacién de biondas y balizamiento en exterior de plataforma, en lugares donde no se encuentren

aceras.

- Refuerzo de la sefializacién horizontal con sefiales de limitacion de velocidad pintadas en el

pavimento, bien de color blanco o bien de colores.
- Refuerzo de la sefializacion vertical.

- lluminacién de los tramos con circulacion de peatones, que estén insuficientemente iluminados o
carezcan de alumbrado.

- luminacién de los tramos insuficientemente iluminados o sin alumbrado a los que accedan calles

transversales.

- Necesidad de implantar pasos de peatones en la travesia. En este caso podria tratarse de pasos de
peatones sobreelevados. Esta medida contribuye a que los conductores sean mas rigurosos a la hora

de ceder el paso a los peatones.
- Delimitar adecuadamente los carriles de la travesia ya que se encuentran visiblemente desgastados.

- Instalacion de carteles de aviso con la leyenda “ATENCION, MODERE SU VELOCIDAD”. Se pueden

reforzar estos carteles con semaforos ambar intermitentes en sus cuatro esquinas.

Diagnéstico 11

La carretera AS-240 une las localidades de Posada de Llanera y Biedes.

En la siguiente tabla se muestra si las travesias tienen IMD>2000, si son TCA y/o si han tenido fallecidos entre

los afios 2000-2012. Ademas se indican el PK de inicio y final de la travesia.

Tabla. Identificacion de travesias en AS-240

Poblacién PK Inicio PK Final IMD>2000 TCA Fallecidos
Posada de Llanera 0+000 0+700 v v 4
San Cucao 2+100 3+270 v v

A continuacion, analizamos la travesia de Posada de Llanera citada en la tabla anterior correspondiente a la
carretera AS-240.

En el Plan Director de Infraestructuras para la Movilidad de Asturias 2015-2030 se plantea realizar la Variante
de Posada de Llanera para descongestionar la carretera AS-17 a su paso por dicha localidad. Adicionalmente
se evita que los traficos procedentes de la AS-240 tengan que atravesar la travesia de Posada, pues ambas

carreteras AS-17 y AS-240 enlazan dentro del ndcleo urbano

Diagnoéstico 12

La AS-242 es la carretera que une Oviedo con Campomanes.

En la siguiente tabla se muestra si las travesias tienen IMD>2000, si son TCA y/o si han tenido fallecidos entre
los afios 2000-2012. Ademés se indican el PK de inicio y final de la travesia.
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Tabla. Identificacion de travesias en AS-242

Poblaciéon PK Inicio PK Final IMD>2000 TCA Fallecidos
Santullano 21+700 22+620 v v v
Figaredo 23+250 24+280 v v

El Calderu 1+620 2+100 v

Covadonga 1+390 1+620 v

Pola de Lena 30+600  33+390 ? v

Después de tener identificada las travesias, se procede a realizar el estudio de la travesia de Santullano.

En la travesia ya existen semaforos de control de velocidad en las travesias (CVT) y barreras protectoras a

ambos lados de la calzada que impiden la invasién del peat6n a la calzada y del vehiculo a la acera.

Por tanto, las medidas que se proponen para esta travesia en concreto son:

- Bandas reductoras/badenes destinados a reducir la velocidad de los vehiculos.

Bandas transversales de pintura convencional o de pintura sonora (bandas sonoras).

Refuerzo de la sefializacion horizontal con sefiales de limitacion de velocidad pintadas en el
pavimento, bien de color blanco o bien de colores.

Implantacion de orejas en los pasos de peatones existentes. Producen una reduccion del ancho
efectivo de la calle y reducen la distancia de cruce de los peatones.

Instalacion de carteles de aviso con la leyenda “ATENCION, MODERE SU VELOCIDAD”.

Diagnoéstico 13

La carretera AS-266 une las localidades de Oviedo y Porceyo.

En la siguiente tabla se muestra si las travesias tienen IMD>2000, si son TCA y/o si han tenido fallecidos entre
los afios 2000-2012. Ademas se indican el PK de inicio y final de la travesia.

Tabla. Identificacion de travesias en AS-266

Poblaciéon PK Inicio PK Final IMD>2000 TCA Fallecidos
Lugones 3+020 ?
Pruvia de arriba 9+525 9+800 v
Pruvia de abajo 7+450 9+480 v

A continuacién, analizamos la travesia de Pruvia de Arriba citada en la tabla anterior correspondiente a la
carretera AS-266.
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Tabla. Identificacion de travesias en AS-237

Poblaciéon PK Inicio PK Final IMD>2000 TCA Fallecidos
Grado 0+000 0+220 v v

Castaiiedo 0+260 1+190 v v

La Carriona 24+410 25+400 ?

A continuacioén, analizamos la travesia de Grado citada en la tabla anterior correspondiente a la carretera AS-

237.
Se proponen las siguientes medidas:
- Construccién de aceras a ambos lados de la calzada para mejorar la seguridad del peatén al transitar
por la travesia.
- Seméforos de preaviso en los accesos a la travesia.
- Refuerzo de la sefializacién horizontal con sefiales de limitacion de velocidad pintadas en el
pavimento, bien de color blanco o bien de colores.
- Producir cambios en los puntos de entrada de manera que se provoque el efecto “puerta” modificando
asi la actitud del conductor.
- Refuerzo de la sefializacion vertical.
- Paso de peatones para poder acceder de manera mas segura a la parada de autobus.
- Badenes que obliguen al conductor a reducir la velocidad en la travesia.
Diagnéstico 14
La carretera AS-237 une las localidades de Grado y Avilés.
En la tabla siguiente se muestra si las travesias tienen IMD>2000, si son TCA y/o si han tenido fallecidos entre
los afios 2000-2012. Ademas se indican el PK de inicio y final de la travesia. En este caso el firme de la via esté deteriorado y los carriles no estan debidamente marcados.

Las medidas que se proponen para mejorar la seguridad vial en esta travesia son las siguientes:

- Mejorar la condicion de la via.
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- Marcar los carriles adecuadamente.

- Construccién de aceras para el trénsito de los peatones y mejorar las existentes.

- Semaéaforos de preaviso en los accesos a la travesia.

- Sefales ocultas de fibra 6ptica con el pictograma de la sefial de limite de velocidad.
- Sistemas semafdricos de control de velocidad en travesias (CVT).

- Bandas reductoras/badenes destinados a reducir la velocidad de los vehiculos.

- Instalacién de biondas y balizamiento en exterior de plataforma, en lugares donde no se encuentren

aceras.

- Implantacion de orejas en los pasos de peatones dentro del municipio. Estos elementos incrementan
la visibilidad, reducen la distancia de cruce y animan a los peatones a cruzar por los puntos
adecuados

Diagnéstico 15

La carretera AS-238 une las localidades de Avilés y Luanco, constituyendo el itinerario mas directo entre
ambas localidades.

La AS-238 presenta una problematica ligada a la existencia de mltiples intersecciones y accesos desde las
propiedades colindantes, existencia de TCA'’s y una seccion inadecuada para las IMD’s registradas.

En la tabla siguiente se muestra si las travesias tienen IMD>2000, si son TCA y/o si han tenido fallecidos entre

los afios 2000-2012. Ademas se indican el PK de inicio y final de la travesia.

Tabla. Identificacion de travesias en AS-238

Poblacion PK Inicio  PK Final IMD>2000 TCA Fallecidos
Santolaya de Nembro 8+610 11+590 v v 4
Valliniello 1+040 3+380 v

A continuacion, analizamos la travesia de Santa Olaya de Nembro citada en la tabla anterior correspondiente

a la carretera AS-238. Las medidas propuestas son:
- Construccion de aceras para el transito de los peatones y mejorar las existentes.

- Reordenacién de accesos

Para mejorar la seguridad vial de la carretera, con la consiguiente reduccion de la siniestralidad, el Plan
Director de Infraestructuras para la Movilidad de Asturias plantea:

- Duplicacion de calzada en el tramo comprendido entre la interseccion con la N-632 en Avilés y la
glorieta La Palmera.

- Entre la glorieta La Palmera y Luanco se plantea la reordenacion de accesos a lo largo de la carretera
mediante la ejecucion de caminos de servicio, lo que permitira limitar los accesos a la carretera desde

las propiedades colindantes.

Esta actuacion permitira mejorar la seguridad vial de la carretera, con la consiguiente reduccién de la
siniestralidad, mediante la reordenacion de accesos y las mejoras puntuales de trazado. A su vez se plantea
dotar a la carretera actual de arcenes.

Diagnéstico 16

La carretera AS-253 comunica las localidades de Cabafiaquinta y el Puerto de San Isidro. En su recorrido, hay
una cantidad importante de travesias. Algunas de ellas se consideran peligrosas por el nimero de accidentes

ocurridos en ellas y la gravedad de los mismos.

En la siguiente tabla se muestra si las travesias tienen IMD>2000, si son TCA y/o si han tenido fallecidos entre

los afios 2000-2012. Ademas se indican el PK de inicio y final de la travesia.
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Tabla. Identificacion de tavesias en AS-253

IMD>2000

Poblaciéon PK Inicio
Levinco 1+740
Entrepefias 4+070
Collanzo 6+480
Llanos 8+350
Pola del Pino 9+640
El Pino 10+540
Felechosa 11+380

A continuacion, analizamos la primera travesia citada en la tabla anterior correspondiente a la carretera AS-

253.

PK Final

2+420
4+610
6+990
8+790
10+030
11+270
12+700

SN N N R

Para mejorar estos datos de accidentalidad se proponen las siguientes medidas:
- Construccion de acera en el lado deracho de la travesia en sentido ascendente de la kilométrica.

- Al tratarse de una recta de gran longitud es conveniente implantar medidas que obliguen al conductor
a reducir la velocidad a su paso por la travesia. Se propone sustituir los pasos de peatones actuales

por pasos de peatones elevados.
- Reforzar la sefializacion vertical

- Semaforos de preaviso en los accesos a la travesia

A continuacion, analizamos la segunda travesia citada en la tabla anterior correspondiente a la carretera AS-
253.
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Para reducir la accidentalidad, se proponen las siguientes medidas: CONCLUSIONES
- Instalaciéon de biondas y balizamiento en exterior de plataforma, en lugares donde no se encuentre A continuacién se muestra una tabla resumen de las travesias analizadas con las actuaciones mas relevantes
aceras. gue se proponen llevar a cabo para la mejora en materia de seguridad vial.

- Refuerzo de la sefalizacién horizontal con sefiales de limitaciébn de velocidad pintadas en el

pavimento, bien de color blanco o bien de colores.

- Bandas reductoras/badenes destinados a reducir la velocidad de los vehiculos.

Tabla . Listado de actuaciones

Identificador Denominacion Poblaciones afectadas por travesia Actuaciones
AS-15 Cornellana — Puerto Cerredo Portiella Autovia La Espina-Cangas del Narcea
San Batolomé Actuaciones de seguridad vial

Soto de los Infantes
Tebongo

Corias

Cangas del Narcea
El Llano

Regla de Perandones

Cibuyo
AS-16 Soto del Barco — Cornellana Soto del Barco Nueva carretera Soto del Barco-Pravia como corredor susceptible de
La Imera desdoblamiento.
Riberas
AS-17 Avilés — Riafio Balbona - Autovia AS-Ill entre Bobes y S. Miguel de la Barreda.
Villalegre - Remodelacién del enlace de S. Miguel de la Barreda.
Los Campos - Variante de Posada de Llanera.
Bobes Actuaciones de seguridad vial Avilés — Posada de Llanera

San Miguel de la Barreda
Nubledo

Cancienes

La Miranda

Posada de Llanera
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Tabla . Listado de actuaciones

Identificador

Denominacion

Poblaciones afectadas por travesia

Actuaciones

AS-19

Gijon — Avilés

Prendes

Reordenacidén de accesos

Trasona

- Delimitar carriles

- Bandas reductoras de velocidad
- Mejora del pavimento

- Instalacién de biondas

- Carteles de aviso en acceso

- Refuerzo sefializacién vertical

AS-111

Langreo — Mieres

Los Pontones

- Bandas sonoras

- Carteles de aviso en acceso

- Reforzar sefializacidn horizontal
- Semaforos de preaviso en acceso

- Bandas reductoras de velocidad

AS-115

Posada de Llanes — Robellada

Posada de Llanes

Variante férrea

AS-228

Trubia — Puerto de Ventana

San Andrés

- Instalacién de biondas

- Refuerzo sefializacién vertical

- Carteles de aviso en acceso

- Bandas reductoras de velocidad
- Pasos de peatones

- Implantacion de aceras

- Refuerzo senalicacion horizontal

Proaza

Reforzar sefializacién entrada travesia
Semaforos de preaviso
Pasos de peatones

Delimitar adecuadamente los carriles

AS-237

Grado — Avilés

Grado

- Mejorar condicién de la via

- Delimitar carriles

- Implantacion de aceras

- Semaforos de preaviso

- Sefiales de fibra dptica

- Sistemas CVT

- Bandas reductoras de velocidad
- Instalacién de biondas

- Implantacion de orejas en pasos existentes
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Tabla . Listado de actuaciones

Identificador

Denominacion

Poblaciones afectadas por travesia

Actuaciones

AS-238

Avilés — Luanco

Santa Olaya de Nembro

- Implantacion de aceras.

- Reordenacion de accesos.

AS-240

Posada de Llanera — Biedes

Posada de Llanera

Variante de Posada de Llanera

AS-242

Oviedo — Campomanes

Santullano

- Bandas reductoras de velocidad
- Bandas sonoras

- Refuerzo sefializacion horizontal

- Implantacién de orejas en pasos existentes

- Carteles de aviso en acceso

AS-253

Cabafiaquinta — Puerto de S. Isidro

Levinco

Contruccidn acera lado derecho travesia

Pasos peatones sobre elevados
Refuerzo sefalizacion vertical

Semaforos de preaviso en accesos

Entrepefias

- Instalacién de biondas
- Refuerzo sefializacidn horizontal

- Bandas reductoras de velocidad

AS-263

Ribadesella — Llanes

Quintana

- Implantar aceras

- Bandas reductoras de velocidad
- Barreras protectoras

- Carteles de aviso

- Refuerzo sefializacién horizontal

- Refuerzo sefalizacion vertical

Celorio

Reordenacién de accesos

AS-266

Oviedo — Porceyo

Pruvia de Arriba

- Implantacion de aceras

- Semaforo de preaviso

- Refuerzo sefializacién horizontal
- Refuerzo sefializacién vertical

- Pasos de peatones

- Bandas reductoras de velocidad
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Tabla . Listado de actuaciones

Identificador

Denominacion

Poblaciones afectadas por travesia

Actuaciones

SI-2

Lugones — Viella

Viella

- Implantacidon de aceras

- Instalacién de biondas

- Refuerzo de seiializacidn horizontal
- lluminacién tramo

- Pasos de petones

- Delimitar carriles

- Carteles de aviso en acceso

SI-3

Granda — El Castro

La Fresneda

- Pavimentar la carretera

- Delimitar carriles

- Construccién de aceras

- Instalacién de biondas

- Refuerzo sefializacién vertical

- Refuerzo sefializacidn horizontal
- lluminacién tramo

- Pasos peatones sobreelevados

- Mejora de la plataforma
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1.3.6. DEFINICION DE CARACTERISTICAS OBJETIVO

En el presente plan, se han estudiado las secciones caracteristicas objetivo utilizando una 6ptica doble:

Se han definido las siguientes caracteristicas objetivo en funcién del tipo de red:

- Sostenibilidad social — las secciones propuestas deben permitir alcanzar un nivel de servicio

razonable para los traficos esperados, en relacion con la inversion que resulta necesaria a partir del
estado actual de la red; deben también permitir alcanzar unos estandares adecuados de seguridad
vial, permitiendo una reduccion progresiva pero constante de la accidentalidad; y por ultimo deben
tener en cuenta la estructura de la red, favoreciendo una distribucién de los traficos desde la red
regional a la comarcal, y de esta a la local.

Sostenibilidad ambiental — la mayor parte de los terrenos accidentados en Asturias (entendiendo
como tales aquellos en los que la pendiente media del terreno supera el 25%) gozan de algun rango
de proteccion ambiental, ya sean espacios protegidos, espacios reserva de la biosfera, lugares de
interés comunitario, o zonas de especial proteccidén de aves. Por tanto, en estas zonas la seccion de
las carreteras (y las inversiones derivadas de los posibles incumplimientos de las secciones objetivo
en la red actual) estan condicionadas por el posible impacto ambiental que pueden generar. Esto se

refleja en una menor exigencia de seccién en dichas zonas ambientalmente mas expuestas.

Estos principios conducen a la definicion de unas secciones caracteristicas objetivo a través de los siguientes

aspectos:

Estimacion de las secciones tipo que permiten obtener niveles de servicio aceptables para un nivel de
trafico dado. Se trata de un criterio que responde a una formulacién matematica, en la que para
obtener un nivel de servicio para un determinado nivel de trafico son necesarios al menos unos
valores determinados de ancho de carril y de arcén.

Dimensionamiento minimo por cuestiones de seguridad vial — mas alla del estricto nivel de servicio, en
los casos de traficos mas reducidos se consideran unas secciones minimas que permiten cumplir los
objetivos de reduccion de la accidentalidad, y que en general suponen aumentar las secciones
minimas respecto a las consideradas previamente.

Consideracion de la estructura de red propuesta, de forma que se favorezca el empleo de la red
regional para la distribucién de los traficos principales, y la red local para el acceso a los puntos de
origen o destino, con la red comarcal proporcionando un nivel de acceso intermedio. Este aspecto se
concreta en que para un mismo trafico, se disponen en general mayores secciones en la red regional
que en la comarcal, y en la comarcal que en la local.

Reduccién del impacto ambiental en zonas sensibles o protegidas (coincidentes en su mayor parte
con terrenos accidentados), reduciendo consecuentemente la seccion minima en dichos territorios

(especialmente en los ambitos de trafico muy reducido).

SECCIONES CARACTERISTICAS OBJETIVO

TIPO DE RED IMD TERRENG
LLANO - ONDULADO ACCIDENTADO
>15.000 7/12 (doble calzada) 7/10(doble calzada)

5.000 — 15.000 719 7/8
REGIONAL 2.000-5.000 7/8 717
500-2.000 6/7 6/6
<500 6/6 6/6
>5.000 7/9 7/8
COMARCAL 2.000-5.000 717 6/7
500-2.000 6/6 6/6

<500 6/6 5,5/5,5
>2.000 6/7 6/6

LOCAL 1° ORDEN 500-2.000 6/6 5,5/5,5
<500 5/5 5/5

A partir de los criterios anteriores, se obtienen las necesidades de intervencién por seccion, que se concretan

en el programa de intervencion de mejoras de plataforma.

No se han considerado caracteristicas objetivo en la red local de segundo orden, por razén de su menor

incidencia en la movilidad principal.

Los aspectos mas destacables respecto a las secciones objetivo recogidas en el Plan son las siguientes:

- El nivel de trafico a partir del cual se considera necesario el desdoblamiento se establece en 15.000
vehiculos / dia. Este valor se ha tomado teniendo en cuenta el Manual de Capacidad, ya que para
terreno ondulado el limite de IMD en seccion 7/12 estaria en 18.000 vehiculos /dia para un nivel de
servicio E, con lo que acorde a la Norma 3.1 IC para que se mantengan niveles de servicio D, seria
necesario duplicar. En cuanto al terreno montafioso, el limite esta en 10.000 vehiculos/dia por lo que
dada la coyuntura econdmica actual se ha establecido el limite en 15.000.

- En las carreteras de mayor entidad (red regional, intensidades por encima de 15.000 vehiculos al dia)
se considera un arcén minimo de 2,5 metros a cada lado en doble calzada en terreno llano u

ondulado, y de 1,5 metros en terreno accidentado.
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- La secciéon minima de calzada sin contar arcén en la red regional se establece en 6 metros, es decir,
dos carriles de 3 metros cada uno.

- Se distinguen caracteristicas objetivo distintas en la red comarcal y en la red local de primer orden. La
razon hay que buscarla en la jerarquizacién realizada, en la que las carreteras comarcales se situan
inmediatamente por encima de las locales, y por tanto parece légico que dispongan de caracteristicas
diferentes (y en general superiores).

- La seccion minima de calzada sin contar arcén en la red comarcal se establece en los 5,5 metros, es
decir, dos carriles de 2,75 metros cada uno.

- Enlared local de primer orden se establecen caracteristicas diferenciadas de las de la red comarcal.
En particular, para las carreteras locales con mayores niveles de trafico (mas de 2.000 vehiculos al
dia) y sin excesivos condicionantes topograficos (terreno llano u ondulado), se contempla como

seccidn objetivo una calzada de 7 metros con dos carriles de 3 metros y arcenes de 0,5 metros.

1.3.7. ANALISIS DE LAS ACTUACIONES REALIZADAS CONTEMPLADAS EN EL PLAN AUTONOMICO
DE CARRETERAS 2000-2010

El Plan de carreteras 2000-2010 establecié unas necesidades de actuacion en la red existente a partir de los

siguientes criterios:

- Insuficiencia de capacidad
- Dificultad de trazado
- Accesibilidad territorial

- Variantes de poblacion

La insuficiencia de capacidad se resolvia a partir de la definicion de secciones minimas. El Plan estableci6
una nueva definicion de los estanderes de disefio, incluyendo una referencia concreta al tipo de red sober la

que se actual asi como al intervalo de trafico en el que oscila la IMD del tramo objeto de actuacion.

El primer estandar de disefio considerado en dicho plan fue el de las secciones miminas tolerables. Se trata
de una definicion de los anchos de calzada, tanto carriles como arcenes, en funcién de la red a la que
pertenece la carretera, el nivel de trafico existente en la misma, y el tipo de terreno sobre el que se desarrolla,
que deben considerarse como minimos en cualquier caso en la red autondmica, en aquellos casos en los que

los condicionantes no pernitan mayores anchos en las plataformas actuales.

El plan estableci6 adicionalmente unas secciones deseables, a las que debe tender la red de carreteras en
general y en particular en las carreteras de nuevo trazado, acondicionamiento, mejoras y ensanches sin

fuertes limitaciones en sus margenes.

Las dificultades de trazado se establecieron a partir de la informaciéon disponible en el inventario de
carreteras existente, en forma de incidencias de trazado (curvas de radio bajo, pérdida de continuidad y

homogeneidad de trazado) o de seccion transversal (travesias, estrechamientos).

La accesibilidad territorial implicaba mejorar la accesibilidad a las areas peor comunicadas del Principado
(principalmente el Sur Occidente de Asturias). El objetivo ultimo era reducir el tiempo de acceso de las

poblaciones principales a las vias de alta capacidad, con un efecto evidente en la cohesion territorial.

Por ultimo, las variantes de poblacién se estudiaron en base a los inventarios de travesias existentes y la
definiciéon de un conjunto de travesias conflictivas en términos de transitabilidad, peligrosidad potencial,

presencia de usos y equipamientos en margenes, e impacto ambiental (acustico esencialmente).

En la siguiente tabla se muestran las actuaciones incluidas en la red autondmica de carreteras del Principado
de Asturias finalizadas desde el afio 2000. Se distingue entre las actuaciones incluidas en el Plan Autonémico

de Carreteras 2000-2010 y las no incluidas en dicho Plan.
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ACONDICIONAMIENTOS ACONDICIONAMIENTOS

cODIGO NOMBRE LONGITUD (Km) FINALIZACION cODIGO NOMBRE LONGITUD (Km) FINALIZACION
Las Segadas-Buerio 2,2 2.003 AS-232 Oviedo - Escamplero 5,6 2.003
Santullano-Cenera 3,0 2.003 AS-234 Soto - Pefaflor 6,0 2.003
AE-3 Moreda-Santibafez 11,5 2.007 AS-238 Urbanizacion Avilés - Valliniello 1,4 2.003
AS-015 Cornellana-San Martin de Lodén 9.3 2003 AS-239 Luanco - Antromero - Candas 3,5 2.007
(Puente) AS-249 Carbayin — Alto Gragantada 35 2.003
AS-117 Ribota-El Condado 3,0 2.006
AS-249 Carbayin Alto — Carbayin Bajo 2,0 2.003
AS-117 Puente Arco-Rioseco 6,1 2.003
AS-253 Cabaﬁaquinta — Puerto de San 26.5 2.003
AS-021 Vegadeo-Bres 13,1 2.007 Isidro
AS-022 Lagar-BoaI 16,743 2.009 AS-255 Villaviciosa-Infiesto 20,7 2.009
AS-022 Vagadeo-Samagén 4.6 2.007 AS-262 Soto de Cangas - Covadonga 6,4 2.003
: B AS-310 Boinas - Alto de Carricedo 5,2 2.007
AS-027 Santa Eulalia de Oscos 12,5 2003
La Garganta AS-322 Las Caldas - Soto de Ribera 7,8 2.003
AS-029 San Antolin de Ibias - Regla de 40,5 2.003 AS-325 Alto de Miranda - Serin 10,0 2.007
Perandones
AS-112 Moreda - Corigos 41 2.007 AS-345 Arangas - Alles 10,3 2.003
AS-114 Arenas - Niserias 11,3 2.007 NV-2 Navia - Puerto de Vega 6.5 2.003
AS 14 Niserias - Panes 9.7 5007 TE-1 La Plaza - Villanueva 4,2 2.007
AS-212 Sisterna — Int. AS-15 6,9 2.003 TE-1 La Riera - Alto San Lorenzo - 17,1 2.003
Villanueva
AS-213 Cangas del Narcea — Alto de 32,6 2003
Leitariegos
AS-218 Barcena del Monasterio - Piedrafita 14,2 2.003
AS-220, AS-221, VA-3 Naraval — Paredes - Brieves- 23.0 2007
Cortina - Cadavedo AMPLIACIONES DE CAPACIDAD Y DUPLICACIONES
AS-222 San Martin de Luifia - Brieves 4.1 2.003 . ”
CODIGO NOMBRE LONGITUD (Km) FINALIZACION
AS-227 Belmonte - Aguasmestas 16,22 2.009
AS-llI Duplicacién Oviedo - Porceyo 20,8 2.007
AS-229 Caranga — Barzana de Quirés 9,4 2.003
AS-246 Gijon. Duplicaciones de calzada 1,0 2.003
AS-230 Pola de Lena — Barzana** 19,1 2.007
AS-117 Riafo - Sama 4,6 2.007
AS-231 Pefiamiel - Riosa 6,3 2.003
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AS-117 Riano - Sama Il fase 2,361 2.009 NUEVAS CARRETERAS

CcODIGO NOMBRE LONGITUD (Km) | FINALIZACION
ESTRUCTURAS Y OBRAS DE FABRICA -
AS-018 Lugo de Llanera — Venta del Jamoén 54 2.003
CODIGO NOMBRE LONGITUD (Km) | FINALIZACION AS-018 Venta de Veranes - Porceyo 4,3 2.003
Tunel de Rafiadoriro 5,068 2.009 AS-019 Puente Seco — El Empalme 22 2.003
(inter. AS-239)
AS-| Mieres - Riafio. Tramo | 10,4 2.003
= O AS-| Riafio — Int. A-8. Tramo Il 7.2 2.003
CODIGO NOMBRE LONGITUD (Km) | FINALIZACION Autovia Mieres - Gijon Int. A-8 — Alto de la Madera. 6.7 003
Tramo Il
AS-114 Estazadas 0.2 2.003 Autovia Mieres - Gijon | Alto de la Madera — Gijon. Tramo IV 94 2.003
AS-216 El Crucero — La Espina 11,9 2.003 AS-239 Albandi - Verifa 51 2003
AS-219 Luarca - Navelgas 26,3 2.007 AS-239 Riafio - La Zorera - Bendicion 3.0 2.003
AS-28 Grandas de Salime - Alto del Acebo 13,592 2.009
AS-317 Carretera de la Playa de Aguilar 2,0 2.003
VARIANTES
AS-332 Villaviciosa - Anayo 16,7 2.003
. CODIGO NOMBRE LONGITUD (Km) FINALIZACION
AS-344 Colombre - Villanueva 2,7 2.003
CA1 Poncebos - Sotres 1.0 2003 AS-017 Variante de Rioseco 0,637 2.009
CcU-6 Artedo — Soto de Luina 77 2003 AS-112 Variante de Moreda 29 2.003
FR-1 Arancedo — Boal (Rozadas) 13.0 2.003 AS-114 Variante de Cangas de Onis 2,8 2.007
L5 Carretera de Bonielles (22 fase) 2,0 2.003 AS-239 Circunvalacion de Candas 3.9 2.003
V-5 El Gobernador - El Puntal 40 2.003 AS-263 Variante de Llanes 2,37 2.009
AS-311 Accesos a Soto de Ribera 10 2003
(finalizacién)
NUEVAS CARRETERAS AS-337 Variante de Turén 08 2.007

CODIGO NOMBRE LONGITUD (Km) | FINALIZACION
AS-117 Rioseco — Campo de Caso 12,4 2.003 ACTUACIONES FINALIZADAS CON POSTERIORIDAD A 2010 O NO FINALIZADAS
AS-117 Barredos — Puente Arco 54 2.003 CODIGO NOMBRE LONGITUD (Km) | FINALIZACION | TIPO ACTUACION
AS-018 Lugones y Llanera con Oviedo. 57 2003

Nueva via del Naranco
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ACTUACIONES FINALIZADAS NO ENUNCIADAS EN PLAN 2.000- 2.010

ACTUACIONES FINALIZADAS CON POSTERIORIDAD A 2010 O NO FINALIZADAS

CODIGO NOMBRE LONGITUD (Km) | FINALIZACION | TIPO ACTUACION NOMBRE LONGITUD (Km) | FINALIZACION | TIPO ACTUACION
AS-17 S.anNMigueI de la Barreda- 3,535 Noviembre de | No enunciada Plan Enlace de Ceares (AS-1) 2.007
Riafio Il 2.011 2000-2010
As.q7 | San Miguel de la Barreda- | , .. Noviembre de | No enunciada Plan Enlace de La Pefia (AS-1) 2.007
Riafio | 2.011 2000-2010 :
— - Sotrondio-Barredos 2.003
: Diciembre  de | No enunciada Plan
Enlace de Lieres 1,696 2011 __ :
: 2000-2010 Acondicionamiento general AS-323: 2007 Acondicionamiento
i Vega-Tuilla
Y deBimenes (Fase lll) 4,209 Marzo 2.011 Nuevas Carreteras
Venta Jamoén-Venta Veranes 2.003
. L Accesos Puertos
Accesos al PEPA 1,506 En ejecucion Zonas industriales Conexién del enlace de Ceares con el 2007
viario urbano de Gijon
Accesos HUCA 0,974 Finalizados Acceso urbano Carretera del Puelo 2.007
AS-112 Corigos-Cabafaquinta 4,963 Marzo 2.012 Acondicionamiento Santa Eulalia de Oscos-Limite con Lugo 2007
Y de Bimenes (Fase Il) 6,735 Marzo de 2.011 | Nuevas carreteras Navia-Villayon 2003
Y de Bimenes (Fase Il 4,585 Marzo de 2.011 | Acondicionamiento Variante de Luanco 2003
AS-219 | Barcena-Pola de Allende 20,77 Marzo 2.011 Acondicionamiento Accesos a ZA.L 2003
Alto de la Cobertoria-Pola . . .
AS-230 de Lena 9,16 Abril 2.010 Acondicionamiento Rep.AS-341 El Carmen-Ribadesella 2.007
AS-212 | Cecos-Luifia 21,665 Marzo de 2.011 | Acondicionamiento Muros a San Esteban por el Espiritu 2.009
Santo MU-2
Accesos a Puertos y Artedo-Faedo CU-4 2.009
Enlace de EI Montico 3,40 Poligonos edo-raedo '
Industnalt?s Tiflana-Buenavista (SI-6) 2.009
AS-251 Martimporra-Nava 7,75 Marzo de 2.011 No enunciada Plan A Puert
2000-2010 Accesos a Leroy Merlin 2.003 Ccesos a Fuertos y
Poligonos
A Soto de Rib 705 Febrero de Variant — - 5
ccesos a Soto de Ribera , 2011 ariante Acondicionamiento de la C? LE-1, Pola 2007 Acondicionamiento
de Lena - Carabanzo
AS-222 | Mufias-Arcallana 12,64 Julio 2.010 Acondicionamiento Santa Marina de Piedra Muelle-Las 2.003
Caldas
C.one)flon Lugones en 4,00 Octubre 2.011 No enunciada Plan Reparacion de la C? Pl-4, Infiesto - 2007
Villapérez 2000-2010 Riofabar (Pilofia)
N iada Pl i - Vi i
PO-2 Viego-San Ignacio 4,737 2010 o enunciada Plan Tineo - Villatresmil 2.003
2000-2010
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ACTUACIONES FINALIZADAS NO ENUNCIADAS EN PLAN 2.000- 2.010 ACTUACIONES FINALIZADAS NO ENUNCIADAS EN PLAN 2.000- 2.010
NOMBRE LONGITUD (Km) | FINALIZACION | TIPO ACTUACION NOMBRE LONGITUD (Km) | FINALIZACION | TIPO ACTUACION
Columbiello Accesos 2.003 Puente Ferreros - Cuerrias 2.003
Cardoso-Rales 2.003 La Vega- Grandiello RI-2 y RI-5 2.009
Acceso a Las Segadas 2.009 Salas - Pravia 2.003
Mufialén - Calleras 2003 Reparacion SD-2, Saliencia - Limte 2 009
Ledn
Paxio y Valdecuna reparacion MI-2 C? 2.009 TI-3 Carretera de El Espin 2.007
Reparacion de la C? de Porrua (LL-8) 2.007 Acceso a las Campas 2.007
Puente Romillo — Cangas de Onis vy 2007 Reparacion de la C? GO-13, C? de 2007
Lago PR-5 Barredo e |Iboya
Travesia de Barros 2.007 AS-ll, pasarela de Cuyences 2.009
La Espina — Branalonga TI-17 2.009 Travesia de Grandas de Salime 2.009
Villalegre - Juncedo 2.007 Reparacion de la AS-228 (Trubia- 2.007
Caranga)
Pereiro — Limite de Lugo y Ramal a 2009 Reparaciéon de la C? MI-5, Mieres - La 2007
Ventoso SE-2 Ceposa
Rectificacion Curvas AS-17 2.003 Accesos a Pola de Somiedo 2.003
Renovacion de pavimento de la C@ 2.009 LA-2, C? de Pajomal 2.009
AS-15. Tramo central de
Reparacion AS-15 PK 41 + 150 a 52 + 2.007 Barzama - Coafiana y Villamarcel 2.009
000 reparacion QU-1
Santa Eulalia de Oscos — Villanueva de 2.003 Santa Eulalia — Buslofie MO-1, Fase Il 2.009
Oscos
Ambas reparacién CE-6 2.009 SR-1, Vega — San Roman 2.009
AS-l, Emboqui”es este, Tunel de la 2.009 Alles - Niserias 2.003
Zorera
Cangas del Narcea - Trones 2.007 Variante AS-225 y 226 en Salas 2.007
Travesia de Mieres 2.003 Miravalles - Trascastro 2.003
Reparacién AS-334, Tramo: Torazo - 2009 R.P. AS-15 Cangas del Narcea — La 2 007
Incos Regla
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A partir de las tablas anteriores se concluye lo siguiente: A pesar de lo anterior, siguen existiendo déficits de accsibilidad en algunas zonas del territorio asturiano, tanto

. . . ) ., _ a las redes de alta capacidad como al Area Central Asturiana. Para apreciarlo, se muestran a continuacion los
- Se ha producido un cambio sustancial en la configuracion de la red autonémica.

planos de isécronas de acceso a vias de alta capacidad recogidos en el Plan 2000-2010, tanto de la situacion

- En cuanto a la red de carreteras del Estado, las actuaciones en la A-8, la A-63 y la A-64 permiten existente como de la prevista, junto con los planos de isécronas reales actuales y a 2030.

configurar dichas vias como ejes fundamentales de cara a la movilidad que permiten mejorar la

articulacion de la propia red autondémica

—Leyenda

10 min

20 min
30 min
40 min
50 min
60 min
70 min
80 min
90 min

Tiempos de Acceso a Autovia - Autopista

Mapa de Curvas Isocronas
Situacién Actual | =~

NRRRRRRE

100 min

PLANO ISOCRONAS SITUACION ACTUAL RECOGIDO EN PLAN 2000-2010
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—Leyenda

10 min
20 min
30 min
40 min
50 min
60 min

Tiempos de Acceso a Autovia - Autopista

Mapa de Curvas Isocronas
Situacién Futura. Afio 2.010

PLANO ISOCRONAS SITUACION FUTURA RECOGIDO EN PLAN 2000-2010
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Por otro lado, de la situacién actual real, una vez contempladas las actuaciones realizadas en el periodo 2000-
2010, en cuanto a capacidad de la red, insuficiencias de trazado y travesias se analizan las necesidades de
actuacion actuales que forman parte de presente Plan Director de Infraestructuras y que se detallan en los
siguientes apartados.

Situacion Futura

2015

21,68%

1,53% 2,09% 0,52% 0,34%

A partir del analisis de las actuaciones realizadas entre los afios 2000 y 2010 y del plano de isécronas anterior,

se observa lo siguiente:

- Los tiempos de acceso reales actuales a las vias de alta capacidad en el Occidente son inferiores a
los previstos en el Plan 2000-2010. Concejos como Tineo, Cangas del Narcea o Pola de Allande ven
incrementado su tiempo de acceso entre 10 y 20 minutos respecto a lo previsto.

- El suroccidente ya tenia una prevision de tiempos de acceso muy negativa en el Plan 2000-2010, con
tiempos de acceso a la red de Alta Capacidad superiores a una hora, que no resultan aceptables
dentro de los parametros de cohesion territorial considerados.

Estos déficits de accesibilidad promueven el considerar la necesidad de estudiar la mejora de accesibilidad en
una serie de zonas determinadas como el Suroccidente (especialmente los concejos de Ibias y Degafia) y el
Eje Norte-Sur Occidente (Pesoz y Grandas de Salime).
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2. RED DE FERROCARRILES

2.1. INTRODUCCION

La red ferroviaria asturiana se encuentra entre las de mayor densidad por superficie o poblacién de Espana.
Esto se debe a un desarrollo histérico del transporte por ferrocarril, ligado a la extraccion de carbén y a su

transporte a los puertos asturianos, muy especialmente en lo referente a las redes en ancho métrico.

La linea Gijon — Langreo, construida entre 1847 y 1856 como Ferrocarril de Langreo, fue la cuarta linea
ferroviaria en la peninsula ibérica (tras las de Barcelona-Matar6, Madrid-Aranjuez y Valencia-El Grao), y la
primera de caracter industrial, desarrollada para el transporte de carbén desde las minas de la cuenca del
Nalon al puerto de Gijon. El trazado de esta linea aun se aprovecha en gran parte en la linea de cercanias F5
de ancho métrico (Gijon-Laviana). Como curiosidad, esta linea se construyé en un ancho préoximo al actual

ancho internacional, siendo convertida al ancho métrico actual entre 1983 y 1984.

En 1883 se abri6 al trafico la linea Oviedo-Trubia, para facilitar el transporte de carbén procedente de Quirds,
Teverga y Proaza, que llegaba a Trubia en un ferrocarril minero (hoy desmantelado). Las lineas Oviedo-San
Esteban de Pravia y Fuso de la Reina - Ujo (pertenecientes al antiguo Ferrocarril Vasco Asturiano) se
construyeron entre 1901 y 1908, prolongandose hasta Cabafaquinta y Collanzo en 1935. Esta linea se
empleaba inicialmente para transportar el carbén de la cuenca minera del Caudal al puerto de San Esteban de
Pravia. Actualmente, estas lineas forman parte de las lineas en ancho métrico F7 (Oviedo — San Esteban) y
F8 (Baifia-Collanzo).

La linea entre Asturias y Cantabria se desarrollo a partir de los Ferrocarriles Econdmicos de Asturias, que
construyeron las lineas Oviedo — Infiesto (1891), Infiesto — Arriondas (1903) y Arriondas — Llanes (1905); y de
la Compainiia del Ferrocarril Cantabrico, que construyd la linea entre Santander y Llanes (el tramo Cabezon de
la Sal — Llanes se inauguré en 1905). A diferencia de las anteriores, estas lineas tenian como objetivo el

transporte de viajeros, no solo de mercancias.

La linea entre Gijon y Avilés tiene su origen en un ferrocarril minero entre Abofio y Candas (el Ferrocarril de
Carrefio), que entré en servicio en 1909 transportando mineral de hierro entre las explotaciones de Candas y
el puerto de Gijon. La ampliacion hasta Avilés tuvo lugar en 1922, y la ampliacion hasta Gijon en 1950. Esta

linea se corresponde con la actual linea de ancho métrico F4 Gijon-Cudillero.

La linea entre Ferrol y Gijén tardé mucho tiempo en desarrollarse (desde el primer proyecto aprobado, en
1886, hasta la terminacién de la linea, en 1972, habian pasado 86 afios). Las fechas de puesta en servicio en
la parte asturiana de la linea fueron 1953 para el tramo Avilés — Pravia, 1962 para el tramo Pravia — Luarca, y
1972 para el tramo Luarca — Vegadeo.

En cuanto a la red en ancho ibérico, la linea Ledn —Gijon se completé entre 1864 y 1884 (con la puesta en
servicio del tramo Busdongo-Puente de Los Fierros, que incluye la rampa de Pajares). Esta linea permitio la

conexion por ferrocarril de Asturias con la Meseta, tanto para su empleo por parte de mercancias como de

pasajeros. Hay que sefialar que la construccion de la rampa de Pajares constituyé un hito en su época,
considerada como una de las mayores obras de ingenieria del final del siglo XIX, y uno de los pasos
ferroviarios de montafia mas dificiles de Europa. El tramo Busdongo — Ujo se electrificd en el afio 1924, para
facilitar el transporte de carbén hacia el interior de la Peninsula, siendo el primer tramo en Espana en ser
electrificado a 3 kV en corriente continua (estandar utilizado actualmente en toda la red de ancho ibérico). Con
posterioridad se construyeron varios ramales de esta linea: en 1890 el tramo Villabona — Avilés
(posteriormente ampliado hasta San Juan de Nieva), en 1894 el ramal Soto de Rey — Ciafio Santa Ana (que
permitia captar el trafico de carbéon de la cuenca del Nalon), y en 1957 el ramal Lugo de Llanera — Tudela
Veguin (que evita el paso de los trenes cargados de carbodn por Oviedo). Con estas adiciones, se configura la

actual red de ancho ibérico en Asturias.

El desarrollo de la red a partir de lineas construidas en un periodo muy amplio (desde 1847, afio de inicio del
Ferrocarril de Langreo, hasta 1972, afio de terminacion del tramo Luarca — Vegadeo de la linea Ferrol — Gijon,
han pasado exactamente 125 afios) y con finalidades muy diversas (ferrocarriles mineros entre el Nalén y el
Caudal y los puertos asturianos; ferrocarriles de pasajeros entre Oviedo y el este de Asturias; ferrocarriles
mixtos entre Ledn y Gijon) implica que en ocasiones su trazado y caracteristicas pueden no resultar idoneas

para las necesidades actuales.

Hay que sefialar que la apertura de la Variante de Pajares, actualmente en construccién y con apertura
prevista para el afio 2015, supone una mejora sustancial para el sistema ferroviario en las conexiones de

Asturias con la Meseta.

Se analizan en los siguientes apartados las caracteristicas de disefo, condiciones de servicio, asi como

algunos parametros econémicos de la explotacion de la red.
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2.2. ELEMENTOS DE DISENO La densidad de red es de 6,67 km de red por cada 10.000 habitantes, o 6,77 km de red por cada 100 km?, en

ambos casos mas del doble de la media espariola.

2.2.1. CARACTERISTICAS GENERALES
En la siguiente tabla se muestra la comparativa de las redes ferroviarias en Espafia, con la longitud de red y

La red ferroviaria de Asturias consta de 718,2 kilometros, 208,50 km de ancho ibérico y 509,70 km de ancho densidad de red por superficie y poblacion.

métrico, de los cuales 140,32 son en via doble electrificada, 330,44 son en via Unica electrificada, y 247,44

son en via unica no electrificada.

Densidad de las redes ferroviarias en Espafia, por comunidades autbnomas
En la tabla siguiente se puede ver el desglose de la red ferroviaria (RENFE+FEVE) por comunidades

Comunidad Autbnoma Densidad red total (km/10.000 hab) Densidad red total (km / 100 km2)
autonomas:
Andalucia 2,80 2,70
Longitud de red de ferrocarril en Espafia, por comunidades autbnomas (datos 2012) Aragon 9,81 2,77
Total Sin electrificar Electrificada Asturias 6,67 6,77
Comunidad
. Via Via Via Via Via Via Baleares 1,05 2,36
Autonoma Total doby o Total doby o Total dob o
oble Unica oble Unica oble (inica :
Canarias 0,00 0,00
Andalucia 2.366,00 | 535,00 | 1.831,00 | 1.045,00 0,00 1.045,00 | 1.321,00 | 535,00 786 i
Cantabria 5,93 6,61
Aragén 1.324,00 444 30 879,70 416,7 0,00 416,7 907,3 444 30 463
i Castilla La Mancha 9,14 2,44
Asturias 718,20 140,32 577,88 247,44 0,00 247,44 470,76 140,32 330,44
Baleares 117,82 | 43,00 74,82 43 0,00 43 7482 | 4300 | 3182 Castillay Leon 9,39 2,54
Canarias 0,00 0,00 0,00 0 0,00 0 0 0,00 0 Catalufia 2,51 5,92
Cantabria 352,22 | 6948 | 28274 | 130,07 | 000 | 13007 | 22215 | 6948 | 15267 Com. Valenciana 172 379
Castilla La 1.939,00 | 1.195,00 744,00 611 0,00 611 1.328,00 | 1.195,00 133
L Extremadura 6,75 1,80
Castilla y Ledn 2.389,81 725,00 | 1.664,81 | 1.266,81 0,00 1.266,81 | 1.123,00 | 725,00 398
Galicia 4,23 3,98
Cataluna 1.899,00 920,00 979,00 226 0,00 226 1.673,00 | 920,00 753
Com. Valenciana | 881,90 | 406,30 | 475,60 338 1,00 337 5439 | 40530 | 1386 Madrid 1.1 9,01
Extremadura 747,80 0,00 747,80 747,8 0,00 747.,8 0 0,00 0 Murcia 1,90 2,47
Galicia 1.177,00 | 180,00 | 997,00 755 28,00 727 422 152,00 270 Navarra 383 237
Madrid 723,00 552,00 171,00 91 2,00 89 632 550,00 82 -
Pais Vasco 2,96 8,98
Murcia 279,61 16,40 263,21 279,61 16,40 263,21 0 0,00 0
La Rioja 3,43 2,20
Navarra 246,60 55,90 190,70 28,6 0,00 28,6 218 55,90 162,1
Pais Vasco 64941 | 36713 | 28228 | 423 0,00 423 | 60711 | 36713 | 239,98 Media Espaiia 3,37 3,15
La Rioja 111,00 0,00 111,00 0 0,00 0 111 0,00 111
Total 15.922,37 | 5.649,83 | 10.272,54 | 6.268,33 | 47,40 | 6.220,93 | 9.654,04 | 5.602,43 | 4.051,61
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La distincion por ancho de via de la red ferroviaria asturiana es la siguiente:

Caracteristicas de la red ferroviaria asturiana — distribucién por ancho de via

PARADAS DE FERROCARRIL EN LAS LINEAS DE ANCHO IBERICO DE ASTURIAS

LINEA C-1

GIJON-CERCANIAS-PUENTE

DE LOS FIERROS

LINEA C-2

OVIEDO - EL ENTREGO

LINEA C-3

LLAMAQUIQUE/OVIEDO —

SAN JUAN DE NIEVA

Verifia El Caleyo La Corredoria
Monteana Las Segadas Lugones
Serin Soto de Rey

Lugo de Llanera

Ancho Total Electrificada Sin electrificar

devia | Total Via Via Total Via Via Total Via Via
doble Unica doble Unica doble Unica

Ancho 208,50 68,90 139,60 | 201,50 68,90 132,60 7,00 0,00 7,00

ibérico

Ancho 509,70 71,42 438,28 269,26 71,42 197,84 240,44 0,00 240,44

métrico

Villabona-Tabladiello

Estacion de Santa Eulalia de

Villabona de Asturias

Expresado en porcentajes sobre el total de longitud de la red:

Caracteristicas de lared, en porcentajes de la longitud total

Ancho de via

Electrificada

Sin electrificar

Villabona de Asturias Tudela - Veguin Ferrofies
Lugo de Llanera Pefa Rubia Cancienes
Lugones Barros Nubledo
La Corredoria La Felguera Los Campos
Oviedo Sama Villalegre
Llamaquique Ciano La Rocica
El Caleyo El Entrego Avilés

Las Segadas

San Juan de Nieva

Soto de Rey

Via doble Via Unica Via doble Via Unica
oo 9,59% 18,46% 0,00% 0,97%
Ancho ibérico
. 9,94% 27,55% 0,00% 33,48%
Ancho métrico

Olloniego

La red ferroviaria de cercanias en Asturias se compone de 8 lineas, ademas de las conexiones de estas con

las lineas que van a Ferrol, a Santander y a Leédn.

Dentro de estas lineas tenemos las C-1, C-2 y C-3 que son de ancho ibérico, mientras que las lineas F-4, F-5,

F-6, F-7 y F-8 son de ancho métrico.

A continuacion se indican las paradas de cada una de las lineas de ancho ibérico:

PARADAS DE FERROCARRIL EN LAS LINEAS DE ANCHO IBERICO DE ASTURIAS

La Pereda-Riosa

Ablafia

Mieres Puente

Santullano

Ujo

Villallana

Pola de Lena

La Cobertoria

Campomanes

LINEA C-1

GIJON-CERCANIAS-PUENTE
DE LOS FIERROS

LiINEA C-2

OVIEDO - EL ENTREGO

LLAMAQUIQUE/OVIEDO —

LINEA C-3

SAN JUAN DE NIEVA

Gijén Sanz Crespo

Oviedo

Llamaquique

La Calzada de Asturias

Llamaquique

Oviedo

La Frecha

Puente de los Fierros
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PARADAS DE FERROCARRIL EN LAS LINEAS DE ANCHO METRICO DE ASTURIAS

En la siguiente tabla se pueden ver las paradas de las lineas de cercanias de ancho métrico:

. . LINEA F-4 LINEA F-5 LINEA F-6 LINEA F-7 LINEA F-8
PARADAS DE FERROCARRIL EN LAS LINEAS DE ANCHO METRICO DE ASTURIAS
EINEA =5 LINEA F-5 N (49 L=y L= e CUDILLERO INFIESTO ESTEBAN COLLANZO
IN - ’ - _ iNA - Vegarrozadas San Martin
GIJON GIION - LAVIANA OVIEDO OVIEDO — SAN BAINA g
Gijon Sanz Crespo Gijon Sanz Crespo Oviedo Oviedo Baifa
El Parador Blimea
La Brana La Brana La Corredoria Vallobin La Pereda
Soto del Barco Barredos
Tremafes Tremafies Parque Principado La Argafiosa Ablana
Riberas Laviana
Centro de Transp. Sotiello Colloto Las Campas Mieres
Penaullan
Verifa Pinzales Meres Las Mazas Figaredo
Pravia
Abofio La Aguda Fonciello San Claudio Ujo-Taruelo
Santianes
Xivares Puente Buracos El Berrén S. Pedro de Nora Santa Cruz
Los Cabos
Perlora Florida La Carrera Soto Udrién Caborana
Muros de Nalén
Candas-Apeadero Norefia Pola de Siero Trubia Moreda
El Pito-Pifiera
Candas El Berrén Los Corros Soto Udrién Oyanco
Cudillero
Regueral Xixun Lieres Sta Maria de Grado San Antonio
Zanzabornin Bendicion El Remedio Vega Pifieres
Laminacion Valdesoto Llames Grado Corigos En los siguientes planos se muestra la red ferroviaria de cercanias de Asturias, diferenciando por lineas.
Trasona Carbayin Nava Sandiche Santa Ana
Oficinas Boca Sur-Curuxona Fuente Santa Aces Cabafaquinta
Llaranes Tuilla Ceceda San Roman Levinco
Avilés-Apeadero La Felguera Carancos Beifar Collanzo
Avilés Sama Pintueles Pravia
Cristaleria Ciafo Infiesto San Ranén
Raices San Vicente San Esteban
Salinas El Entrego
Piedras Blancas Carrocera
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Ablafia
]
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CARACTERISTICAS LINEA C-1

LONGITUD (Km)

74,85 fENA

N2 ESTACIONES

27

N2 SERVICIOS DIARIOS

33

N2 USUARIOS ANUALES

3.910.967

MIERES-PUENTE

#i)zmtuano

Ujo

La Cobertoria

,Campomanes

-

Leyenda

@mm=s C-1 Gij6n / Oviedo - Puente de los Fierros

C-2 Oviedo - El Entrego

@ C-3 Oviedo - San Juan de la Nieva
F-4 Gijon - Cudillero
F-5 Gijon - Laviana

@ -6 Oviedo - Infiesto

@ F-7 Oviedo - San Esteban de Pravia

F-8 Trubia - Collanzo
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CARACTERISTICAS LINEA C-2

LONGITUD (Km)
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N2 SERVICIOS DIARIOS
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F-8 Trubia - Collanzo
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CARACTERISTICAS LINEA C-3

LONGITUD (Km) 33,58
N2 ESTACIONES 14|
N2 SERVICIOS DIARIOS 16
N2 USUARIOS ANUALES 1.011.518
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@ C-3 Oviedo - San Juan de la Nieva

F-4 Gijon - Cudillero

F-5 Gijon - Laviana

@ -6 Oviedo - Infiesto
@ F-7 Oviedo - San Esteban de Pravia
F-8 Trubia - Collanzo
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CARACTERISTICAS LINEA F-4
LONGITUD (Km) 64,30
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esmmms C-2 Oviedo - El Entrego
@ C-3 Oviedo - San Juan de la Nieva

F-4 Gijon - Cudillero
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@ -6 Oviedo - Infiesto
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F-8 Trubia - Collanzo
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CARACTERISTICAS LINEA F-5
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CARACTERISTICAS LINEA F-6

LONGITUD (Km) 47,70
N2 ESTACIONES 20
N2 SERVICIOS DIARIOS 18
N2 USUARIOS ANUALES 820.543
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CARACTERISTICAS LINEA F-7
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esmms C-2 Oviedo - El Entrego
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2.2.2. N° DE SERVICIOS EN CADA LINEA

A continuacién se analizan el n° de servicios que discurren por cada uno de los tramos analizados para las

lineas de ancho ibérico.

En el presente analisis se han considerado como servicios directos aquellos en los que no se realizan paradas
entre Oviedo y Gijon, o entre Oviedo y Avilés. El tramo por el que pasan mas trenes diariamente es
Llamaquique-Oviedo, por ser un tramo coincidente para las tres lineas C-1, C-2 y C-3, con un total de 79
servicios en un sentido y de 83 en el sentido contrario, siendo 13 de los mismos directos. De manera general,
podemos decir que el tramo que soporta una mayor densidad de trenes diaria es el que va desde Soto del Rey
hasta Villabona, con una densidad de entre 59 y 83 servicios en cada sentido, dependiendo del tramo en
particular, debido a que son coincidentes para varias lineas. En los tramos mas al Sur de la linea C-1,
tenemos 40 6 41 servicios diarios en cada sentido entre Pola de Lena y Soto del Rey, mientras que tenemos
14 en cada sentido entre Puente los Fierros y Pola de Lena, y 6 servicios diarios en cada sentido entre La

Robla y Puente los Fierros, ya fuera de la linea de cercanias, en la linea que va a Leon.

El tramo entre Villabona y Gijén, de la linea C-1, lleva 46 servicios en cada sentido diariamente, de los cuales
12 son directos, mientras que el tramo de la C-2 entre el Entrego y Soto del Rey tiene 17 6 18 servicios en

cada sentido, dependiendo del tramo.

En cuanto al tramo de la C-3 entre Villabona y Avilés dispone de 29 y 30 servicios en cada sentido, mientras

que tenemos 16 servicios diarios en cada sentido entre Avilés y San Juan de Nieva.

En la siguiente tabla podemos ver desglosada esta informacion:

NUMERO DE SERVICIOS DIARIOS ENTRE LAS PRINCIPALES ESTACIONES EN LAS LINEAS DE CERCANIAS DE

ANCHO IBERICO

NUMERO DE SERVICIOS DIARIOS ENTRE LAS PRINCIPALES ESTACIONES EN LAS LINEAS DE CERCANIAS DE
ANCHO IBERICO

N N A [P
LINEA ORIGEN FIN ERCOS | SERVICIOS | DiaRIO DIARIOS
DIRECTO | IDACONv. | YUELTA VUELTA
DIRECTO CONV.

Cc-1 LA ROBLA PUETITELOS 6 0 6 0
c-1 jroisee POLA DE LENA 6 8 6 8
Cc-1 POLA DE LENA MIERES 9 31 7 34
c-1 MIERES SOTO DEL REY 9 32 7 34
C-1/C-2 SOTO DEL REY LLAMAQUIQUE 10 49 7 52
c1/c2/C-3| LLAMAQUIQUE OVIEDO 13 66 13 70
C-1/C-3 OVIEDO LA CORREDORIA 13 62 13 62
C1/C-3 | LACORREDORIA | LUGO DE LLANERA 13 62 13 62

AP AP SER\WCIOS SER\’)IOCIOS
LINEA ORIGEN FIN SIE RO | SERVIEIOR ) o e DIARIOS
DIARIO IDA | DIARIOS
DIRECTO | IDA CONv. | YYELTA WIEL Vi
| DIRECTO CONV.

C-1/C-3 | LUGO DE LLANERA VILLABONA 13 62 13 62
C-1 VILLABONA GIJON 12 34 12 34
Cc-2 EL ENTREGO LA FELGUERA 1 18 19
Cc-2 LA FELGUERA TUDELA VEGUIN 1 17 19
Cc-2 TUDELA VEGUIN SOTO DEL REY 1 17 19
c-3 VILLABONA AVILES 1 28 1 29
c3 AVILES SAN JUAN DE NIEVA 16 16

En cuanto a las lineas de ancho métrico, a la hora de diferenciar servicios directos y convencionales, se

tomaron los siguientes criterios:

- Para la linea F-5 se consideran servicios directos aquellos que entre El Berrdn y Gijon unicamente

paran en Norefa.

- Para la linea F-6 se consideran servicios directos aquellos que entre Oviedo y El Berrén Unicamente

paran en Collotto y Parque Principado.

En la linea F-4, vemos que el tramo con mayor densidad de servicios es el que va entre Avilés y Gijon, con 32
6 33 servicios diarios en cada direccion. En esta misma linea, vemos que en el tramo entre Cudillero y Avilés
la frecuencia es menor con 15 & 16 servicios diarios en cada direccion, mientras que en el tramo
correspondiente a la linea Ferrol-Oviedo entre Vegadeo y Cudillero sélo tenemos una frecuencia de dos trenes

diarios en cada sentido.

Para la linea F-5, tenemos una frecuencia de 21 servicios diarios en cada direccion para el tramo entre
Laviana-El Berrén, mientras que en el tramo entre El Berrdn y Gijén tenemos 29 servicios diarios en cada

direccion, de los cuales 12 son directos.

En la linea F-6 tenemos el framo de mayor de servicios para las lineas de ancho métrico entre Oviedo y El
Berrén, con 51 6 52 servicios diarios, dependiendo de la direccién. De estos servicios, 26 ¢ 27 son directos.
Continuando con esta linea, en el tramo entre El Berrén y Pola de Siero tenemos 36 6 37 servicios en cada
sentido, de los cuales 13 6 14 son de los considerados directos. En el tramo entre Nava y Infiesto tenemos 20
servicios diarios en cada sentido, quedando reducidos a 4 entre Infiesto y Llanes, y a 2 entre Colombres y
Llanes. Estos dos ultimos tramos con una menor frecuencia ya quedan fuera de la linea de cercanias,

perteneciendo a la linea Oviedo-Santander.
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En la linea F-7, el tramo con mayor niumero de servicios es el que va entre Trubia y Oviedo, con 22 y 24

PRINCIPADO DE ASTURIAS

COMSEJERIA DE FOMENTO.
ORDENACION DEL TERRITORIO
¥ MEDIO AMBIENTE

NUMERO DE SERVICIOS DIARIOS ENTRE LAS PRINCIPALES ESTACIONES EN LAS LINEAS DE CERCANIAS DE

ANCHO METRICO

servicios diarios en cada sentido, mientras que en tramo entre Trubia y San Esteban la densidad de servicios

es menor, siendo de 14 6 15 servicios en cada sentido. N° O N° O
SERVICIOS SERVICIOS
. SERVICIOS SERVICIOS
Para la linea F-8 tenemos 14 6 15 servicios diarios en cada sentido entre Collanzo y Ablafia, disminuyendo LINEA ORIGEN FIN D'”As'z'o DIARIOS VDLIJAEIE!F?A DIARIOS
esta frecuencia a 10 entre Ablafia y Baifa. DIRECTO 1o DIRECTO VSIS
- ; i OVIEDO- LLANES RIBADESELLA 2 2 1 3
En la siguiente tabla podemos ver desglosada esta informacién: SANTANDER
OVIEDO-
SANTANDER RIBADESELLA ARRIONDAS 2 2 1 3
NUMERO DE SERVICIOS DIARIOS ENTRE LAS PRINCIPALES ESTACIONES EN LAS LINEAS DE CERCANIAS DE OVIEDO-
ANCHO METRICO SANTANDER ARRIONDAS INFIESTO APD 2 2 1 3
N N° N N° F-6 INFIESTO APD NAVA 2 18 1 19
SERVICIOS SERVICIOS )
LINEA ORIGEN FIN pIARIO | SERVICIOS| T ARjo | SERVICIOS
IDA DIARIOS VUELTA DIARIOS F-6 NAVA POLA DE SIERO 7 21 4 22
DIRECTO IDA pIRECTO | VYUELTA
F-6 POLA DE SIERO LA CARRERA 14 22 13 24
FERROL-
VEGADEO NAVIA 2 2 .
OVIEDO F-6 LA CARRERA EL BERRON 14 22 13 24
FERROL- NAVIA LUARCA 2 2 F-6 EL BERRON COLLOTO 27 25 26 25
OVIEDO
FERROL- F-6 COLLOTO PARQUE PRINCIPADO 27 25 26 25
LUARCA CUDILLERO 2 2
OVIEDO PARQUE
F-6 PRINCIPADO OVIEDO 27 25 26 25
F-4 CUDILLERO PRAVIA 15 16
F-4 PRAVIA SOTO DE BARCO 15 15 F-7 SAN ESTEBAN PRAVIA 14 14
F-4 SOTO DE BARCO PIEDRAS BLANCAS 15 15 F-7 PRAVIA GRADO 15 15
F-4 PIEDRAS BLANCAS AVILES 15 15 F-7 GRADO TRUBIA 19 10
. A F-7 TRUBIA VIED 24 22
F-4 AVILES CANDAS 32 33 v © ©
i - F- LLANZ ABANAQUINTA 14 14
F-4 CANDAS VERINA 33 33 8 co © c QU
£4 VERINA GIJON 33 33 F-8 CABANAQUINTA MOREDA 14 14
F-5 LAVIANA EL ENTREGO 21 21 F-8 MOREDA FIGAREDO 15 15
F-5 EL ENTREGO LA FELGUERA 21 21 F-8 FIGAREDO MIERES 14 14
F-8 MIERES ABLANA 14 14
F-5 LA FELGUERA CURUXANA 21 21
. F- ABLANA BAINA 1 1
F-5 CURUXANA CARBAYIN 21 21 8 0 0
F-5 CARBAYIN EL BERRON 21 21 F-8 BAINA TRUBIA 0 0
F-5 EL BERRON NORENA 12 17 12 17
F-5 NORENA LA FLORIDA 12 7 12 7 Los siguientes planos muestran el numero de servicios directos y totales en cada linea, en ambos sentidos.
F-5 LA FLORIDA GIJON 12 17 12 17
OVIEDO-
SANTANDER COLOMBRES LLANES 2 0 1 1
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2.2.3. ELECTRIFICACION

Todas las lineas de cercanias de ancho ibérico (C1-C2-C3) disponen de via electrificada a una tensién de

3.000 V. Las lineas de ancho ibérico disponen de 62,6 km de via doble, entre las estaciones de Pola de Lena
y Gijén. El tramo de la linea C-1 que continua desde Pola de Lena hasta Puente Los Fierros, de 12,2 km. de
longitud la via es unica, igual que los tramos de la linea C-2 entre El Entrego y Soto del Rey, de 20,9 km de
longitud, y la linea C-3 entre Villabona y San Juan de Nieva, de 20,5 km de longitud.

En resumen, las lineas de cercanias de ancho ibérico de Asturias estan electrificadas en su totalidad, siendo a
lo largo de 62,6 km de via doble y 53,6 km de via unica.

En la siguiente tabla podemos ver las distintas caracteristicas de las lineas de cercanias de ancho ibérico:

CARACTERISTICAS DE LA ELECTRIFICACION DE LAS LINEAS DE ANCHO IBERICO

LINEA ORIGEN FIN oG, | TIPO via | ELECIRIF | ANCHO
C-1 P%fggg&gs POLA DE LENA 12,2 UNICA 3000 V IBERICO
C-1 POLA DE LENA MIERES 12,2 DOBLE 3000V | IBERICO
C-1 MIERES SOTO DEL REY 10,3 DOBLE 3000V | IBERICO

C-1/C-2 SOTO DEL REY LLAMAQUIQUE 7.3 DOBLE 3000V | IBERICO
c-1/C-2/C-3 LLAMAQUIQUE OVIEDO 1,2 DOBLE 3000V | IBERICO
C-1/C-3 OVIEDO LA CORREDORIA 3,5 DOBLE 3000 V IBERICO
Cc-1/C-3 LA CORREDORIA | LUGO DE LLANERA 57 DOBLE 3000V | IBERICO
cC-1/C-3 LUGO DE LLANERA VILLABONA 3,6 DOBLE 3000V | IBERICO
C-1 VILLABONA GIJON 18,8 DOBLE 3000V | IBERICO
c-2 EL ENTREGO LA FELGUERA 5,0 UNICA 3000 V IBERICO
C-2 LA FELGUERA TUDELA VEGUIN 8,4 UNICA 3000V | IBERICO
C-2 TUDELA VEGUIN SOTO DEL REY 7.5 UNICA 3000V | IBERICO
C-3 VILLABONA AVILES 16,5 UNICA 3000 V IBERICO
C-3 AVILES SAN JUAN DE NIEVA 4,0 UNICA 3000 V IBERICO

En cuanto a las lineas de ancho métrico, tenemos el tramo entre Vegadeo y Cudillero de la linea Ferrol-

Oviedo, y el tramo entre Colombres y Arriondas, de la linea Oviedo-Santander, son de via no electrificada

unica, al igual que la linea F-8, entre Collanzo y Trubia. Asi en total, tenemos 217,9 km de via no electrificada

Unica de ancho métrico.

El resto de las vias de ancho métrico son electrificadas a una tension de 1.500 V. Dentro de la misma,

tenemos los siguientes tramos de via doble:

- Los tramos entre La Felguera y Curuxona y Carbayin y La Florida de la linea F-5, que suponen 18,8

km de via doble.

- Eltramo entre La Carrera y Oviedo de la linea F-6, de 16,3 km de longitud.
El resto de los tramos son de via electrificada unica a 1.500 V.

Asi para las lineas de ancho métrico tenemos:

217,9 km de via no electrificada.

203,6 km de via electrificada Unica a 1.500 V.
35,1 km de via electrificada doble a 1.500 V.

En la siguiente tabla se incluyen los diferentes tramos con sus caracteristicas de las lineas de cercanias de

ancho métrico.

CARACTERISTICAS DE LA ELECTRIFICACION DE LAS LINEAS DE ANCHO METRICO

. LONGITUD . ELECTRIF. ANCHO
LINEA ORIGEN FIN i TIPO ViA R Vi
FERROL- , .
OVIEDO VEGADEO NAVIA 36,6 UNICA NO METRICO
FERROL- . .
OVIEDO NAVIA LUARCA 35,1 UNICA NO METRICO
FERROL- . .
OVIEDO LUARCA CUDILLERO 31,2 UNICA NO METRICO
F-4 CUDILLERO PRAVIA 13,3 UNICA 1500 V METRICO
F-4 PRAVIA SOTO DE BARCO 6,9 UNICA 1500 V METRICO
PIEDRAS . .
F-4 SOTO DE BARCO BLANCAS 9,5 UNICA 1500 V METRICO
PIEDRAS . . .
F-4 BLANCAS AVILES 6,8 UNICA 1500 V METRICO
F-4 AVILES CANDAS 14,5 UNICA 1500 V METRICO
F-4 CANDAS VERINA 8,3 UNICA 1500 V METRICO
F-4 VERINA GIJON 5,0 UNICA 1500 V METRICO
F-5 LAVIANA EL ENTREGO 8,6 UNICA 1500 V METRICO
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CARACTERISTICAS DE LA ELECTRIFICACION DE LAS LINEAS DE ANCHO METRICO CARACTERISTICAS DE LA ELECTRIFICACION DE LAS LINEAS DE ANCHO METRICO

LINEA ORIGEN FIN L?.gi’lug 2 TIPO VIA ELE\%\R'F' A"\‘/?X'O LINEA ORIGEN FIN L?.gﬁggD TIPO VIA ELE\S:I;R'F' A"\'/?:o
F-5 EL ENTREGO LA FELGUERA 5,5 UNICA 1500 V METRICO F-8 MIERES ABLANA 3.2 UNICA NO METRICO
F-5 LA FELGUERA CURUXANA 5.8 DOBLE 1500 V METRICO F-8 ABLANA BAINA 2,7 UNICA NO METRICO
F-5 CURUXANA CARBAYIN 1,6 UNICA 1500 V METRICO F-8 BAINA TRUBIA 13,1 UNICA NO METRICO
F-5 CARBAYIN EL BERRON 7.1 DOBLE 1500 V METRICO
F-5 EL BERRON NORENA 1,3 DOBLE 1500 V METRICO En el siguiente plano se muestran los distintos tramos de la red de cercanias, identificando el ancho de via y el
F-5 NORENA LA FLORIDA 46 DOBLE 1500 V METRICO tipo de electrificacion.
F-5 LA FLORIDA GIJON 15,4 UNICA 1500 V METRICO
AN | COLOMBRES LLANES 20,5 UNICA NO METRICO
s AfmiﬁgéR LLANES RIBADESELLA 29,6 UNICA NO METRICO
s S\I\QEB(D)I-ER RIBADESELLA ARRIONDAS 17,3 UNICA NO METRICO
s S\I\QEB(D)I-ER ARRIONDAS INFIESTO APD 20,0 UNICA 1500 V METRICO
F-6 INFIESTO APD NAVA 14,5 UNICA 1500 V METRICO
F-6 NAVA POLA DE SIERO 14,5 UNICA 1500 V METRICO
F-6 POLA DE SIERO LA CARRERA 2.4 UNICA 1500 V METRICO
F-6 LA CARRERA EL BERRON 1,2 DOBLE 1500 V METRICO
F-6 EL BERRON COLLOTO 8,0 DOBLE 1500 V METRICO
F-6 COLLOTO QA 18 DOBLE 1500 V METRICO
F-6 PI;QE%A%O OVIEDO 5,3 DOBLE 1500 V METRICO
F-7 SAN ESTEBAN PRAVIA 12,2 UNICA 1500 V METRICO
F-7 PRAVIA GRADO 15,3 UNICA 1500 V METRICO
F-7 GRADO TRUBIA 13,4 UNICA 1500 V METRICO
F-7 TRUBIA OVIEDO 15,9 UNICA 1500 V METRICO
F-8 COLLANZO CABANAQUINTA 6,8 UNICA NO METRICO
F-8 CABANAQUINTA MOREDA 10,6 UNICA NO METRICO
F-8 MOREDA FIGAREDO 7.1 UNICA NO METRICO
F-8 FIGAREDO MIERES 4.1 UNICA NO METRICO
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2.3. CONDICIONES DE SERVICIO

Los servicios de cercanias tienen una velocidad comercial media entre 30 y 50 km/h, muy baja en relacion a la

de proyecto, esto se debe basicamente al n® de paradas que tienen que realizar.

Para las lineas de ancho ibérico, los tramos en los que tenemos una velocidad de servicio mayor es entre
Oviedo y Gijon, en los servicios directos, con una velocidad media de servicio superior a 70 km/h en los
servicios directos, reduciéndose la velocidad de servicio en los mismos tramos en los servicios
convencionales, estando entre 45 y 65 km/h. El tramo con menor velocidad se encuentra entre Llamaquique y

Oviedo, debido a la cercania entre estas dos estaciones.

Para los tramos de las lineas C-2 y C-3 (exceptuando el tramo comun con la C-1) tenemos unas velocidades

Para las lineas de ancho métrico, el tramo con una velocidad de servicio mayor es entre Navia y Luarca, con
una velocidad media de servicio de 84 km/h. Ademas de este tramo, tenemos los tramos entre El Berron y
Gijon de la F-5, y el tramo entre Parque Principado y Oviedo de la linea F-6, en los que superamos los 70

km/h en los servicios directos.

En los servicios convencionales, la velocidad de servicio esta siempre por debajo de los 60 km/h (exceptuando
el tramo anteriormente indicado de Navia a Luarca), siendo el tramo de menor velocidad el que va entre El

Berrén y Norefia, con una velocidad media de 26,0 y 19,5 km/h en cada uno de los sentidos.

VELOCIDAD MEDIA SERVICIOS LINEAS DE ANCHO METRICO

medias entre 40 y 60 km/h, siendo mayor para los servicios directos que para los convencionales. ' VELOCIDAD | VELOCIDAD | VELOCIDAD VELOCIDAD
LINEA ORIGEN FIN MEDIA IDA | MEDIA IDA | MEDIA VUELTA | MEDIA VUELTA
DIRECTO |NO DIRECTO DIRECTO NO DIRECTO
VELOCIDAD MEDIA SERVICIOS LINEAS DE ANCHO IBERICO

FERR-OV VEGADEO NAVIA 54,90 57,79
VELOCIDA | VELOCIDA | VELOCIDA | VELOCIDAD FERR.OV NAVIA LUARCA 84.24 84.24

. DMEDIA | DMEDIA | D MEDIA MEDIA

U= OIRIEIE A IDA IDANO | VUELTA | VUELTA NO
SEEeTs | BiEEeTo | DRSS NEECD FERR-OV LUARCA CUDILLERO 34,77 34,35
F-4 CUDILLERO PRAVIA 33,81 43,34
PUENTE LOS ' ,
C-1 LA ROBLA FIERROS 66,67 0,00 65,23
F-4 PRAVIA SOTO DE BARCO 45,69 37,25
PUENTE LOS
C-1 FIERROS POLA DE LENA 63,03 46,86 61,23 46,23
PIEDRAS
C-1 POLA DE LENA MIERES 67,43 67,62 61,25 48,18 F4 | SOTO DE BARCO BLANCAS 47,50 47,26
C-1 MIERES SOTO DEL REY 59,83 48,38 61,52 52,38 F-4 PIEDRAS AVILES 24,25 4533
’ ’ ’ ’ BLANCAS ’ '
C-1/C-2 SOTO DEL REY LLAMAQUIQUE 66,86 53,58 68,27 52,81 F-4 AVILES CANDAS 51,07 47 43
C'1C’g'2 / LLAMAQUIQUE OVIEDO 27,42 2258 49,85 36,51 F-4 CANDAS VERINA 31,14 33,30
Cc-1/C-3 OVIEDO LA CORREDORIA 70,49 69,44 59,02 50,38 F-4 VERINA GIJON 4573 35,35
C-1/C-3 LA CORREDORIA LUGO DE LLANERA 70,49 46,23 74,74 46,23 F-5 LAVIANA EL ENTREGO 36,39 39,15
C-1/C-3 | LUGO DE LLANERA VILLABONA 70,49 63,87 74,74 54,12 F-5 EL ENTREGO LA FELGUERA 25,38 29,52
C-1 VILLABONA GIJON 71,64 57,03 76,24 62,78 F-5 LA FELGUERA CURUXANA 43,50 38,67
C-2 EL ENTREGO LA FELGUERA 50,00 44,84 37,78 F-5 CURUXANA CARBAYIN 32,00 48,00
C-2 LA FELGUERA TUDELA VEGUIN 56,00 49,64 44,21 F-5 CARBAYIN EL BERRON 40,37 41,25
C-2 TUDELA VEGUIN SOTO DEL REY 40,91 44,15 52,00 F-5 EL BERRON NORENA 78,00 26,00 39,00 19,50
c-3 VILLABONA AVILES 56,71 45,56 56,71 47,78 F-5 NORENA LA FLORIDA 70,59 39,43 70,59 46,00
c-3 AVILES SAN JUAN DE NIEVA 59,25 60,00 F-5 LA FLORIDA GIJON 70,59 48,63 70,59 46,20
OV-SANT | COLOMBRES LLANES 50,23 0,00 53,48 53,48
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VELOCIDAD MEDIA SERVICIOS LINEAS DE ANCHO METRICO

, VELOCIDAD | VELOCIDAD | VELOCIDAD | VELOCIDAD
LINEA ORIGEN FIN MEDIA IDA | MEDIA IDA | MEDIA VUELTA | MEDIA VUELTA
DIRECTO |NO DIRECTO| DIRECTO NO DIRECTO

OV-SANT LLANES RIBADESELLA 44,97 48,67 45,54 48,07
OV-SANT | RIBADESELLA | ARRIONDAS 46,16 47,28 45,13 47,18
OV-SANT | ARRIONDAS | INFIESTO APD 46,15 43,08 44,44 44,95

F-6 INFIESTO APD NAVA 41,52 38,03 37,83 39,49

F-6 NAVA POLA DE SIERO 56,90 46,87 50,41 46,30

F6 | POLADESIERO | LA CARRERA 36,15 70,36 42,09 37,90

F-6 LA CARRERA EL BERRON 36,15 15,87 41,17 24,00

F-6 EL BERRON COLLOTO 70,36 48,38 7113 41,16

F-6 COLLOTO e 37,81 36,63 37,78 27,36

F-6 PFZQE%/J\%O OVIEDO 73,96 47,26 74,41 53,00

F-7 SAN ESTEBAN PRAVIA 49,96 59,55

F-7 PRAVIA GRADO 43,71 35,85

F-7 GRADO TRUBIA 42,32 46,82

F-7 TRUBIA OVIEDO 56,75 51,56

F-8 COLLANZO | CABANAQUINTA 45,33 37,09

F-8 | CABANAQUINTA MOREDA 39,27 42,04

F-8 MOREDA FIGAREDO 42,60 35,61

F-8 FIGAREDO MIERES 41,17 46,86

F-8 MIERES ABLARA 40,69 41,14

F-8 ABLARA BAINA 32,40 31,18

F-8 BAINA TRUBIA 0,00 0,00

Los siguientes planos muestran las velocidades medias correspondientes a los servicios directos y

convencionales, tanto en un sentido como en el otro.
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A continuacién se muestra la malla de explotacion de la red de ancho ibérico. El cédigo de colores utilizado es

el siguiente:

=== Rojo: linea C1
=== \/erde: linea C2
Amairillo: linea C3

== Azul: Media y larga distancia.
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2.4. PARAMETROS ECONOMICOS

Los ingresos por titulos de transporte del nucleo de cercanias (ancho ibérico) Asturias en el afio 2012 fueron

de 7.247.000 euros, frente a 7.073.000 euros en el afio 2011 (lo que supone un incremento del 2,5%).

El nimero de viajeros en el afio 2012 en el nucleo de Cercanias Asturias fue de 6.009.000 viajeros, frente a

los 6.256.000 viajeros del afio 2011 (lo que supone una disminucion del 3,9%).

Los ingresos medios por viajero del nucleo de Cercanias Asturias de Renfe Operadora fueron de 1,33€ en

2012, frente a 1,30€ en 2011 (lo que supone un incremento del 2,31%).

Evolucion de los ingresos del nacleo de Cercanias Asturias de Renfe Operadora

Ingresos Ingresos Totales - Ingresos medios
Afio ‘ o Viajeros o
directos trafico por viajero
2012 7.247.000 7.982.000 6.009.000 1,33 €
2011 7.073.000 8.146.000 6.256.000 1,30 €

2.5. PRINCIPALES ESTACIONES FERROVIARIAS EN ASTURIAS

2.5.1. ESTACION DE OVIEDO

La estacion de Oviedo, también llamada estacion del Norte, estd situada al final de la calle de Uria, eje

comercial por excelencia de de la ciudad.

La estacion cuenta con un total de 13 vias y 4 andenes. Al andén principal accede la via 2 pasante, y las vias
4,6y 8, las tres en toperas en los laterales del recinto. Al andén central derivan por su parte las vias 1y 5.
Todas ellas son vias de ancho ibérico que se complementan con otras tres mas sin accesos a andén. Por su

parte otras cuatro vias de ancho métrico acceden a otro andén lateral y a otro andén central

En cuanto a los servicios ferroviarios, cuanta con larga distancia, media distancia, regionales, cercanias, asi

como trenes turisticos.

La principal conexion ferroviaria de larga distancia la forman los Alvia Madrid-Gijén que conectan diariamente
varias veces Oviedo con Gijon y Madrid con paradas en Ledn o Valladolid. Otras ciudades enlazadas
directamente con Oviedo son por ejemplo Albacete, Alicante, Cadiz, Cérdoba, Sevilla, Valencia, Zaragoza o

Barcelona.

Los servicios de Media Distancia de Renfe que tienen parada en la estacion enlazan las ciudades de Ledn,

Oviedo y Gijon, continuando un tren hacia Valladolid.
A través de Feve, Renfe opera servicios regionales que enlazan Oviedo con Santander y Ferrol con Oviedo.

En cuanto a las Cercanias, forma parte de las lineas C-1, C-2 y C-3, siendo junto a la estacién de
Llamaquique la Unica del nucleo de cercanias donde confluyen todas las lineas de ancho ibérico de la red.
Debido a esto Oviedo cuenta con una alta frecuencia de trenes que permiten viajar a San Juan de Nieva,

Gijon, El Entrego o Puente de los Fierros terminales de cada una de las lineas de cercanias.
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Los servicios de cercanias ofrecidos en via ancha se complementan por los ofrecidos usando la red de ancho
métrico que dependian de Feve, ahora integrada en Renfe. Con ellos es posible viajar de Oviedo a San

Esteban de Pravia, y de Oviedo a Infiesto gracias a las tradicionalmente conocidas como lineas F-6 y F-7.

El trazado de via estrecha, por su naturaleza y los parajes recorridos da lugar a una serie de trenes turisticos
antes operados histéricamente por Feve y en manos de Renfe desde el 2013. Estos trenes son el Estrella del

Cantéabrico entre Oviedo y Covadonga, y el Transcantabrico entre Ledn y Ferrol, via Bilbao.

2.5.2. ESTACION DE LA CORREDORIA

La estacion de La Corredoria es un intercambiador de pasajeros de ferrocarril, que da servicio a la localidad

ovetense de La Corredoria.

La estacion tiene un vestibulo subterraneo por el que se accede a los andenes de Adif y FEVE, situados a

diferente altura.

En la siguiente tabla pueden verse las lineas que prestan servicio en la estacion:

Origen/destino < estacion Linea Estacién > Origen/destino
Gijon-cercanias Lugones C-1 Oviedo Puente de los Fierros
Llamaquique Oviedo C-3 Lugones San Juan de Nieva

Oviedo Oviedo F-6 Parque Principado Infiesto
Oviedo Oviedo F-5a/F-6 Parque Principado Norefa
Oviedo Oviedo F-5b/F-6 Parque Principado Laviana
Oviedo Oviedo F-9 Parque Principado Gijon-cercanias
Oviedo Oviedo R-2 Parque Principado Santandes

2.5.3. ESTACION DE LLAMAQUIQUE

La estacion de Llamaquique es un apeadero ferroviario situado en el subsuelo del barrio de Llamaquique. Se
encuentra bajo la calle del Coronel Aranda donde se ubica una estructura acristalada que sirve de acceso

principal al recinto ferroviario.

Se trata de la primera estacion subterranea de Asturias y fue inaugurada el 20 de marzo de 2007

Tiene una superficie de 2.120 m?, los dos andenes, de 85 metros de longitud y 4,5 de ancho cada uno, se

encuentran a 18 metros bajo el nivel de la calle.

En cuanto a los servicios ferroviarios de los que dispone la estacion:

- Los servicios de Media Distancia de Renfe que tienen parada en la estacion enlazan las ciudades de
Ledn, Oviedo y Gijén.

- Forma parte de las lineas C-1, C-2 y C-3 de Cercanias Asturias, siendo junto a la estacion de Oviedo
la Unica del ndcleo de cercanias donde confluyen todas las lineas de la red. Debido a esto

Llamaquique cuenta con una alta frecuencia de trenes.

2.5.4. ESTACION DE GIJON

La estacion de Gijon también conocida como Gijon-Sanz Crespo es una estacion provisional de caracter
terminal que se inaugurd el 28 de marzo del 2011. Dispone de amplios servicios de larga distancia, media
distancia, regionales y cercanias operados por Renfe tanto sobre via ancha como sobre via estrecha. Los
recorridos unen Gijon con los principales municipios de la comunidad asi como con el resto de la cornisa

cantabrica, la meseta, el Levante y Catalufia.

Se ubica en la calle Sanz Crespo del barrio homénimo de Gijén cerca del palacio de Justicia.
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Consiste en una plataforma para seis vias, tres de ancho ibérico y tres de ancho métrico y tres andenes.

Todas las vias terminan en fondo de saco junto al edificio de viajeros.

La estacién cuenta con los siguientes servicios ferroviarios:

- Larga distancia: cuenta con conexiones de Alvia hacia Madrid-Chamartin, Alicante-Terminal,

Barcelona Sants, Cadiz y Oropesa del Mar.

- Media distancia: esta conectada con Ledn mediante 2 conexiones diarias, una de ellas prestada por
trenes de larga distancia (Alvia), y también con Valladolid con una conexion diaria.

- Regionales: a través de Feve, Renfe opera servicios regionales que enlazan Ferrol con Gijon
mediante un enlace en la estaciéon de Pravia.

- Cercanias: forma parte de la red de Cercanias Asturias integrandose en las lineas C-1 (Gijon — Pola
de Lena, continuando hasta Puente de los Fierros), F-4 (Gijén — Cudillero), F-5 (Gijon — Lavia) y el
semidirecto Gijon-Oviedo denominado también en ocasiones linea F-9. En todos los casos ejerce de

terminal.

El trazado de via estrecha, por su naturaleza y los parajes recorridos da lugar a una serie de trenes turisticos
histéricamente operados por Feve y en manos de Renfe desde el 2013. Estos trenes son el Estrella del

Cantabrico entre Gijon y Laviana, y el Transcantabrico entre Ledn y Ferrol, via Bilbao.

2.5.5. ESTACION DE AVILES
La estacién de Avilés se encuentra justo al lado de la estacion de autobuses, en pleno centro de la ciudad.

Las vias de ancho ibérico disponen de dos andenes, uno lateral y otro central, mientras que los de via

estrecha solo disponen de uno central.

Se encuentra en el punto kilométrico 17,7 de la linea férrea de ancho ibérico que une Villabona de Asturias

con San Juan de Nieva. Ademas, pertenece a la linea férrea de ancho métrico Ferrol-Gijon, pk 292,3.

Cuenta con servicios regionales y de cercanias prestados por Renfe tanto sobre via ancha como sobre via

estrecha.

En cuanto a los servicios ferroviarios:

- Renfe Feve opera servicios regionales que enlazan Ferrol con Gijon y Oviedo

- Forma parte de las lineas C-3 y F-4 de la red de Cercanias Asturias
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3. INSTALACIONES PORTUARIAS

3.1. PUERTO DE AVILES

3.1.1. CONDICIONES GENERALES

El Puerto de Avilés, perteneciente a la Red de Puertos del Estado e incluido en la categoria RTE-T, se
extiende en ambas margenes de la ria del mismo nombre. La mayoria de las instalaciones actuales se sitian
en la margen izquierda de la ria, mientras que en la margen derecha se esta llevando a cabo la ampliacion del
puerto, que ampliara de forma sustancial tanto la superficie disponible como las longitudes de muelles y

atraques, mejorando la capacidad del puerto para absorber nuevos tréficos.
Situacion:

v' Longitud (Greenwich): 5° 56" W

v Latitud: 43° 35" N
Entrada

v Orientacion: O.N.O.

Anchura canal de entrada: 103 m.
Calado en B.M.V.E.: 12,80 m.
Longitud: 920 m.

Anchura de bocana: 160 m.

SNURNEE NN

3.1.2. SUPERFICIES DE FLOTACION
Tenemos una superficie de flotacion total de 4.903,52 Ha, distribuidas de la siguiente manera:
Zona 1: 183,67 Ha

v" Comerciales: 40,45 Ha
v" Pesqueras: 7,76 Ha
v" Ofros usos: 135,46 Ha

Zona 2: 4.719,85 Ha

v Fondeadero: 192 Ha
v" Oftros usos: 4.527,85 Ha

3.1.3. INSTALACIONES AL SERVICIO DEL COMERCIO MARITIMO
3.1.3.1. MUELLES Y ATRAQUES

La longitud total de muelles y atraques es de 5.390, con una anchura que varia entre los 2 m. para los
pantalanes deportivos y 120 m. para la Darsena de San Agustin en el muelle Sur. En cuanto al calado, varia

entre 2 m. en los pantalanes deportivos y 12 m. en el muelle de San Juan de Nieva: muelle Sur.

Nombre Longitud Calado Anchura
Muelle de Raices 821 8 50
Muelle de Raices ampliacion 397 12 50
Muelle de San Juan de Nieva: muelle Sur 379 12 50
Muelle de San Juan de Nieva: muelle Oeste 300 10 50
Darsena de San Agustin: muelle Sur 260 7 120
Darsena de San Agustin: muelle Este (zonas Ay B) 821 8 50
Darsena de San Agustin: muelle Este (zonas 1 a 3) 440 7 42
Muelles de Alcoa Inespal 133 7 20
Muelle pesquero 810 5 35
Pantalanes deportivos: 12 alineacién 754 2 2
Pantalanes deportivos: 22 alineacion 119 2 2
Pantalanes deportivos: 32 alineacion 156 2 2

3.1.3.2. SUPERFICIES TERRESTRES Y AREAS DE DEPOSITO (m?)

La superficie total terrestre del Puerto de Avilés es de 441.513 m?, en los cuales se incluyen 351.084 m? de

almacenes descubiertos y 40.401 m? de almacenes cerrados.

Muelles Almacenes Viales | Restos Total
Darsena de San Juan de Nieva: muelle Oeste Descubiertos: 36.250 - 687 44.921
Cerrados: 7.984
Darsena de San Juan de Nieva: muelle Sur Descubiertos: 64.404 2.380 6.907 73.691
Muelle de Raices Descubiertos: 163.750 | 9240 | 26.434 | 220.192
Cerrados: 20.768
Muelle de Raices ampliacion Descubiertos: 86.680 3.780 600 | 102.709
Cerrados: 11.649
TOTAL Descubiertos: 351.084 | 15400 | 34.628 | 441.513
Cerrados: 40.401
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3.1.4. DATOS DE TRAFICO
3.1.4.1. TRAFICO PORTUARIO
3.1.4.1.1. Serie histérica

En la siguiente tabla vemos las estadisticas historicas del trafico del Puerto de Avilés. Vemos que el maximo
total de trafico se dio en 2006, con un total de 5.988.595 Tn. Desde ese afo se fue produciendo un descenso
del trafico hasta 2009, afo a partir del cual el trafico vuelve a aumentar hasta los 5.125.978 Tn del afio 2012.
El trafico en el afio 2013 fue de 4.668.126Tn, lo que supone una disminucion aproximadamente de un 9%

respecto al afio anterior.

Afio Graneles | Graneles | Mercancia | Pesca fuit Tréfico T(?TAL TEUS | Buques
liquidos so6lidos general fresca Local TRAFICO

2013 | 636.719 | 2.812.507 | 1.178.776 | 12.678 | 27.446 0 4.668.126 2 831
2012 | 598.035 | 3.393.086 | 1.080.906 | 14.552 | 41.123 0 5.125.978 22 842
2011 522.288 | 3.297.196 | 1.244.979 | 14.163 | 38.113 0 5.117.339 8 861
2010 | 623.381 | 2.746.802 | 1.170.366 | 13.566 | 36.212 0 4.590.327 0 861
2009 | 673.268 | 2.293.135 984.041 13.590 | 35.981 0 4.000.015 2575 700
2008 | 535.275 | 3.114.668 | 1.234.954 | 11.924 | 48.628 0 4.945.449 7615 914
2007 | 609.006 | 3.451.464 | 1.486.220 | 10.406 | 48.502 0 5.605.598 8590 992
2006 | 814.455 | 3.615.486 | 1.487.813 | 14.205 | 56.636 0 5.988.595 9114 1008
2005 | 740.095 | 3.082.731 | 1.125.878 | 17.000 | 55.598 0 5.021.302 | 10851 914
2004 | 744.226 | 3.007.680 | 1.258.393 | 13.738 | 61.604 0 5.085.641 9719 981
2003 | 849.764 | 2.787.120 | 1.058.943 | 14.990 | 60.230 0 4.771.047 9083 901
2002 | 757.980 | 2.456.428 878.906 14.552 | 54.216 0 4.162.082 6706 860
2001 | 674.891 | 2.115.307 936.301 12.235 | 54.815 0 3.793.549 26 862
2000 | 650.433 | 2.329.022 | 1.094.663 | 12.356 | 51.132 0 4.137.606 12 901

3.1.4.1.2. Ao 2013

En la siguiente tabla vemos mas desarrolladas las estadisticas de trafico portuario del afio 2013. Podemos ver

que la parte principal de este trafico son graneles solidos, que constituyen alrededor de un 60% del total.

Resumen general
Concepto 2013
Graneles liquidos (Tn) 636.719
Graneles sélidos (Tn) 2.812.507
Mercancia general (Tn) 1.178.776
Avituallamiento 27.446
Pesca fresca 12.678
TOTAL 4.668.126
TEUS 2
Amarres embarcaciones deportivas 189
Buques 831
Cruceros 4
Pasajeros cruceros 655

3.1.4.2. TRAFICO TERRESTRE ANO 2010

En cuanto al tréfico terrestre, podemos ver que la mayoria del trafico terrestre es por carretera, alrededor del

75% del total, frente al 14% que va por tuberia, el 9% que va en ferrocarril, y un 2% que va por otros medios.

Tréfico terrestre Cargadas en barco Descargadas de Total
(2010) (tn) barco (tn)
Ferrocarril 436.001 4.263 440.264
Carretera 1.551.692 1.855.011 3.406.703
Tuberia 370.198 253.183 623.381
Otros medios 0 119.979 119.979
TOTAL 2.357.891 2.232.436 4.590.327
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3.1.5. COMUNICACIONES INTERIORES
3.1.5.1. CARRETERAS

El puerto de Avilés dispone de 7.873 m. de comunicaciones interiores, que se distribuyen de la siguiente

manera:
Comunicacién interior por carretera Long. (m.)

Acceso Avda. Conde de Guadalhorce 2.100
Centro del Playon de Raices 910
Avda Playa (ADIF a Practicos) 536
Acceso por Rio Raices 200
C/Francisco Javier Sitges 200
C/iC 175
Interior de Raices 1.320
Interior Ampliacion de Raices 540
Interior Darsena de San Juan 340
Acceso a la barra 663
Circunvalacion 889

TOTAL 7.873

3.1.5.2. FERROCARRILES
La red interior de ferrocarril esta constituida por vias de ancho ibérico y de ancho métrico.

ADIF tiene su acceso desde la estacién de San Juan de Nieva, distribuyéndose por todos los muelles de

servicio, asi como a la zona de Dep6ésitos en el Playon de Raices, donde existe un emparrillado de maniobras.

FEVE tiene un acceso desde la Terminal de La Maruca y llega hasta la zona de carga en el centro del Playon
de Raices.

La propia Autoridad Portuaria tiene una longitud de vias, dentro de la zona de servicio, de 4.018 metros.

3.1.6. ACCESOS TERRESTRES
3.1.6.1. POR CARRETERA

El acceso por carretera a la margen izquierda se efectia por la Avda. del Conde de Guadalhorce (arteria del
puerto), desde la Al-81, de titularidad estatal y el acceso a la margen derecha se realiza por las carreteras de
titularidad autonémica AS-238 y AS-328.

Tiene, ademas, un acceso limitado por galibo en el puente de la Travesia del Cristal (paso inferior de ADIF y
superior del Ferrol-Gijon), de 6 metros de ancho, que sirve de conexién entre la Carretera Nacional N-632 y la
arteria principal del puerto.

La unién con el “Hinterland” del puerto se consigue por la carretera Nacional N-632, de Ribadesella a Canero,

que enlaza en Avilés con las autopistas A-8 (Gijon-Serin-Avilés) y la A-66 (Serin-Oviedo).

Al muelle Oeste de la darsena de San Juan de Nieva, llega la carretera propiedad del Ayuntamiento de

Castrillén, con la que se comunica el puerto con Salinas y con las factorias de San Juan de la Nieva y Arnao.

3.1.6.2. POR FERROCARRIL
El acceso ferroviario fundamentalmente esta constituido por la linea Villabona-San Juan de Nieva, de ancho
ibérico.

También existe un acceso directo en ancho métrico a la zona central del Playén de Raices.
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3.2. PUERTO DE GIJON Marina yates

v' Orientacion: N

Anchura: 230 m.

Calado en B.D.M.E.: Mayor de 9 m.3,50 m.
Longitud: 640 m.

Anchura de boca de entrada: 55 m.

3.2.1. CONDICIONES GENERALES

El Puerto de Gijén es uno de los principales Puertos Maritimos del Arco Atlantico figurando como puerto nodal
en la TENT-T y el puerto lider en Espafia en el movimiento de Graneles Sdlidos. El puerto ha experimentado

un gran crecimiento como consecuencia de las obras de ampliacion llevadas a cabo entre los afios 2005 y

AN NN

2010, que implicaron la creacion de un nuevo dique de abrigo de casi 3.800 metros de longitud, que permite
ampliar el calado disponible para los buques hasta los 20 metros y la superficie en tierra en 145 ha. Estas )
obras permiten consolidar el papel de Gijén como principal puerto granelero de Espana. 3.2.2. SUPERFICIES DE FLOTACION

3211 SITUACION Dispone de una superficie de flotacion total de 4.059,91 Ha, distribuidas de la siguiente manera:

Puerto del Musel Zona 1: 603,73 Ha

v" PUERTO DEL MUSEL: 587,65 Ha
< Comerciales: 292,35 Ha

« Pesqueras: 5,40 Ha

v' Longitud: 5° 41,9496" W
v Latitud: 43° 33,5120° N

Puerto deportivo de Gijén & Otros usos: 28990 Ha
v' Longitud: 5° 40" 119988 W v PUERTO DEPORTIVO DE GIJON: 11,95 Ha
v' Latitud: 43° 32°47,4683" N +» Comerciales: 0,00 Ha

< Pesqueras: 0,00 Ha
< Otros usos: 11,95 Ha
v Longitud: 5°41714” W v MARINA YATES: 4,13 Ha

v/ Latitud: 43° 33°00” N « Comerciales: 0,00 Ha

Marina yates

« Pesqueras: 0,00 Ha

3.2.1.2. ENTRADA < Otros usos: 4,13 Ha

Puerto del Musel Zona 2: 3.456,18 Ha

v PUERTO DEL MUSEL: 2.083,60 Ha
< Accesos: 677,60 Ha
+ Fondeaderos: 1.406,00 Ha
« Ofros usos: 0,00 Ha
v' PUERTO DEPORTIVO DE GIJON: 21,13 Ha
< Accesos: 21,13 Ha

v" Orientacion: N/ NE

v" Anchura: 1.080-490 / 700 m

v' Calado en B.M.V.E.: Mayor de 20 m
v" Longitud: 5.500/4.000 m

v

Anchura de boca de entrada: Darsena exterior-840 m. / Darsena interior-500 m

Puerto deportivo de Gijon % Fondeaderos: 0,00 Ha
v" Orientacion: N % Otros usos: 0,00 Ha
v" Anchura: 55 m v MARINA YATES: 1.351,45 Ha
v" Calado en B.D.M.E.: 3,50 m < Accesos: 0,00 Ha
v' Longitud: 280 m % Fondeaderos: 0,00 Ha
v" Anchura de boca de entrada: 55 m +« Otros usos: 1.351,45 Ha
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3.2.3. INSTALACIONES AL SERVICIO DEL COMERCIO MARITIMO Muelles Almacenes Viales Restos Total
3.2.3.1. MUELLES Y ATRAQUES Muelle Olano tramo 2 Descubiertos: 28.271 7.907 17.069 53.247
D iertos:15.764
La longitud total de muelles y atraques es de 10.085 m., con una anchura maxima de 400 m. en la Ampliacion. Muelles de Ribera 12 alineacion escubiertos:15.76 5.415 21.530 45.216
En cuanto al calado, varia entre 0,2 m. del muelle particular de Duro Felguera y los 23 m. en la Ampliacion. Cerrados: 2.507
Muelles de Ribera 22 y 32 alineacion Descubiertos: 7.877 7.409 40.278 55.564
Nombre Longitud (m.) Calado (m.) Anchura (m.) Espigon | Descubiertos: 25.530 4.863 17 270 58 465
Ampliacién 1.500 14,5-23,0 400 Cubiertos y abiertos: 10.802
Muelle Marcelino Leon 925 16,5-21,0 55-245 42 y 52 alineacion Descubiertos: 31.490 7,205 22.039 62.886
Muelle Olano 1022 8,5-14,0 50-90 Cerrados: 2.062
Muelle de Ribera 450 6,0-7,0 10-36 Eeoicsn | Descubiertos: 36.670 10605 | 40496 | 101831
spigon Cubiertos y abiertos: 3.060 ' : :
Espigon | 495 9,0-11,5 20-100
Cerrados: 2.000
Alineacion 47y 5 239 6,0-7,0 64 Pantalan de graneles liquidos 0 0 2.735 2.735
Espigon I 660 8,0-10,5 28-45 i :
Rendiello (Muelle y 62 alin.) Descubiertos:48.075 38.623 | 192.737 | 289.250
Pantalan graneles liquidos 364 8,5-9,0 3,5 Cerrados: 9.815
Muelles de la Osa 1.307 0,0-14,0 60-275 Estacion F.C. Sur Descubiertos: 22.214 0 67.690 89.904
Muelle de Rendiello 1.006 3,5-6,0 4-63 Zona del Arbeyal Descubiertos: 104.628 0 53.647 170.275
Darsena OSA Marina Yates 245 3,0 20 Cerrados: 12.000
_ Descubiertos: 390.147
Astilleros 190 1.0 - Muelles de la Osa Cublertos y abiertos: 537 | 79.274 | 118.684 | 595.357
Muelle Puerto Deportivo de Gijon; 1.102 1,5-3,0 10-45 Cerrados: 6.715
Particular — Duro Felguera 100 0,2 22 ; B
’ Muelle Moliner Descubiertos: 37.475 422 16.762 | 65.620
Particular — Factorias Juliana S.A.U. 480 3,0 - Cerrados: 10.961
TOTAL 10.085 Avda Eduardo Castro 0 0 4.960 4.960
Polideportivo Jove y Portuarios 0 0 22.926 22.926
Zona de astilleros 0 0 217.353 217.353
3.2.3.2. SUPERFICIES TERRESTRES Y AREAS DE DEPOSITO (m?) Puerto Local 0 0 206.892 | 206.892
La superficie total terrestre del Puerto de Gijon es de 4.541.362 m?, en los cuales se incluyen 2.533.470 m? de Ampliacion Abofio (Alto de Abofio) 320.718
almacenes descubiertos, 14.399 m? de almacenes cubiertos y abiertos y 46.060 de almacenes cerrados. Zona de Abofio y tunel Descubiertos: 280.497 0 225.633 | 506.130
Descubiertos: 2.533.470
Muelles Almacenes Viales Restos Total TOTAL Cubiertos y abiertos: 14.399 | 225.038 | 1.722.395 | 4.541.362
Ampliacion del Puerto Descubiertos: 1.373.275 35.482 0 1.408.757 Cerrados: 46.060
Muelle Marcelino Ledn Descubiertos: 121.858 14.497 89.618 225.973
Muelle Olano tramo 1 Descubiertos: 9.699 4.246 23.358 37.303
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AUTORIDAD PORTUARIA DE GIJON
A. Edificio de Servicios Mdltiples

B. Edificio Presidencia/Direccion

C. Edificio Quinta La Vega

TERMINALES ESPECIALIZADAS

GRANELES SOLIDOS

1. EBHISA (carbones y mineral de hierro)

2. OLIGSA (carbones)

3y 4. S.A. Tudela Veguin (cemento)

5. Comercial Asturiana de Graneles, S.A. (cemento)
6. Bergé Maritima, S.A. (coque)

7. Garcia Munté Energia, S.L.(carbén y coque)
8. Lissan Coal Company, S.A. (carbén)

9. Ceferino Ballesteros Hijos, S.A. (cereales)
GRANELES LiQUIDOS

10. REPSOL BUTANO, S.A. (butano y propano)
11. PROAS (asfalto)

12. DITECPESA (asfalto)

14. Petréleos Asturianos (gasolina, gaséleo)

13 y 15. CLH, S.A. (gasdleo, fuel oil, gasolina)
16. GALP DISTRIBUCION (gasolina, gaséleo)
MERCANCIA GENERAL

17. Rampa Ro-Ro

18. T.C.G. Terminal de Contenedores de Gijén
19. Arcelor Mittal Espafia, S.A. Terminal de productos siderurgicos
TERMINALES POLIVALENTES

20. Graneles sdlidos

21. Graneles sdlidos

22, Graneles sdlidos

23. Talco y mercancia general

24. Productos siderurgicos

25. Autopista del Mar Gijon-Nantes/Saint Nazaire
OTROS PUNTOS DE INTERES

26. Planta Regasificadora

27. Estacion de ferrocarril (EI Musel)

28. Estacion de ferrocarril (Abofio)

29. Area de servicios logisticos

30. Edificio de la Sirena (Consignatarios y Estibadores)

ﬁ g o =
SIS

31. Lonja
32. P.I.F. (Puesto de inspeccion fronterizo)
T = e
] T =R = —
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3.2.4. DATOS DE TRAFICO Resumen general
3.2.4.1. TRAFICO PORTUARIO Concepto 2013
3.2.4.1.1. Historica Graneles liquidos (Tn) 792.388
En la siguiente tabla vemos las estadisticas historicas del trafico del Puerto de Gijén. Vemos que el maximo Graneles solidos (Tn) 14.947.162
total de trafico se dio en 2005, con un total de 21.790.871 Tn. Desde ese afio se fue produciendo un descenso Mercancia general (Tn) 2028 198
del trafico hasta el afno 2009, afo a partir del cual el trafico vuelve a aumentar hasta los 16.984.100 Tn del afio
;. 5 . Avituallamiento 94.374
2012. El trafico en el afo 2013 fue de 17.872.258 Tn, lo que supone un aumento aproximado de un 5%
respecto al afio anterior. Pesca fresca 10.136
TOTAL 17.872.258
Afio | Graneles | Graneles | Mercancia | Pesca Avit. Tréfico TOTAL TEUS | Buques TEUS 62406
liquidos solidos general fresca Local TRAFICO
2013 | 792.388 | 14.947.162 | 2.028.198 | 10.136 | 94.374 0 17.872.258 | 62.406 | 1.255 Trafico RO-RO 661.327
2012 | 950.227 | 14.482.422 | 1.695.196 | 8.119 | 98.978 0 16.984.100 | 48.607 | 1.141 Buques 1.255
2011 | 1.037.970 | 12.573.625 | 1.465.841 | 8.812 | 102.941 0 15.189.189 | 35.860 | 1.065 Cruceros 11
2010 | 1.237.117 | 13.401.423 975.492 10.180 | 128.791 0 15.753.003 | 35.571 1.050 Pasajeros 66.681
2009 | 1.374.641 | 12.456.055 666.586 11.229 | 123437 | 1.018 | 14.632.966 | 27.465 997 Pasajeros (cruceros) 14.291
2008 | 1.431.918 | 16.869.645 901.841 6.196 | 119.684 | 1.288 | 19.330.572 | 26.095 | 1.176 Vehiculos de turismo en régimen de pasaje 10.462
2007 | 1.470.211 | 18.305.091 755.907 12.435 | 234.511 3.972 | 20.782.127 | 13.849 | 1.080
2006 | 1.356.232 | 18.298.185 600.585 13.470 | 219.821 0 20.488.293 | 7.740 1.009
2005 | 1.418.466 | 19.658.167 489.425 8.462 | 216.351 0 21.790.871 | 5.048 1.017 3.2.4.2. TRAFICO TERRESTRE ANO 2011
2004 | 1.324.318 | 18.254.573 | 268.503 | 6.132 | 198.442 | 8.498 | 20.060.466 | 4.441 806 En cuanto al trafico terrestre, podemos ver que un 35% del mismo discurre por carretera, por un 8% que va
2003 | 1.438.627 | 16.894.547 467.061 9.025 | 187.486 | 168.334 | 19.165.080 | 10.397 946 por ferrocarril y un 1% por tuberia. El 56% restante es transportado por otros medios (fundamentalmente
mediante cinta transportadora).
2002 | 1.487.522 | 18.143.288 565.006 10.410 | 178.052 | 140.805 | 20.525.083 | 10.402 | 1.064
2001 | 1.338.838 | 17.024.192 573.033 8.741 | 143.914 | 114.355 | 19.203.073 | 18.351 1.069 —
Trafico terrestre Cargadas en barco
Descargadas de barco (tn) Total
2000 | 1.451.477 | 17.417.568 616.097 7.006 | 184.508 | 130.326 | 19.806.982 | 19.204 | 1.084 (2011) (tn)
Ferrocarril 73.013 TN 1.125.169 TN 1.198.182 TN
Carretera 900.485 4.300.659 5.201.144
Tuberia 52.423 113.693 166.116
3.2.4.1.2. Ano 2013
Otros medios 1.296.263 7.327.484 8.623.747
En la siguiente tabla vemos mas desarrolladas las estadisticas de trafico portuario del afio 2013. Podemos ver
que la parte principal de este trafico son graneles solidos, que constituyen alrededor de un 84% del total. TOTAL 2.322.184 12.867.005 15.189.189
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3.2.5. ACCESOS TERRESTRES

3.2.5.1. POR CARRETERA

Se describen a continuacion los principales accesos al puerto de Gijén:
e Acceso desde el Sur (Madrid — Oviedo)

Partiendo desde Oviedo se puede acceder al Puerto El Musel a través de la A-66, y la A-8, tomando la salida
384 hacia GJ-81 direccion AS-19 / Gijon Centro Ciudad/ N-641 / El Musel Puerto. Posteriormente se accede a
la avenida Principe de Asturias en direcciéon N-641, El Musel, por la que se continua hasta la glorieta de Jove,

en la que a través de la Avenida de Eduardo Castro se accede finalmente a las instalaciones del Puerto.
e Acceso desde el Este (Santander, Bilbao)

Partiendo desde Santander se puede acceder al Puerto de El Musel a través de la A-67, A-8, N-634 (entre
Unquera y Pendueles). En las proximidades de Gijén (enlace de Roces) se toma la salida 379 de la A-8 hacia
la AS-248 en direccidon Gijén/Pola de Siero; posteriormente se continta por la Avenida de el Llano, Avenida
Gaspar Garcia Laviana y Avenida Principe de Asturias. A partir de este punto se retoma el recorrido descrito

en el parrafo anterior.
e Acceso desde el Oeste (A Coruia, Avilés)

Partiendo desde A Courfia se accede al Puerto de El Musel a través de la A-8, tomando la salida 404 hacia
Tabaza/AS-110/Luanco, y posteriormente en la glorieta del Poligono Ensidesa la carretera AS-19 hasta la

incorporacion al nuevo acceso al Puerto por Abofio.

3.2.5.2. POR FERROCARRIL
Las lineas de ferrocarril que llegan al Puerto de Gijon son las que se indican a continuacion:

e RENFE: Linea de Gijén a Leodn (171 Km.) con los ramales en explotacion Verifia a Abofo y Verifa al
Puerto de Gijon.

e FEVE: Gijon a Pola de Laviana, con enlace con la linea Oviedo-Bilbao en El Berrén.

e FEVE: Gijén-Ferrol.
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3.3. ZALIA

Aunque no forma parte estrictamente del sistema portuario, es importante mencionar en este apartado la Zona
de Actividades Logisticas e Industriales de Asturias (ZALIA) por el papel fundamental que jugara en el futuro

como plataforma logistica de los puertos de Gijon y Avilés.

La Zona de Actividades Logisticas e Industriales de Asturias se concibe como una zona mixta de logistica
portuaria y regional que vertebrara un potente entramado de infraestructuras del transporte en sus diversas
modalidades (vial, ferroviaria, portuaria y aeroportuaria) para extender la distribucién de mercancias a todos

los mercados.

Zalia constituye, pues, en una gran plataforma con un enfoque multimodal:

- Contard con accesos que permitiran su conexién con los puertos y el aeropuerto a través de una
amplia red de vias de alta capacidad: A-8, A-66, AS-I, AS-II.

- La nueva terminal ferroviaria junto con la variante de Pajares permitiran una comunicaciéon mas rapida
y fluida con la meseta ofreciendo nuevas oportunidades para el trafico de mercancias y viajeros,

ampliando asi el hinterland de los puertos asturianos.

- Zalia se conformara como un eslabon mas de la cadena de valor de las autopistas del mar,
integrandose en la actual autopista Gijén-Nantes y, por tanto, en el eje Madrid-Paris. Una ruta que une

dos autopistas terrestres a través de un servicio maritimo seguro, comodo, rapido y econémico.

- Es también una apuesta decidida por el desarrollo de la carga aérea a través del aeropuerto de

Asturias, situado a 15 km del puerto de Avilés y a 40 km del de Gijén.
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4. INSTALACIONES AEROPORTUARIAS

4.1. AEROPUERTO DE ASTURIAS

4.1.1. SITUACION

Es el mas septentrional de los aeropuertos espafioles, se encuentra ubicado en Anzu, en la parroquia de
Santiago del Monte, en el municipio de Castrillén (comarca de Avilés), a 46,7 km de Oviedo y 41,8 km de
Gijon. Siendo sus coordenadas geograficas 43° 33’ 49" latitud norte y 6° 2'5” longitud oeste. Su cédigo IATA
es OVD y el cadigo ICAO es LEAS. Los vientos dominantes son del noroeste y noreste en invierno y sureste y
suroeste en verano. La densa niebla que se forma a veces sobre él y la orografia cercana hacen que sea un

aeropuerto con cierta dificultad.

. S oG M RS Ay ES
Pl AEROPUERTO [ERERE e

L

4.1.2. CARACTERISTICAS PRINCIPALES

Las caracteristicas geométricas mas importantes del aeropuerto se recogen a continuacion.

Dimensiones de la pista 2200 mx45m
Plataforma de aeronaves 69.300 m*
Area terminal 69.300 m*
Mostradores de facturacion 14

Puertas de embarque 9

Hipddromos de recogida de equipaje 4

Capacidad declarada de pista 12 operaciones/hora

Horario operativo 7:30 a 22:45

Numero de plazas de aparcamiento 770

Entre las actuaciones desarrolladas en los ultimos afos, cabe mencionar la colocacion del sistema de ayuda al

aterrizaje en el Aeropuerto de Asturias, poniendo fin a infinidad de dias de no operatividad.

4.1.3. DATOS DE TRAFICO
4.1.3.1. HISTORICO TRAFICO AEREO

En la siguiente tabla vemos las estadisticas historicas del Aeropuerto de Asturias. Vemos que el maximo total
de trafico se dio en 2007, con 1.560.830 pasajeros, 196.741 kg de carga aérea y 19.148 operaciones. El
trafico fue creciendo hasta llegar a este maximo, a partir del cual el trafico ha ido disminuyendo hasta 2013,
afio en el que se tuvieron 1.039.406 pasajeros, 94.361 kg de carga aérea y 10.407 operaciones. En el afio
2013 el aeropuerto ha pasado del puesto 18 al 19 (siendo superado por el aeropuerto de Murcia). Entre los 25
primeros aeropuertos el aeropuerto de Asturias es el que acumula una mayor disminuciéon porcentual de
trafico entre el 2012 y el 2013 (el 20,6%). Algo similar ocurre con el nimero de operaciones, que ha caido en
un 21,5%, siendo superada esta caida solamente entre los aeropuertos principales por el aeropuerto de La
Palma (23,9%).
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Operaciones anuales Aeropuerto de Asturias

’\/
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Afo N° Pasajeros Carga Aérea (KG) N° Operaciones
2.013 1.039.406 94.361 10.407
2.012 1.309.770 101.782 13.252
2.011 1.339.010 136.772 15.348
2.010 1.355.364 110.645 16.538
2.009 1.316.088 113.149 16.033
2.008 1.530.248 139.455 18.371
2.007 1.560.830 196.741 19.148
2.006 1.353.030 199.437 17.987
2.005 1.251.495 230.201 17.535
2.004 943.992 420.256 14.198
2.003 839.814 484.441 12.867
2.002 774.317 577.235 12.036
2.001 816.087 641.241 12.526
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4.1.3.2. EVALUACION MENSUAL TRAFICO 2013

En la siguiente tabla se analiza la distribucién mensual de vuelos y pasajeros durante el afio 2013. Vemos que
los meses de mayor trafico son los estivales, siendo julio con 103.736 el de mayor nimero de pasajeros,
seguido de agosto, marzo, septiembre y junio. También podemos ver que los meses con menor nimero de

pasajeros son los de invierno, siendo noviembre, con 74.197 pasajeros, el de menor trafico, seguido de

octubre y diciembre.

N° Pasajeros variacion N° Operaciones variacion
2012/2013 2012/2013
ENERO 81.531 18,0% 882 3,4%
FEBRERO 81.083 11,2% 807 -9,5%
MARZO 98.209 4,2% 912 -6,0%
ABRIL 83.411 -24,0% 740 -26,9%
MAYO 80.742 -29,2% 743 -32,1%
JUNIO 88.094 -31,2% 802 -33,1%
JULIO 103.736 -32,1% 1.041 -30,9%
AGOSTO 98.481 -32,8% 916 -37,6%
SEPTIEMBRE 90.680 -31,0% 874 -29,5%
OCTUBRE 78.697 -29,7% 870 -25,7%
NOVIEMBRE 74.197 -14,6% 869 -7,1%
DICIEMBRE 80.548 -12,6% 951 4,4%

4.1.3.3. PRINCIPALES AEROPUERTOS DE ORIGEN O DESTINO POR NUMERO DE PASAJEROS

En la siguiente tabla se muestran los aeropuertos de origen o destino de los vuelos del aeropuerto de Asturias
en 2013. Se han seleccionado exclusivamente los traficos comerciales en servicio regular (que suponen el

95% de los traficos).

Aeropuerto Pasajeros Porcentaje
Madrid-Barajas 341.833 37,59%
Barcelona-El Prat 248.445 27,32%
Londres-Stansted 78.642 8,65%
Palma de Mallorca 63.012 6,93%

Aeropuerto Pasajeros Porcentaje
Tenerife Sur — Reina Sofia 41.702 4,59%
Lisboa 26.129 2,87%
Paris - Orly 25.519 2,81%
Lanzarote 21.783 2,40%
Valencia 14.315 1,57%
Gran Canaria 13.461 1,48%
Malaga — Costa del Sol 10.625 1,17%
Ginebra - Cointrin 5.044 0,55%
Ibiza 4.989 0,55%
Fuerteventura 4.816 0,53%
Tenerife Norte — Los Rodeos 4.745 0,52%
Menorca 2.919 0,32%
Sevilla 1.224 0,13%
Santander 182 0,02%

Vemos que el aeropuerto con el que mayor transito es con el Aeropuerto de Madrid-Barajas, seguido del
aeropuerto de Barcelona-El Prat, de Londres — Stansted, de Palma de Mallorca y de Tenerife Sur — Reina
Sofia. Los cinco primeros aeropuertos suponen el 85% del trafico total de pasajeros. Dentro de los
aeropuertos internacionales, Londres-Stanted es con el que hay mayor transito de pasajeros, seguido del

aeropuerto de Paris/Orly.

4.1.3.4. PRINCIPALES COMPANIAS POR NUMERO DE PASAJEROS (2013)

En la siguiente tabla se muestran los pasajeros transportados por cada una de las compafiias en 2013. Se han

seleccionado exclusivamente los traficos comerciales en servicio regular (que suponen el 95% de los traficos).

Compafia Pasajeros ‘ Porcentaje
IBERIA 302.129 33,22%
VUELING AIRLINES, S.A. 241.963 26,61%
EASYJET AIRLINE CO. LTD. 104.771 11,52%
AIR EUROPA 84.280 9,27%
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Compafiia Pasajeros Porcentaje
RYANAIR LTD. 69.595 7,65%
AIR BERLIN 56.569 6,22%
VOLOTEA, S.L. 24.147 2,66%
AIR NOSTRUM L.A. MEDITERRANEO 18.560 2,04%
EASYJET SWITZERLAND, S.A. 5.044 0,55%
IBERWORLD AIRLINES, S.A. 2.327 0,26%

Vemos que la comparia que desplaza mayor numero de pasajeros desde el Aeropuerto de Asturias es Iberia,
seguida de Vueling e Easyjet. Ryanair dejé de volar en abril de 2013. Las cuatro primeras compafiias
aglutinan el 80% del trafico de pasajeros.

4.1.4. ACCESOS
4.1.4.1. POR CARRETERA
Existen dos opciones para el acceso por carretera al Aeropuerto de Asturias:

- Porla A-81, que es un ramal de Autovia del Cantabrico A-8.

- Por la carretera N-643, que conecta con la N-632.

4.1.4.2. ACCESO EN TRANSPORTE PUBLICO
El Aeropuerto de Asturias no cuenta con acceso ferroviario.

En cuanto al transporte publico por carretera, existen dos lineas de autobus, que conectan el aeropuerto de
Asturias con Avilés, Piedras Blancas, Oviedo y Gijon. Estas lineas disponen de conexiones cada hora, con
salidas desde Oviedo o Gijon desde las 6:00h de la mafiana hasta las 22:00h de la noche, y salidas del

aeropuerto desde las 7:00h de la mafiana hasta las 23:20h de la noche.

4.1.4.3. OTROS

Dentro del recinto de la terminal el aeropuerto cuenta con el servicio de alquiler de coches de varias de las

principales companias del sector.

Existe a su vez una parada de taxis frente a la terminal de pasajeros.

Linea aeropuerto - Oviedo

Aeropuerto - Oviedo Oviedo - Aeropuerto
Salida aeropuerto Llegada Oviedo Salida Oviedo Llegada aeropuerto
07.00 07.45 06.00 06.45
08.15 09.00 07.00 07.45
09.00 09.45 08.00 08.45
10.00 10.45 09.00 09.45
11.00 11.45 10.00 10.45
12.00 12.45 11.00 11.45
13.00 13.45 12.00 12.45
14.00 14.45 13.00 13.45
15.00 15.45 14.00 14.45
16.00 16.45 15.00 15.45
17.00 17.45 16.00 16.45
18.00 18.45 17.00 17.45
19.00 19.45 18.00 18.45
20.00 20.40 19.00 19.45
21.20 22.00 20.00 20.45
23.20 23.59 22.00 22.45

Linea Aeropuerto — Piedras Blancas — Salinas- Avilés - Gijon

Aeropuerto — Gijon Gijon - Aeropuerto
Salida aeropuerto Llegada Gijon Salida Gijon Llegada aeropuerto
07.00 07.45 06.00 06.45
08.15 09.00 07.00 07.45
09.00 09.45 08.00 08.45
10.00 10.45 09.00 09.45
11.00 11.45 10.00 10.45
12.00 12.45 11.00 11.45
13.00 13.45 12.00 12.45
14.00 14.45 13.00 13.45
15.00 15.45 14.00 14.45
16.00 16.45 15.00 15.45
17.00 17.45 16.00 16.45
18.00 18.45 17.00 17.45
19.00 19.45 18.00 18.45
20.00 20.45 19.00 19.45
21.20 21.59 20.00 20.45
23.20 23.59 22.00 22.52
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5. OTROS SISTEMAS DE TRANSPORTE

5.1. FUNICULAR DE BULNES

El nucleo de Bulnes, perteneciente al concejo de Cabrales, en el sector asturiano de los Picos de Europa se
encuentra situado a 649 metros sobre el nivel del mar y se caracteriza por ser el unico pueblo de Asturias que
no tiene acceso por carretera, lo que hizo que durante muchos afios el Unico acceso posible fuese a través de

un sendero no asfaltado de unos 5 km de longitud que recorre el desfiladero del rio Bulnes.

La aldea de Bulnes tiene una superficie de 56,36 km2 y una poblacién empadronada de 34 personas, segun
datos del INE 2011.

Con idea de acabar con el secular aislamiento de esta aldea y de potenciar la zona como destino privilegiado
de turismo rural, el Gobierno del Principado de Asturias impulsé en los afios 1990 los estudios necesarios para

resolver la accesibilidad del nucleo.

El modo de acceso al mismo fue objeto de duras controversias entre los conservacionistas y los lugarefos,
decantandose a favor de una solucion tipo funicular que atravesando la montana salva el desnivel entre

Bulnes y Poncebos, nucleo por el que pasa la carretera AS-264.
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Este funicular se puso finalmente en servicio en el afio 2001, siendo sus caracteristicas las siguientes:
- Funicular de via unica de ancho métrico y una longitud de 2.227 metros.
- Salva un desnivel de 402 metros con una pendiente del 18,19%.
- Eltrazado es subterraneo, atravesando el macizo de roca caliza de Pefia Main.

- El funcionamiento se basa en dos coches con bogies unidos por un cable que se cruzan en el medio,

compensando uno el peso del otro.

- Los coches, con estructura de acero y carroceria de aluminio estan adaptados para el transporte de
viajeros con capacidad para un total de 48 viajeros cada coche (20 plazas de pie y 28 sentadas), asi
como de mercancias y ganado con un vagon de carga de 4,8Tm, con unas dimensiones de 9 m. de
largo y 2,4 de ancho.

Desde su puesta en servicio se verificé una importante afluencia de usuarios durante los meses de

verano, y en menor medida durante los fines de semana del resto del afio.

El numero de viajeros que utiliza el funicular anualmente es de 47.441 (datos de 2013) siendo los usuarios
durante los meses de julio, agosto y septiembre 8.594 (18%), 15.866 (33%) y 5.360 (11%) respectivamente.

Para el resto de los meses esta cuantia varia entre 312 (febrero) y 2.564 (junio).

Los usuarios residentes que utilizan el funicular representan un porcentaje medio del 21%, y en general el

efecto de la estacionalidad es poco relevante entre los residentes.

La evolucion de usuarios del funicular muestra una tendencia decreciente a partir del ano 2004, pasando de
121.856 usuarios anuales en dicho afio a 44.649 en el ano 2012, registrdndose sin embargo un ligero repunte

durante el ano 2013.

Por otro lado, en cuanto a la oferta disponible, el funicular esta abierto todos los dias del afio y a pesar de que
la capacidad maxima del vagén es de 48 pasajeros por viaje, esta se encuentra limitada por el PRUG del
Parque Nacional de los Picos de Europa a 28 viajeros por expedicion, asi como a una frecuencia de 30 min
para cada viaje, estableciéndose inicialmente de esta forma en funcién de la capacidad de carga turistica

establecida.

En la actualidad el funicular se opera mediante gestion directa del Principado de Asturias a través de la
Direccion General de Transportes y Movilidad, existiendo unicamente un contrato de explotaciéon mediante el

cual se prestan los servicios del personal que opera el funicular y labores de mantenimiento.
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Reserva de la Biosfera: Picos de Europa,
Gran Cantabria

l.'Mica
Metrico (1.200 mm)
2,227 m,
402 m.
18,19%
20 kg/ml
48 viajeros
(20 plazas de pie y 28 sentadas)

5.2. ACCESOS A COVADONGA Y LAGOS

El Real Sitio de la Montafia de Covadonga se encuentra dentro del Parque Nacional de los Picos de Europa,

en Cangas de Onis, siendo uno de los enclaves monumentales mas visitados de Asturias.

Actualmente el acceso al Real Sitio se realiza por la carretera AS-262 Soto de Cangas-Covadonga,
produciéndose en los dias de mayor afluencia de visitantes una importante saturacion de esta via,

principalmente en el tramo comprendido entre la glorieta de Repelao y el Real Sitio.

La afluencia de visitantes fluctia de manera muy importante a lo largo del afio, registrando los valores mas
altos durante los meses de verano, principalmente durante el mes de agosto y en las fiestas religiosas de

Semana Santa y Covadonga.

El nimero de visitantes a los Lagos de Covadonga en 2013 es de 590.668 produciéndose un descenso del

2,77% respecto al afio anterior

Asimismo, el niumero de vehiculos que visitaron a la zona de Lagos en 2012 es de 126.747 produciéndose

también un descenso del 5.83% respecto al afio anterior.

LAGOS DE COVADONGA
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A su vez, en el entorno del Real Sitio existe una oferta muy limitada de plazas de aparcamiento, localizandose
unicamente espacios habilitados en los margenes de la carretera de acceso desde El Repelo, en la explanada
de la Basilica y en el aparcamiento que se encuentra en la parte posterior de la Escolania, totalizando en su

conjunto 280 plazas aproximadamente.

Como puede comprobarse la oferta de plazas de aparcamiento es claramente insuficiente teniendo en cuenta
la demanda de visitantes que se genera en las épocas de mayor afluencia. Todo ello hace que en
determinados dias se produzca una aglomeracion importante de vehiculos entre los que quieren llegar a la

zona de la Basilica y los que intentan encontrar aparcamientos libres.

De igual modo, la carretera CO-4, Covadonga-Lagos, que constituye el acceso al singular paraje de Los Lagos
desde Covadonga y presenta las caracteristicas propias de una carretera de montafia, sufre la congestion de

trafico en los periodos antes citados

Por estos motivos (de congestién viaria y medioambiental), el Principado de Asturias impulsé el conocido
como “Plan de Transporte publico de Acceso a Lagos de Covadonga, consistente en las siguientes

actuaciones:

- Restringir el acceso en vehiculo privado a los Lagos de Covadonga, por la CO-4 en las épocas de

mayor afluencia
- Disponer de una serie de aparcamientos disuasorios entre Cangas de Onis y El Repelao

- Disponer de un sistema de autobuses que recorren la ruta ininterrumpidamente entre Cangas de Onis,

Covadonga y Los Lagos y permiten el acceso a estos enclaves.

5.3. TELEFERICO DE MONSACRO
El Monsacro es una montafia del Principado de Asturias situada en el concejo de Morcin.

Desde su cima, a una altitud de 1.054 metros, se tienen excelentes vistas de la zona central del Principado,

pudiendo verse desde ella entre otras vistas por el norte Oviedo y mas alla y por el sur la Sierra del Aramo.

El rasgo mas destacable de ésta montafia es la presencia de dos ermitas, la Ermita de Santiago y la Ermita de

la Magdalena, de estilo arquitecténico romanico y construidas durante el siglo XII.

Actualmente para acceder al Monsacro existen varias rutas aunque las pendientes de las mismas, de hasta el

35%, imposibilitan el acceso rodado hasta dicho enclave.

El Ayuntamiento de Morcin, con vistas a aprovechar el atractivo turistico de la zona de innegable belleza
paisajistica y a la vez mejorar los accesos a un enclave cultural histérico como son las ermitas de Santiago y
La Magdalena, impulso la iniciativa de construir un teleférico a la cima de la montafia, con un modelo similar al

de Fuente Dé, en Cantabria, disponiendo ya de un estudio técnico al respecto.

Las Vegas [ #3
de Cardeo _

-

ERMITA DE
SANTIAGO
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6. PLATAFORMAS LOGISTICAS Y CENTROS DE TRANSPORTE

6.1. PLATAFORMA LOGISTICA

La Zona de Actividades Logisticas e Industriales de Asturias (ZALIA), se concibe como una plataforma
logistica multimodal figurando como tal en la propuesta de RTE-T formulada por el Gobierno de Espafa,
dentro del corredor Atlantico que desde la frontera francesa conectara con los principales nodos del Arco
Atlantico y con Portugal, en el que se incluye la seccion Venta de Bafos — Ledn — Asturias, que finaliza en los

puertos de Gijon y Avilés.

London e,

JI‘I
Lisboa a-/_ﬁ_af.ﬁ
Sevilla / J

-
Algeciras

- Red de ferrocarril
— Red de carreteras
= Autopista del mar

Esta plataforma, con una superficie total de 400 Has, constituye una pieza clave para la dinamizacion
economica del Principado de Asturias, aspecto al que colabora especialmente su ubicacién entre los dos
grandes puertos de interés general del Estado en Asturias, el de Gijéon y Avilés, el primero de ellos incluido
como puerto nodal en la Red Transeuropea de Transporte RTE-T y uno de los extremos y principal impulsor

de la autopista del mar Gijon-Nantes y Saint Nazaire.

La ubicacion de ZALIA se eligid precisamente pensando en sus conexiones con las redes de infraestructuras
terrestres y con la proximidad a los puertos. Asi, el ambito de ZALIA se ve atravesado por la linea de FFCC
Gijon-Madrid-Sevilla que la conecta con el eje ferroviario atlantico Portugal —Espafa - Francia. Esta linea
constituye la principal via de transporte ferroviario de mercancias de Asturias , transportando mas de 2
millones de toneladas anuales, importancia reconocida ya por la Comisiéon Europea que aprobd su

incorporacion a la RTE-T como seccién del eje atlantico.

Otro importante aspecto a destacar es su emplazamiento en las proximidades de la red viaria de alta
capacidad, concretamente la A-8, Autovia del Cantabrico (E-70 del itinerario europeo), principal eje de

vertebracion del norte peninsular y su conexién con Europa.

Por este motivo compartiendo el Gobierno de Espafa y el Principado de Asturias los criterios de la UE de
dotar a los puertos y nodos logisticos de unos acceso viarios y ferroviarios adecuados, acordd impulsar la
conexion del puerto de El Musel (Gijon) y la Zona de Actividades Logisticas de Asturias (ZALIA) con la red de
alta capacidad tanto estatal (a través de los enlaces del Montico y de la Pefiona-Lloreda con la citada A-8),
como autonomica (en Veranes con la AS-Il, Oviedo-Gijén), asi como el Acceso al Musel por Jove (entre
Lloreda-La Pefiona y el Musel) (ANEXO 1)

A estos efectos, en diciembre de 2005 el Ministerio de Fomento, el Principado de Asturias, la Autoridad
Portuaria de Gijon y el Ayuntamiento de Gijon firmaron un protocolo para la financiaciéon y construccion de los
accesos por carretera al puerto del Musel (Gijon) y a ZALIA, correspondiendo al Ministerio de Fomento y a la
Autoridad Portuaria de Gijon la financiacién y construcciéon de los accesos al puerto desde la autovia A-8, del
Cantabrico (E-70 del itinerario europeo) y al Principado de Asturias la financiaciéon y construccion de los
accesos a ZALIA desde la misma (ANEXO 2)

Con este sistema de infraestructuras se conectara ZALIA con los puertos de Gijon y Avilés asi como con los
poligonos industriales anexos a ambos nucleos (Lloreda, La Pefiona, PEPA, etc.) y de la zona centro de
Asturias (Bobes, Asipo, Silvota). Resta tan solo como pieza clave del proyecto logistico, la implantacion de una

estacion intermodal de mercancias en su ambito, conectada con el sistema viario general.

ZALIA se desarrolla con la VISION de ser la plataforma estratégica del noroeste de Espafia posicionando al

Principado como nodo fundamental del Arco Atlantico.

En cuanto a las caracteristicas intrinsecas de la propia plataforma logistica urbanizada (de 700.000 mz), se ha
disefiado con criterios adecuados a su funcionalidad con viales estructurantes de doble calzada y bandas de
aparcamientos longitudinales y aceras, asi como de todos los servicios necesarios: alumbrado, abastecimiento
de agua, energia eléctrica, etc. y dispondra en su ambito de estacién de carburantes, inspeccion técnica de

vehiculos (ITV), hotel, etc

ZALIA asegura la disponibilidad de las mas modernas instalaciones para la adecuada prestacion de servicios
de valor afiadido a través de equipamientos especializados, ubicados en areas o parques de actividad tales
como: Areas Logisticas especializadas, Areas de Servicios de Transporte (a empresas, a vehiculos, a
personas...), servicios aduaneros y para aduaneros, intermodalidad ferroviaria de alta calidad (autopistas

ferroviarias) y otras.

La propuesta pretende desarrollar una estacién intermodal que se implantara en el ambito de la Zona de
Actividades Logisticas e Industriales de Asturias (ZALIA), donde auna una excelente accesibilidad, tanto viaria
como ferroviaria, con gran proximidad a los puertos de Gijon y Avilés, lo que permite una gran potenciacion del

comercio exterior. La superficie total de la estaciéon y zona de intercambio modal rondara los 170.000 m2
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susceptibles de su habilitacion y desarrollo por fases en funcién de la evolucién de la demanda y los 6.2. CENTROS DE TRANSPORTE
escenarios econdémicos y temporales.
! ! y P La actual red de instalaciones logisticas del Principado de Asturias se complementa con tres centros de
transporte unimodales (carretera):
Centro de Transportes de Gijén, Centro de Transportes de Mieres y Ciudad Asturiana del Transporte (Oviedo).

Sus caracteristicas se recogen en el plano adjunto:

CENTRO DE TRANSPORTES DE GIJON CENTRO DE TRANSPORTE DE MIERES CIUDAD ASTURIANA DEL TRANSPORTE
«  Sociedad Mixta constituida al 50% por el Ayuntamiento de Gijon y e Desarrollado por la Empresa Municipal de Transportes SA e Sociedad mixta constituida en 1.986 participada por el Principado
el Gobierno del Principado de Asturias en 1991, (Emutsa) de Mieres en 2.001. de Asturias, el Ayuntamiento de Oviedo y las Asociaciones de

«  Selocaliza junto a la AS-19 y proximo a la A-8 e Se localiza proximo a la inteseccion entre las autovias A-66 y Transportistas ASETRA - CESINTRA y CAR.
AS-1. localiza junto a la A- OXi [ enl t I

e 150.000 metros cuadrados de superficie total. S * Selocalizajunto a la A-66 y proximo al enlace de esta con la

. . . e 1.600 metros cuadrados de locales para control de trafico, AS-64.

e Cuatro naves de carga fraccionada, almacenaije y logistica con

formacion, aseos, talleres y depdsitos de vehiculos. e 70.000 metros cuadradas de superficie total.

12.100 metros cuadrados de superficie total.

23.328,90 metros cuadrados de espacios libres para
e 1.500 metros cuadrados de locales comerciales, administrativos y * P P

. aparcamientos, depésito de vehiculos, autolavado y surtidor de
de servicios.

. . gasodleo.
e Dos aparcamientos para camiones y autobuses con 370 plazas

disponibles.
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6.3. ESTACIONES DE AUTOBUSES

En el Principado de Asturias, hay multitud de empresas de transporte que prestan sus servicios para cubrir

trayectos de linea regular, escolares, discrecionales y privados:

En cuanto a las principales estaciones de autobus del Principado de Asturias, cabe destacar:

Estacion de Avilés

La Estacion de autobuses de Avilés se encuentra justo al lado de la estacion de ferrocarril (de hecho, ambos
edificios estan comunicados interiormente). En ella opera principalmente la compafia ALSA, con multiples
servicios diarios a las otras dos ciudades del Principado (Gijon y Oviedo), asi como al aeropuerto de Asturias y

a otras localidades, tanto asturianas como del resto de la geografia espafola.

Ademas, diferentes empresas de autobuses como por ejemplo Xavina, Autos Villa o Medina opera las rutas

entre Avilés, Luanco y el Fondo de Valliniello.

La estacién cuenta con sala de espera, taquillas para la venta de billetes, maquinas de vending, taquillas y

cajero automatico.

Estacion de Oviedo

La Estacion de Autobuses de Oviedo es un edificio inaugurado el 15 de marzo de 2003 con el objetivo de
concentrar los servicios de autobuses de la ciudad de Oviedo. El edificio, que fue construido en los terrenos
que ocupaba la antigua estacion de FEVE, Oviedo-Econémicos, cuenta con 44 darsenas, varias consignas,
numerosos locales comerciales, cafeteria, restaurante, sala de espera, sala VIP y un aparcamiento

subterraneo con espacio para 300 automoviles.

Estacion de Gijon
A pesar de que llevan tiempo queriendo trasladar la estacién de autobuses de este lugar, ésta se encuentra en

el centro de Gijon.

Es conocida como la "estacion de los Alsa", ya que todos los autobuses que operan son de dicha compainia.
Durante todo el dia hay autobuses constantes entre las tres principales ciudades del Principado (Gijon, Avilés

y Oviedo), asi como con el aeropuerto de Asturias.

También hay servicios diarios a otras ciudades como Leon, Valladolid, Madrid, Barcelona, Santander, etc, asi

como autobuses de corto recorrido que comunican Gijon con otras localidades cercanas.

No obstante, repartido por todo el territorio asturiano existen multitud de estaciones de autobus, como por

ejemplo:

- Estacién de Langreo

Estacion de Mieres

Estacion de La Granda
Estacion de Linares
Estacion de Lugo de Llanera
Estacion de Lieres

Estacion de Arriondas
Estacion de Llanes

Estacion de Pola de Allande
Estacion de Boal

Estacion de Grandas de Salime
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