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1. INTRODUCCION

Se ha realizado el estudio particularizado de los problemas concretos de movilidad de viajeros y mercancias

existentes, estudios que permiten definir una serie de actuaciones singulares.

- Actuaciones singulares en carreteras
- Actuaciones singulares en ferrocarriles
- Otros sistemas de transporte

- Actuaciones a concertar con otras administraciones
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2. ACTUACIONES SINGULARES EN CARRETERAS

Se recogen a continuacion una descripcion de cada una de las actuaciones singulares propuestas, junto con

las conclusiones de los estudios realizados, justificativas de las soluciones adoptadas.

De las actuaciones singulares se han realizado estudios especificos, en los que se analiza la probleméatica

existente de movilidad, se estudian varias alternativas, y mediante un andlisis multicriterio que tiene en cuenta

aspectos econémico-financieros, ambientales y funcionales se selecciona la alternativa éptima.

En cada uno de dichos estudios se ha realizado un andlisis de rentabilidad. Los criterios seguidos para la

elaboracién de dichos analisis de rentabilidad se describen en el anexo 7.

TABLA DESCRIPTIVA DE LOS ESTUDIOS DE ACTUACIONES SINGULARES REALIZADOS

Zona de actuacion

Probleméatica

Alternativas estudiadas

Alternativas seleccionadas

Observaciones

Integracion de autovias en

el Area Central

Elevado volumen de trafico de la autopista A-66 y A-8 (niveles
de servicio F)

Entre los enlaces de Paredes y Lugones existe una cierta
peligrosidad, debido a las caracteristicas de la via y los traficos
registrados.

Inexistencia de un enlace entra la autovia AS-Il y la A-66 y entre
la AS-Il'y la A-8.

El enlace de Roces constituye un punto conflictivo de la red
viaria, debido a la semaforizacién que en las horas punta genera
congestiones y colas de vehiculos

Discontinuidad autovia AS-Ill entre Llanera y Riafio

Tercer carril en la Y entre Oviedo, Serin, Avilés y
Gijén
Tercer carril (carril de trenzado) entre los enlaces
de Paredes y Lugones

Creacion de un nuevo enlace en Robledo entre la
A-66 y la AS-II

Modificacion del enlace de Roces entre la AS-ll y la
A-8.

Autovia Bobes — San Miguel de la Barreda

Enlace San Miguel de la Barreda

Tercer carril en la A-66 entre Oviedo y Serin,
y en la A-8 entre Avilés, Serin y Gijon,
incluyendo carril trenzado Paredes —
Lugones.

Semienlace de Robledo entre la A-66 y la
AS-II.

Modificacién del enlace de Roces entre la
AS-lly la A-8.

Autovia Bobes — San Miguel de la Barreda

Enlace San Miguel de la Barreda

Tercer carril en la A-66 entre Oviedo y Seriny en la
A-8, entre Avilés y Gijon, a realizar por el M. de
Fomento.

Semienlace de Robledo entre la A-66 y la AS-Il, a
realizar por M. Fomento.

Accesos a los puertos de
Gijon y Avilés, a ZALIA y al
PEPA

Nuevas instalaciones portuarias demandan mejora de accesos

terrestres, tanto por carretera como ferroviarios.

El nuevo desarrollo logistico de ZALIA requiere una adecuada
conexion a las infraestructuras de transporte terrestre, en
general, y con los puertos, en particular, para desarrollar

adecuadamente su funcion.

Acceso al puerto de Gijon por Jove

Acceso al puerto de Gijén — desdoblamiento AS-19
Lloreda — El Empalme

Acceso a ZALIA desde El Montico
Acceso a ZALIA desde La Pefiona
Acceso a ZALIA desde la AS-II
Accesos al puerto de Avilés Margen lzquierda
Accesos al puerto de Avilés Margen Derecha

(variante de la AS-328, Avilés — Zeluan)

Acceso al puerto de Gijon por Jove

Acceso al puerto de Gijon — desdoblamiento
AS-19 Lloreda — El Empalme

Acceso a ZALIA desde El Montico
Acceso a ZALIA desde La Pefiona

Accesos al puerto de Avilés Margen
Izquierda

Accesos al puerto de Avilés Margen Derecha

(variante de la AS-328, Avilés — Zeluan)

No se incluye en el estudio los accesos al PEPA
porque actualmente se encuentra en ejecucion.

Accesos al puerto de Gijon y margen izquierda del
de Avilés, a desarrollar por el Ministerio de Fomento.

Acceso a margen derecha puerto Avilés, a
desarrollar por el Puerto de Avilés.

Descartado el acceso a ZALIA desde la AS-II.
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Zona de actuacion

TABLA DESCRIPTIVA DE LOS ESTUDIOS DE ACTUACIONES SINGULARES REALIZADOS

Problematica

Necesidad de dotar de accesibilidad al nuevo equipamiento

Alternativas estudiadas

Alternativas seleccionadas

Observaciones

Accesos al HUCA y Oviedo

hospitarlario

Posibilidad de desarrollo de un nuevo vial de conexién de la

zona Oeste de Oviedo con la A-66.

Problema congestién glorieta Luis Oliver, entrada en Oviedo de
la AS-II.

Accesos al HUCA desde AS-II

Remodelacién y mejora funcional de la glorieta Luis

Oliver.

Penetracion de la A-66 en Oviedo.

Accesos al HUCA desde AS-II.

Remodelacion y mejora funcional de la

glorieta Luis Oliver.

No se aborda la Ronda Norte de Oviedo ni la
penetracion de la “Y” en Oviedo por formar parte de

la red urbana y requerir ser consensuadas entre

distintas Administraciones.

Eje Avilés - Llanera

Elevado volumen de trafico (conexion zonas industriales)

Configuracion como eje norte-sur que enlaza con la malla

central de autovias asturianas (A-8 — A-66 — A-64 — AS-Il)

Problemas significativos de accidentalidad (4 TCAs en 2011)

Insuficientes accesos a Avilés desde la A-8 (linico acceso con

Autovia AS-lIl Avilés — Posada de Llanera
Variante de Posada de Llanera

Tercer carril Y (A-66 — A-8)

Variante de Posada de Llanera

Tercer carril Y (A-66 — A-8)

El Tercer carril Y (A-66 — A-8), a realizarse por el

Ministerio de Fomento.

Se descarta la autovia Avilés — Posada de Llanera.

La carretera AS-17 entre Avilés y Posada de

Llanera, se incluye en el programa de actuaciones

de seguridad vial.

Mejora de los accesos a

Avilés

seccion adecuada Al-81)
Elevadisimos niveles de trafico en la N-632

Desarrollos urbanisticos actuales y previstos de Avilés segin
eje AS-237 (La Carriona)

Desdoblamiento N-632 (Ronda de Avilés)

Mejora accesos Avilés AS-237 (La Carriona)

Desdoblamiento N-632 (Ronda de Avilés)

Mejora accesos Avilés AS-237 (La Carriona)

El desdoblamiento de la N-632, a desarrollar por el

Ministerio de Fomento

Conexiones Avilés — Luanco

— Candas - Gijon

Se trata, en general, de vias con multiplicidad de accesos desde
las fincas colindantes lo que conlleva un aumento de la

peligrosidad y una pérdida de funcionalidad y reduccién de la

velocidad de circulacién debido al elevado nimero de cruces

existentes

Mejora de la AS-238 entre Avilés y Luanco
Mejora de la AS-110 entre Avilés y Candas, por Tabaza

Mejora de la AS-19 entre Tabaza y El Empalme

Reordenacién de accesos, ensanche y
mejora de la AS-238, Avilés — Luanco

Reordenaciéon de accesos de la carretera

AS-19, Tabaza — El Empalme

Reordenacién de accesos de la carretera
AS-110, Tabaza — Candas

La actuacion en el dltimo tramo de la AS-19, El
Empalme-Lloreda, se encuentra contemplada dentro
del proyecto de trazado "Autovia Acceso al Puerto
de El Musel. Duplicacion de Calzada AS-19. Tramo:
Enlace de Lloreda(Gijon)-Enlace de El Empalme

(Carrefio.) aprobado por el Ministerio de Fomento

Desdoblamiento del
Corredor del Nalén

Elevadisimos volimenes de trafico
Congestién en horas punta, niveles de servicio inaceptables
Alta densidad de poblacion

Competencia modal (vehiculo privado — autobus — ferrocarril)

Duplicacion Corredor del Nalén Sama — El Entrego
Duplicacion Corredor del Nalén El Entrego — Sotrondio

Duplicacién Corredor del Nalén Sotrondio — Pola de

Laviana

Duplicacion Corredor del Nalén Sama — El

Entrego

Duplicacion Corredor Nalén El Entrego —

Sotrondio

Solucion a los problemas de congestion previstos a
futuro, debido al ritmo ascendente continuo que ha

experimentado el volumen de trafico en esta via

durante los ultimos afios.

La duplicacién de calzada entre Sotrondio y Pola de

Laviana se supedita a la evolucion del tréfico y

revision del PAT en el afio 2025.

Documento n° 4 Estudios especificos y Propuestas de actuacion
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epfsa vectio

ingenieria de trafico

Zona de actuacion

Conexiones costa — interior

Problematica

Condiciones de accesibilidad deficientes

Alternativas estudiadas

Mejora de la N-634, tramo Lieres — Arriondas

TABLA DESCRIPTIVA DE LOS ESTUDIOS DE ACTUACIONES SINGULARES REALIZADOS

Alternativas seleccionadas

Observaciones

en el Oriente

Accidentalidad elevada en la carretera N-634, Lieres - Llovio

Accesibilidad deficiente de los concejos del occidente interior

Mejora de la N-634, tramo Arriondas — Llovio

TuUnel de el Fito

Tunel de el Fito

Como actuaciones complementarias se proponen
actuaciones de seguridad vial y variantes de

poblacién en la N-634 entre Lieres y Arriondas

Accesos al Occidente

Interior

asturiano (parte interior de la comarca Eo-Navia) al Area central
y a los ndcleos costeros, tanto en vehiculo privado como en

transporte publico.
Ausencia de conexidn ferroviaria

Problemas de vialidad invernal en la conexiéon Grandas de

Salime — Pola de Allande

Condiciones insuficientes de accesibilidad (tanto en vehiculo

privado como en transporte publico) de la comarca del Narcea al

Eje Navia-Grandas de Salime, AS-12.

Carretera Grandas de Salime — Puente del Infierno,
AS-14.

Acondicionamiento de trazado de la AS-12

en el tramo Boal — Grandas de Salime

Tunel de El Palo, en la AS-14 Grandas de

Salime — Puente del Infierno

Se descarta un eje Navia — Grandas de Salime por
su impacto paisajistico y elevada inversion

requerida.

Solucion a los problemas de vialidad invernal. El
Puerto del Palo es el Gnico puerto interior situado en
la red de maxima jerarquia y esta ubicado a una cota

superior a 1.000 metros.

Accesos al Suroccidente y
Conexion Occidente de
Asturias, con norte de Leén
(Eje La Espina —

Ponferrada)

Area Central de Asturias y a las vias de altas prestaciones en
Asturias, y muy deficientes con las localidades leonesas del otro
lado de la cordillera, fundamentalmente debido a las
complicadas caracteristicas orograficas del territorio

(especialmente entre el Narcea y Ledn).
Inexistencia de conexidn ferroviaria.

Accidentalidad elevada en la carretera AS-15 (3 TCAs) y en la
AS-16 (1 TCA).

Elevados volimenes de trafico entre Soto del Barco y Pravia.

Autovia A-63, tramo La Espina-Canero.
Autovia La Espina-Cangas de Narcea.

Mejora de la carretera Cangas de Narcea-limite

Comunidad Auténoma

Corredor Soto del Barco-Pravia

Prolongacion de la autovia A-63 hasta

Canero
Autovia La Espina-Cangas de Narcea.

Mejora de la carretera Cangas de Narcea-

limite Comunidad Autbnoma

Corredor Soto del Barco-Pravia

No se contempla la terminacion de la autovia A-63,

Oviedo — La Espina por encontrarse ya en fase de
ejecucion

Prolongacion de la A-63 hasta Canero, asi como la

autovia La Espina — Cangas y el acondicionamiento

Cangas — Limite de Comunidad Autonéma, a realizar

por el Ministerio de Fomento.

El eje Soto del Barco — Pravia se desarrolla como

corredor, primera calzada de autovia.

Documento n° 4 Estudios especificos y Propuestas de actuacion
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2.1. INTEGRACION DE AUTOVIAS EN EL AREA CENTRAL
2.1.1. INTRODUCCION Y PROBLEMATICA A RESOLVER

La autovia estatal A-8, conocida también como Autovia del Cantabrico, constituye el eje este-oeste, que a
través de toda la Cornisa Cantabrica, se encuentra articulado por la Carretera Nacional N-634 (Iriin - Santiago
de Compostela) y la autovia A-8 ( Irin-Avilés), que en paralelo al Mar Cantabrico recorre el itinerario Irin - San

Sebastian -Bilbao Santander - Gijon — Avilés.

La autovia estatal A-66, Autovia de la Plata, en su tramo asturiano forma parte del eje norte — sur Gijén —
Sevilla, que permite su comunicacién con las comunidades de Leo6n, Extremadura, y Andalucia, y ademas

constituye también el acceso al centro peninsular mediante su conexién con la A-6 en Benavente.

La autovia autondmica AS-Il, conocida como Autovia de la Industria, que surge como desdoblamiento o
alternativa a la antigua AS-18, pero de nuevo trazado (aproximadamente paralela), constituye una alternativa a
la Y entre las dos principales ciudades asturianas (Oviedo y Gijon), enlazandolas con los poligonos

industriales del area central de Llanera y Siero.

La problematica asociada a estas tres infraestructuras y que se pretende resolver en el presente informe es la

gue se describe a continuacion:

e Los traficos de largo recorrido que circulan por la A-66 entre los enlaces de Paredes y Lugones se
mezclan con otros traficos locales que tienen origen/destino en las areas industriales/comerciales de
Lugones y Paredes. Este hecho provoca reducciones importantes en la velocidad media y mayor
peligrosidad por los constantes movimientos de entradas y salidas hacia/desde el tronco de la autovia.
Por otra parte, los enlaces mencionados son los Unicos existentes en la A-66 en el tramo entre Oviedo
y Serin, no existiendo ninglin enlace con la autovia industrial AS-I1.

e La AS-ll pretende una mejora de la accesibilidad y conectividad de las zonas industriales del area
central, debido a la falta de conexién de estas con la'Y.

Dicha autovia enlaza con la A-8 en Roces (Ronda de Gijon) pero, sin embargo, no existe a dia de hoy
ningln enlace con la autopista Y que une Oviedo, Gijon y Avilés, a pesar de que en un determinado
momento la AS-Il se cruza a distinto nivel con la A-66 en el concejo de Llanera.

e El enlace existente de la autovia autonémica AS-Il con la Autovia A-8 que discurre por el entorno
periurbano de Gijén a la altura de Porceyo (y funciona como ronda de circunvalacion de la ciudad)
constituye uno de los puntos mas conflictivos de la red viaria del area central, habida cuenta de la
imbricacion de traficos internos (hacia/desde los poligonos industriales de Gijon) y externos (desde
Gijon hacia el area industrial de Llanera, Oviedo y la Meseta). Este enlace se resiente de una
semaforizacion que en las horas punta genera congestiones y colas de vehiculos que amenazan con

colapsar la A-8, con el consiguiente peligro para el usuario.

2.1.2. DESCRIPCION DE LAS ACTUACIONES

Se plantea la integracion de las autovias estatales y autonémicas mediante las siguientes actuaciones (cada

una de ella en uno de los corredores sefialados):
e Tercer carril en la Y entre Oviedo, Serin, Avilés y Gijon
e Tercer carril (carril de trenzado) entre los enlaces de Paredes y Lugones
e Creacion de un nuevo enlace en Robledo entre la A-66 y la AS-II.
¢ Modificacién del enlace de Roces entre la AS-1ly la A-8.
e Autovia Bobes — San Miguel de la Barreda

e Enlace San Miguel de la Barreda

Se incluyen a continuacidn planos de situacién de las actuaciones propuestas, asi como de la ubicacién de los

espacios naturales de interés en relacién con las mismas.

Documento n° 4 Estudios especificos y Propuestas de actuacion
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2.1.2.1 TERCER CARRIL DELAY

La autopista "Y", constituye la espina dorsal que articula la mayor parte del trafico entre las tres primeras Se incluye a continuacion un plano representativo de la actuacién estudiada.
ciudades asturianas con, por ejemplo, unas intensidades actuales de 56.156 vehiculos diarios entre Oviedo y
Serin, donde la A-66 se encuentra con la A-8 para acceder a Avilés y a Gijon, y de 57.324 vehiculos diarios

entre Serin y Avilés.

A resultas de este ingente volumen de trafico se vienen demandando diversas actuaciones de mejora de la

capacidad de la via.

En lo que respecta a la habilitacion de un tercer carril, existe un Estudio Informativo (adjudicado el 3/08/2007).
La alternativa seleccionada en el mismo recomienda la ampliacion de las autovias A-66 y A-8, en un carril por
sentido aprovechando la mediana actual, quedando una anchura de calzada de 10,50 metros, un arcén interior

de 1,5 metros y un arcén exterior de 2,5 metros.

El Ministerio de Medio Ambiente, y Medio Rural y Marino aprobd el 29 de julio de 2.010 la Declaracion de
Impacto Ambiental (DIA) del Estudio Informativo "Mejora integral del corredor formado por las autovias A-66
(Oviedo-Serin) y A-8 (Gijon-Avilés)", que conforman la "Y asturiana”, en la que se establecian una serie de
correcciones para que la obra no afectase a la fauna del pantano de San Andrés de los Tacones y minimizase

el impacto sonoro.

En el tramo entre Serin y Oviedo se espera que el trafico aumente hasta los 66.904 en el 2.024. Y en el caso
de los tramo entre Serin - Avilés, y Serin - Giion, el trafico medio diario llegara hasta los 68.296 vehiculos/dia 'y

56.027 vehiculos/dia respectivamente, para ese mismo afio (frente a los 57.324 y 47.026 actuales).

La situacién de los traficos actuales y el crecimiento, que previsiblemente experimentaran los mismos en los
préximos afos, hace necesario el aumento de la capacidad de las mencionadas autovias, de manera que se
garantice su funcionalidad futura. En consecuencia, en este Plan se plantea, en la linea del estudio informativo
aprobado, la mejora del corredor formado por las autovias A-8 y A-66 entre Oviedo, Avilés y Gijon para lo que
se pretende aumentar en un carril ambas calzadas, mediante la opcién de carril mixto con ampliacion por
mediana, por ser, entre otros motivos, la que conlleva una menor ocupacion de suelo, al conservar la
plataforma actual y, por tanto, una menor afeccion a la vegetacion limitrofe. Los tres carriles que componen
cada calzada seran de uso mixto, es decir, tanto para trafico de vehiculos ligeros como vehiculos pesados,

autobuses o camiones.

Las caracteristicas mas significativas de la solucién propuesta son:

CARACTERISTICAS ACTUACION TERCER CARRIL AUTOVIAS A-66 Y A-8

Actuacién Tipo de actuacion Longitud IMD (2030) Inversién

Tercer carril Y Ampliacion autovia 37,90Km 69.575 124.438.333,21€

Documento n° 4 Estudios especificos y Propuestas de actuacion 13
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2.1.2.2 INTEGRACION ENLACES DE PAREDES Y LUGONES

La autopista "Y" constituye la espina dorsal que articula la mayor parte del trafico entre las tres principales
ciudades asturianas con, por ejemplo, unas intensidades actuales de 56.156 vehiculos diarios entre Oviedo y

Serin, donde la A-66 se encuentra con la A-8 para acceder a Avilés y a Gijén.

Como resultado de este ingente volumen de trafico se vienen demandando diversas actuaciones de mejora de
la capacidad de la via, para paliar la saturaciéon entre enlaces al paso por el concejo de Siero y sus areas
comerciales e industriales, concretamente entre Paredes, donde la A-66 enlaza con la A-64 (Villaviciosa-
Oviedo), y Lugones, donde lo hace con la AS-17 (Avilés-Puerto de Tarna) y con la AS-Il (Oviedo-Gijén). La
distancia entre dichos enlaces es de aproximadamente 1,6 km.

Para solucionar los problemas actuales de congestion entre los enlaces de Paredes y Lugones, se propone
disponer de un tercer carril en la A-66 entre ambos, tanto en sentido Oviedo como en sentido Serin. La
ampliacién de capacidad se plantearia como un carril exterior de trenzado entre ambos enlaces, de modo que
los vehiculos que realicen movimientos locales entre ellos no tengan que acceder a los carriles principales de

la autovia.

Las caracteristicas mas significativas de la solucién propuesta son:

CARACTERISTICAS ACTUACION INTEGRACION ENLACES DE PAREDES Y LUGONES

Actuacion Tipo de actuacién Longitud IMD (2030) Inversion

Integracion enlaces | Ampliacion autovia

2,30Km 91.755 3.775.833,33€
Paredes y Lugones Tercer carril

Se incluye a continuacién un plano representativo de la actuacion estudiada.
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2.1.2.3 SEMIENLACE DE ROBLEDO (A-66 Y AS-II)

La autovia AS-Il se cruza a distinta altura con la A-66 en el Alto de Robledo (concejo de Llanera), lo que abre
nuevas posibilidades de conectividad. Concretamente, la habilitacion de un enlace en dicha interseccion
permitiria distribuir de forma mas equilibrada los traficos de la AS-Il y la A-66 con origen Oviedo o Lugones y
destino Gijon, hoy muy desequilibrados a favor de la segunda. De esta forma ademas se puede conseguir una
disminucién de los traficos en la A-66 y la A-8 que contribuye a evitar niveles de saturacién en el futuro

proximo.

En el entorno del alto del Robledo se registran IMDS'’s de 56.156 vehiculos/dia en la A-66 frente a los 16.342

vehiculos/dia que circulan por la AS-II.

La solucién propuesta para la ejecucién del semienlace trata de aprovechar la configuracién actual del cruce
entre las 2 autovias, planteando Unicamente aquellos movimientos que permitiran descongestionar la A-66. Se
plantean los movimientos directos A-66 norte — AS-Il norte (para los vehiculos procedentes de Oviedo por la
A-66 que desean acceder a Gijon por la AS-Il), A-66 sur- AS-Il sur (para los vehiculos procedentes del norte
por la A-66 que desean acceder a Oviedo y poligonos de Llanera por la AS-Il) y AS-Il norte — A-66 norte (para

los vehiculos procedentes de Oviedo por la AS-Il que desean acceder a Gijén por la A-66).

No obstante, existe un area de servicio ubicada en el kilbmetro 10 de la A-66 que dada su proximidad al cruce
de la A-66 con la AS-Il deberia tenerse en cuenta a lo hora de disefiar constructivamente el nuevo enlace

siguiendo las prescripciones establecidas en la Norma de Trazado.

CARACTERISTICAS ACTUACION INTEGRACION ENLACES DE PAREDES Y LUGONES

Actuacion Tipo de enlace IMD (2030) Inversion

Semienlace de Robledo 1 lazo + 2 ramales directos 13.573 14.000.000€

Se incluye a continuacion un plano representativo de la actuacién estudiada.
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2.1.2.4 ENLACE AS-ll CON A-8 EN ROCES (RONDA DE GIJON)

El enlace existente en el tramo de la Autovia A-8 que discurre por el entorno periurbano de Gijon (y funciona
como ronda de circunvalacién de la ciudad) con la autovia autondmica AS-Il a la altura de Porceyo constituye

uno de los puntos conflictivos de la red viaria del area central.

Habida cuenta de la imbricacién de traficos internos (hacia/desde los poligonos industriales de Gijon) y
externos (desde Gijon hacia el area industrial de Llanera, Oviedo y la Meseta), este enlace se resiente de una
semaforizacién que en las horas punta genera congestiones y colas de vehiculos que amenazan con colapsar
la A-8, con el consiguiente peligro para el usuario. Urge en consecuencia la remodelacién de este enlace con
objeto de conseguir una circulacion con menores interrupciones, evitandose el riesgo de colapso de la A-8.

En estas condiciones, se plantea la remodelacion del enlace existente, que presenta dos intersecciones a nivel
reguladas por semaforos, sustituyendo dichas intersecciones por glorietas. De este modo se configura un
enlace de tipo pesas, de mas sencilla lectura para el usuario, y con una circulacion mas fluida para los
vehiculos procedentes de la A-8. La glorieta sur permitird ademas finalizar el itinerario por la AS-Il de forma

claray legible, dando el vial a partir de ese punto entrada en la zona urbana de Gijon.

CARACTERISTICAS ACTUACION ENLACE DE ROCES

Actuacién Tipo de actuacion IMD (2030) Inversion

Enlace de Roces Remodelacién enlace existente 27.813 2.500.000€

Se incluye a continuacién un plano representativo de la actuacion estudiada.
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2.1.3. CRITERIOS DE ANALISIS DE LAS ACTUACIONES
Como criterios de analisis de las actuaciones, se han utilizado los siguientes:

- Se ha realizado un analisis socioeconémico de las actuaciones, comparando los costes de inversion
asociados a las mismas con los volimenes de trafico afectados y los niveles de congestion

esperables.

Para poder realizar un andlisis fidedigno de los efectos generados por las actuaciones, se han definido

los siguientes escenarios de calculo:

Escenario Actuaciones que comprende Descripcion
1 Ninguna Este escenario se corresponde con la situacion actual
Semienlace de Robledo Con este escenario, se busca captar por la AS-1l parte de los
2

traficos entre Oviedo y Gijén, que actualmente circulan por la
(A-66/AS-II) _ _ _
A-66 reduciendo los problemas de congestion de esta ultima.

L Con este escenario, se busca obtener la mejora en las
Integracién de los enlaces de

3 condiciones de circulacion en la A-66 entre los enlaces de
Lugones y Paredes en la A-66

Paredes (Parque Principado) y Lugones.

Con este escenario se resuelven los problemas de capacidad
4 Tercer carrilen la 'Y que presenta la Autovia A-66 y A-8 entre las tres principales

ciudades asturianas de Oviedo, Avilés y Gijon.

L Se pretende con la remodelacion de este enlace, mejorar los
Remodelacion del enlace de

5 Roces problemas actuales de congestién que en horas punta se

producen con la tipologia de enlace actual.

- Se realiza un andlisis de la afeccion ambiental que supone la ejecucién de cada una de las

actuaciones consideradas

- Por ultimo, se complementan los analisis anteriores con un andlisis relativo a los efectos territoriales y

de cohesion de la red de carreteras, asi como de seguridad vial.

Para los escenarios 3 y 4 se ha realizado un analisis coste-beneficio, siguiendo las “Recomendaciones para la
Evaluacion Econdmica, Coste — Beneficio, de Estudios y Proyectos de Carreteras” del servicio de
planeamiento del M.O.P.U, que sigue la pauta tedrica recogida en “Metodologia para la evaluacién de
proyectos e inversién de carreteras” publicada por el M.O.P.U.; asi como las recomendaciones de la “Guia del

analisis costes-beneficios de los proyectos de inversion” (2003, Comision Europea).

Mediante este analisis se calculan los posibles beneficios que justifican las inversiones consiguientes
obtenidas, derivados de la reduccion de costes de funcionamiento para los vehiculos, del ahorro de tiempo de
recorrido, de la disminucion de costes ambientales (emisiones contaminantes y calentamiento global), y de las
migraciones de traficos entre los diferentes corredores. Entre los costes se consideran los de construccién y

mantenimiento de la nueva actuacion y su diferencia en relacién a los de mantenimiento de la via actual.

2.1.4. DESCRIPCION DEL ANALISIS DE RENTABILIDAD

Como se ha indicado anteriormente, para la evaluacién econdémica de las diferentes actuaciones, se han
seqguido las “Recomendaciones para la Evaluacién Econdémica, Coste — Beneficio, de Estudios y Proyectos de
Carreteras” del servicio de planeamiento del Ministerio de Fomento, que sigue la pauta teérica recogida en

“Metodologia para la evaluacion de proyectos e inversion de carreteras” publicada por el M.O.P.U.
Se han considerado las siguientes variables en cada uno de los escenarios analizados:

- Costes de funcionamiento: se consideran los consumos de carburante, de lubricante y neumaticos, la
amortizacién, el mantenimiento y la conservacion del vehiculo. No se contemplan aquellos que son

independientes de la longitud recorrida, como seguros, garaje, etc

- Costes sociales: se valora el tiempo de recorrido, las emisiones contaminantes atmosféricas, y la

contribucién al cambio climatico por emisiones de CO2.

- Costes de inversion y mantenimiento: se ha considerado el coste de inversién asociado a cada

escenario de actuacion, junto con los costes de mantenimiento de las carreteras.

A partir de las series anuales de costes, se ha calculado la diferencia de costes de cada escenario con el
escenario 1 de no actuacién, y sobre la serie temporal de diferencia de costes se han calculado los

indicadores econdmicos (TIR, VAN) que permiten estimar la rentabilidad.

Los resultados obtenidos han sido los siguientes:

ANALISIS DE RENTABILIDAD DE LOS ESCENARIOS

: . VAN (tasa de
Escenario Actuacion TIR
descuento 6%)
3 Tercer carril en la A-66 entre Paredes y Lugones 28,95% 11.303.431,74 €
4 Tercer carrilen la 'Y 11,76% 86.016.726,12 €
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Los dos escenarios obtienen valores de TIR positivos con rentabilidades ampliamente positivas — los TRAFICOS ARO 2030 ESCENARIO 2

beneficios sociales generados superan con creces los costes de inversion y de mantenimiento. El VAN del .
. ) ) ) - . . . Corredor Tramo Ligeros Pesados

escenario 4 es superior al del escenario 3, sin embargo, la rentabilidad es superior en escenario 3, debido a la

menor inversién necesaria. A-66 Oviedo - Robledo 54.669 4.753
A-8 Serin - Avilés 69.170 5.238
A-8 Serin - Gij6n 54.094 4.240
AS-II Robledo - Oviedo 31.356 3.101

2.1.5. ANALISIS DEL TRAFICO Y NIVELES DE SERVICIO OBTENIDO EN CADA UNO DE LOS AS-II Robledo - Gijén 24.662 2438

ESCENARIOS CONSIDERADOS

Se ha realizado una simulacién de trafico en cada escenario, empleando el modelo de trafico de Asturias e . o . o .
Los traficos en el tramo de la A-8 Serin — Avilés se mantienen en sus valores proximos a la saturacion.

realizado con el software AIMSUN.

En cada escenario, se han considerado las actuaciones incluidas en el mismo (segtn la descripcién recogida - En el escenario 3, con la ejecucion del tercer carril en la A-66 entre los enlaces de Paredes y Lugones

en el apartado anterior) y se ha modelizado el trafico en la red de forma independiente. los traficos se mantienen iguales que en el escenario 1, puesto que esta actuacion mejora
. - sensiblemente las condiciones de circulacién en la via pero no permite captar nuevos tréaficos.

Los resultados obtenidos son los siguientes:

. . . o . - En el escenario 4, con la implantacion del tercer carril entre Oviedo — Serin, Avilés - Gijén, no se
- En el escenario 1, los traficos obtenidos para el afio 2030 en cada uno de los corredores analizados

- aumentan los traficos captados por la A-8 y A-66, respecto al escenario 1, ya que esta actuacion lo
son los siguientes:

que permite es mejorar las condiciones de circulacion de la via, pero no la atraccién de nuevos

traficos.
TRAFICOS ANO 2030 ESCENARIO 1

Corredor T Ligeros Pesados - Por dltimo en el escenario 5, con la remodelacion del enlace de Roces, la atraccion de traficos hacia la
AS-1l no es significativa (aproximadamente 300 veh/dia) aunque se mejoran considerablemente las
A-66 Oviedo - Serin 67.062 5.831 condiciones de circulacion de la A-8 y de la AS-Il entorno al mismo.
A-8 Serin - Avilés 69.170 5.238
Por otra parte, los niveles de servicio alcanzados en cada uno de los corredores analizados en cada escenario
A-8 Serin - Gijon 56.604 4.438 . . o
son los que se describen a continuacion:
AS-1I Oviedo - Robledo 26.989 2.668
AS-II Robledo - Gijon 22.197 2.195 NIVELES DE SERVICIO

- En el escenario 2, con la ejecucién del semienlace de Robledo los traficos en la AS-Il aumentan en Oviedo - Robledo F
2.708 vehiculos/dia entre Robledo y Gijon y 4.800 vehiculos/dia entre Robledo y Oviedo (procedentes A-8 Serin - Avilés F
de Avilés); estos son traficos captados de la A-66 en su tramo Oviedo - Serin: A8 Serin - Gijén =

AS-1I Robledo - Oviedo C
AS-II Robledo - Gijén C
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NIVELES DE SERVICIO

A-66 Oviedo - Robledo F
A-8 Serin - Avilés F
A-8 Serin - Gijon F
AS-lI Robledo - Oviedo C
AS-II Robledo - Gijén C
A-66 Oviedo - Robledo F
A-8 Serin - Avilés F
A-8 Serin - Gij6n F
AS-lI Robledo - Oviedo C
AS-II Robledo - Gijén C
A-66 Oviedo - Robledo E
A-8 Serin - Avilés E
A-8 Serin - Gijon D
AS-lI Robledo - Oviedo C
AS-II Robledo - Gijén C
A-66 Oviedo - Robledo F
A-8 Serin - Avilés F
A-8 Serin - Gijon F
AS-lI Robledo - Oviedo C
AS-II Robledo - Gijén C

El Unico escenario que modifica los niveles de congestién actuales y mejora el nivel de servicioenlaY
es el escenario 4 (tercer carril completo en la A-66 entre Oviedo y Serin, y en la A-8 entre Avilés — Serin
— Gijon).
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PLANO TRAFICO TERCER CARRIL DE LAY
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