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2.1.6. ESTUDIO COMPARATIVO DE LAS ACTUACIONES

Actuacion

Analisis socioeconémico

Analisis territorial

Analisis ambiental

Analisis Seguridad Vial

Semienlace de
Robledo

La inversion necesaria se ha estimado en
14.000.000 €

Las captaciones de trafico de la AS-II
respecto a la A-66 se pueden estimar en el
entorno de los 4.000 vehiculos, lo que no
permite mejorar el nivel de servicio de la A-
66.

La ejecucion de un enlace entre la A-66 y la AS-1l en el alto de
Robledo beneficia fundamentalmente a los desplazamientos
entre Oviedo y Gijon, permitiendo captar traficos que
actualmente con origen en la zona sur de Oviedo emplean para
dicho trayecto la A-66, y también los que procediendo de Avilés
se dirigen hacia Oviedo (4.760 veh/dia Oviedo - Gijon y 3.830
veh/dia Avilés - Oviedo).

No existen en la actualidad espacios

protegidos en el entorno de esta actuacion.

Segun los datos del anuario estadistico de accidentes del Ministerio de
Fomento, el indice de peligrosidad de la A-66 en el tramo préximo a la
ubicacion del enlace propuesto, se encuentra dentro de los valores

habituales para las autovias estatales (3,94).

En la AS-1l no existe ningln tramo de concentracion de accidentes en el

entorno del viaducto de Robledo.

Integracion de
los enlaces de
Paredes y
Lugones

La inversién necesaria se ha estimado en
3.775.833,33 €, mejorando
considerablemente las condiciones de
circulacion en un tramo de la A-66 proximo
a sus niveles de saturacion maximos.
Aunque mejora el nivel de servicio puntual
entre Paredes y Lugones, se mantiene un
nivel de servicio F entre Lugones y Serin (y

entre Serin y Avilés o Gijén).

La integracion de un tercer carril en la A-66 entre los enlaces de
Paredes y Lugones mejora las condiciones de circulacién en
dicha autovia en un tramo en el que los movimientos de largo
recorrido se ven interceptados por las circulaciones con origen

ylo destino en las areas comerciales o industriales de Paredes y

Lugones.

No existen en la actualidad espacios

protegidos en el entorno de esta actuacion.

Segun los datos del anuario estadistico de accidentes del Ministerio de
Fomento, el indice de peligrosidad de la A-66 entre Paredes y Lugones, se
encuentra dentro de los valores habituales para las autovias estatales
(8,73). No obstante, los niveles de trafico préximos a la saturacion en este
tramo propician la generacion de accidentes, que se veran reducidos con

esta actuacion.

Tercer carril en
layYy

Aunque esta actuacion es la que implica
un mayor volumen de inversion, la
implantacion del tercer carril en la 'Y entre
Avilés - Oviedo — Gijon, reduce el tiempo
de viaje y mejora las condiciones de
circulacion de la via, ademas de eliminar
parcialmente la congestion mejorando el

nivel de servicio.

La implantacion del tercer carril en la Y entre Avilés y Oviedo, no
tiene ninguna influencia desde el punto de vista territorial,
puesto que las autovias ya existen, Unicamente se mejoran sus

condiciones de circulacién.

En el entorno de de esta actuacion se
encuentra la Zona de Especial Proteccion de
Aves “Embalses del centro” (tramo Serin —
Gijén). En cualquier caso, el impacto estaria
limitado, al desarrollarse la actuacién dentro
de los limites actuales de la autovia A-8, sin
afectar a terrenos actualmente fuera de la

citada infraestructura.

Segun los datos del anuario estadistico de accidentes del Ministerio de
Fomento, el indice de peligrosidad de la A-66 y la A-8 entre Oviedo, Avilés y
Gijon se encuentra dentro de los valores habituales para las autovias
estatales(6,12 para el tramo Serin — Avilés, 7,9 para el tramo Oviedo —
Avilés y 13,28 para el tramo Serin — Gijén). No obstante, los niveles de
trafico proximos a la saturacion en algunos tramos (Paredes-Lugones,
Serin-Tabaza) propician la generacién de accidentes, que se podrian reducir

con la ejecucion de un tercer carril en estos tramos.

Remodelacién
del enlace de

Roces

La mejora de la configuracién actual del
enlace de Roces a pesar de que no
consigue captar traficos significativos de la
A-66 en el itinerario Oviedo Gijon (261
veh/dia), mejoraria considerablemente la
fluidez de la circulacién en las entradas y
salidas de Gijon, con una inversién de

estimada de 2 millones de euros.

La actual configuracion del enlace de Roces ademas de generar
colapsos en la AS-Il en horas punta en el acceso a Gijon (Gijén
Sur) a través de la Avda.de Oviedo, ralentiza la incorporacion a
la A-8 de aquellos vehiculos que desean continuar hacia el
siguiente enlace de acceso a Gijon (Gijon Este, Centro), dada la
semaforizacion existente. La remodelacion de este enlace
puede generar que usuarios que actualmente no utilizan en sus
desplazamientos entre Oviedo y Gijon la AS-Il por su escasa
funcionalidad en los enlaces con los nucleos, se decanten por
este itinerario en el futuro, fundamentalmente los procedentes o

con destino en la zona sur de Oviedo.

No existen en la actualidad espacios
protegidos en el entorno de esta actuacion.

Existe un tramo de concentracion de accidentes registrado en la AS-1l entre
los Pk’s 20 y 21 a la altura de Porceyo en el entorno del enlace de Roces,
con indices de peligrosidad muy altos siendo el IP, 75,7 y el IP5 53,8.

En lo que respecta a la A-8, segln los datos del anuario estadistico de
accidentes del Ministerio de Fomento, el indice de peligrosidad en el entorno
de dicho enlace es de 4,5, estando dentro de los valores habituales para

autovias estatales.

Los problemas actuales de colapso en hora punta del enlace existente
favorecen la generacion de situaciones de peligro que podrian reducirse o

evitarse con la remodelacién propuesta.
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2.1.7. CONCLUSIONES Y PROPUESTA DE ACTUACION

Las principales conclusiones derivadas del estudio realizado son las siguientes: Se propone laincorporacion al PIMA de las siguientes actuaciones, por su efecto sobre la red viaria en

. ) , ) el area central:
- En la autopista A-66 y en la autovia A-8 existe en la actualidad un grave problema de congestion

(niveles de servicio F), a pesar de contar con una autovia alternativa entre Oviedo y Gijon. o Tercer carril en la A-66 entre Oviedo y Serin, y en la A-8 entre Avilés, Serin y Gijon, ya que

incorpora la actuacion entre Paredes y Lugones (también de rentabilidad positiva), mejorando

- La autovia AS-Il se cruza a distinto nivel con la A-66 a la altura de Robledo, sin que exista en la . ) o
ligeramente el nivel de servicio dela Y.

actualidad enlace entre las mismas.

0 Semienlace de Robledo entre la A-66 y la AS-Il, que actualmente se cruzan sin enlace.
- Entre los enlaces de Paredes (enlace de la A-66 con la A-64) y de Lugones (enlace de la A-66 con la

AS-17), existe un tramo de alrededor de un kilémetro de autovia con solamente dos carriles por o Remodelacion del enlace de Roces entre la AS-Il'y la A-8.
calzada, con distancias muy estrictas entre los ramales de entrada y salida respectivos, y un elevado o Autovia Bobes — San Miguel de la Barreda.
volumen de tréfico realizando movimientos de trenzado, lo que sumado al elevado volumen de tréfico ]
) o ) ) ] y ) 0 Enlace de San Miguel de la Barreda.
en el tronco de la autopista implica una cierta peligrosidad y una reducciéon de la velocidad de

circulacion.

- El enlace entre la AS-1l y la A-8 en Gijon (enlace de Roces) constituye un punto conflictivo de la red
viaria, debido a la semaforizacién que en las horas punta genera congestiones y colas de vehiculos

que amenazan con colapsar la A-8, con el consiguiente peligro para el usuario.
- Se han estudiado actuaciones conducentes a resolver los problemas anteriores:
o Tercer carril en la Y entre Oviedo, Serin, Avilés y Gijén
o Tercer carril (carril de trenzado) entre los enlaces de Paredes y Lugones
o0 Creacion de un nuevo enlace en Robledo entre la A-66 y la AS-II.
o0 Maodificaciéon del enlace de Roces entre la AS-1ly la A-8.

- De todas las actuaciones anteriores, la Unica con efectos directos en la congestién de la A-66 y la A-8
es la construccion del tercer carril en dichas vias, que permite pasar de los niveles F actuales a

niveles de servicio Dy E.

- El enlace de Robledo permite descargar ligeramente la A-66 entre Oviedo y Robledo, aunque no lo
suficiente para mejorar el nivel de servicio, si bien, su principal beneficio es convertir a la autovia
autondmica AS-Il en desvio alternativo ante incidencias de tréfico en la “Y”.

- La maodificaciéon del enlace de Roces tendra efectos positivos sobre la movilidad, que no se reflejan en

el volumen de viajeros afectados.
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2.2. ACCESOS AL PUERTO DE GIJON, AL PUERTO DE AVILES Y ZALIA
2.2.1. INTRODUCCION Y PROBLEMATICA A RESOLVER

El documento “Estrategia Logistica en Espafia” publicado por el Ministerio de Fomento, con el fin de dar
coherencia al sistema logistico espafiol, favorecer la cooperacion entre sus distintas instalaciones y mejorar su
competitividad, proponen entre sus lineas de actuacion en relacion a las terminales e infraestructuras

logisticas, las siguientes:

e Impulso al desarrollo y la adecuacion de las infraestructuras de transporte necesarias para la
articulacion de los principales nodos y corredores de concentracion logistica en Espafia.

e Apoyo a la implantacion y mejora de las terminales logisticas definidas como estratégicas y
prioritarias.

¢ Mejora de las caracteristicas fisicas y funcionales de la red viaria y ferroviaria interior de los puertos de

acuerdo con las condiciones y requisitos de la demanda de mercancias.

2.2.1.1 ACCESOS AL PUERTO DE GIJON

El puerto de El Musel se ubica en la bahia de Gijon, extendiéndose desde Jove (Gijon) hasta Abofio (Carrefio),
sobre una superficie terrestre de unas 200 hectareas. Una vez realizada la ampliacion y modernizacion de las
instalaciones portuarias, a fin de dotarlas de una mayor capacidad de trafico, calado y diversificacion de
mercancias; se hace necesaria la adecuacién de los accesos terrestres a los nuevos requisitos funcionales del

Puerto.

Actualmente, el acceso principal al puerto se realiza desde la carretera GJ-81, a través del barrio urbano de La
Calzada, lo cual resulta absolutamente inadecuado provocando unos indices de contaminacion ambiental y

acustica inadmisibles.

Con fecha 19 de diciembre de 2005, el Ministerio de Fomento, el Principado de Asturias, el Ayuntamiento de
Gijon y la Autoridad Portuaria firmaron un protocolo de colaboracion en el que se definian todas las
actividades necesarias para resolver la accesibilidad tanto al puerto de ElI Musel, como a la zona de
actividades logisticas e industriales de Asturias (ZALIA). Dicho protocolo establece los acuerdos que regulan
las relaciones entre los organismos implicados conducentes a realizar los estudios necesarios, y a definir

todas las actividades pertinentes para proyectar y construir, entre otros:

e La autovia de conexién entre el lamado Empalme (Carrefio) y el enlace de Lloreda en la autovia A-8
(Gijén), con un enlace intermedio en La Pefiona (desdoblamiento de la AS-19).
e El vial de penetracion desde el enlace del Empalme hasta el puerto de El Musel (acceso por Abofio).

e Elvial de Jove, entre la AS-19 y la glorieta Principe de Asturias (acceso por Jove).

El vial de penetracion, por el valle de Abofio, desde el enlace del Empalme hasta el Puerto de El Musel, se

encuentra ya ejecutado.

Con él se establecen de la forma mas directa posible los accesos y salidas desde el puerto de El Musel,
sirviendo de acceso a las zonas locales (industriales fundamentalmente) y dando continuidad a la autovia
hasta el nuevo vial de Abofio, que enlaza con el puerto de Gijon por el norte y conecta de forma directa con el

Vial de Jove, y por lo tanto con el puerto.

Este vial se define sobre el corredor del actual acceso a Abofio, discurriendo paralelo a la carretera Gl-1.

Partiendo del enlace del Empalme se desarrolla en recta a lo largo de aproximadamente 2.500 m.

2.2.1.2 ACCESOS AL PUERTO DE AVILES Y AL PEPA

El Puerto de Avilés se implanta sobre ambas margenes de la ria de Avilés disponiendo de accesos a los
muelles de la margen izquierda a través de la Avenida del Conde de Guadalhorce. Los accesos desde la
margen izquierda se consideran suficientes para las perspectivas de futuro del propio puerto con capacidad

adecuada a las necesidades derivadas de su explotacion.

Los principales accesos a la margen derecha se realizan a través de la carretera AS-238 Avilés — Luanco, en
su tramo entre la N-632 y la glorieta de la Palmera, acceso desde el centro urbano de Avilés también hacia el
Parque Empresarial Principado de Asturias (PEPA), y la carretera AS-328 en su primer tramo hasta Zeluan.
Registrandose un trafico entre la glorieta de la Palmera y las instalaciones de Alcoa de 5.194 vehiculos diarios
de los cuales un 16,73% (869) son vehiculos pesados, pasando a ser entre Inespal y Zeluan de 4.944

vehiculos diarios, siendo un 8,12% (401) vehiculos pesados.

Ademas, se proyectd sobre la margen derecha el Parque Empresarial del Principado de Asturias (PEPA) de
1.500.000 m? de superficie, cuya conexion con la red de alta capacidad de titularidad estatal se encuentra en

ejecucion.

Debido a la gran intensidad de trafico de la via, la incorporacién de vehiculos desde la avenida del Aluminio en
el PEPA a la AS-238 daba lugar a incidentes por alcance, ya que existia una interseccién en forma de glorieta
partida entre la citada AS-238 y el viario del PEPA. En junio del afio 2.013 el Ayuntamiento de Avilés adjudicé
las obras de modificacion de dicha glorieta partida de la carretera comarcal AS-238 (Avilés- Luanco) que da
acceso al PEPA y a la margen derecha del Puerto. La glorieta existente se transformé en una glorieta

completa con el objetivo de mejorar la seguridad vial en la zona y facilitar la circulacion de vehiculos.

2.2.1.3 ACCESOS A ZALIA

ZALIA se encuentra localizada en el corazén de Asturias, en San Andrés de los Tacones (Gijon), configurando

un gran nodo de comunicacién en el centro de la region por su cercania con el aeropuerto de Ranoén y con los
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puertos de Avilés y de El Musel en Gijon, a los que esta previsto que se acceda por ferrocarril y vias de alta

capacidad.

La Zona de Actividades Logisticas e Industriales de Asturias se concibe como una zona mixta de logistica
portuaria y regional que vertebrara un potente entramado de infraestructuras del transporte en sus diversas
modalidades (vial, ferroviaria, portuaria y aeroportuaria) para extender la distribucion de mercancias a todos

los mercados.
Zalia se concibe, pues, como una gran plataforma con un enfoque multimodal:

e Contara con accesos que permitirdn su conexiéon con los puertos y el aeropuerto a través de una
amplia red de vias de alta capacidad: A-8, A-66, AS-I, AS-II.

e La nueva terminal ferroviaria junto con la LAV Madrid - Asturias permitirdn una comunicacion mas
rapida y fluida con la meseta ofreciendo nuevas oportunidades para el trafico de mercancias y

viajeros, ampliando asi el hinterland de los puertos asturianos.

e Zalia se conformara como un eslabén mas de la cadena de valor de las autopistas del mar,
integrandose en la actual autopista Gijén-Nantes y, por tanto, en el eje Madrid-Paris. Una ruta que une

dos autopistas terrestres a través de un servicio maritimo seguro, comodo, rapido y econémico.

e Es también una apuesta decidida por el desarrollo de la carga aérea a través del aeropuerto de

Asturias, situado a 15 km del puerto de Avilés y a 40 km del de Gijén.

En lo que respecta a los accesos a Zalia por carretera desde las vias de alta capacidad se plantean 3

accesos:

e Acceso a Zalia desde EI Montico: conexién con la autovia del Cantabrico, permitiendo el acceso desde
Avilés y Gijon
e Acceso a Zalia desde La Pefiona: conexién con la AS-19

e Acceso a Zalia desde la AS-Il, para su conexion con la zona central asturiana

El 30 de Diciembre de 2.009 se aprobd la viabilidad ambiental del Estudio Informativo que definia los tres
enlaces que permitiran la conexion de esta area estratégica de expansion industrial con la Autovia del
Cantabrico desde Gijéon y Avilés, y con la zona central asturiana desde la autovia AS-Il. Para que la
declaracion de impacto no pierda eficacia, la ejecucion del proyecto debera iniciarse en un plazo maximo de

cinco afos.

En marzo del afio 2.011 se inauguré el enlace de El Montico, enlace con la A-8 de la conexion viaria a ZALIA,
que permitira la conexién de la nueva zona logistica y del puerto del MUSEL con la autopista “Y”, con un

presupuesto de ejecucién de 13.291.056,43 €.

La obra se corresponde con la remodelacion del actual enlace situado en la autovia A-8 (P.K. 403) a la altura
de la estaciébn de servicio de “El Montico” que comunica directamente la carretera AS-326 (Tabaza —
Tremafies), en el concejo de Carrefio. La actuacion transforma el semi-enlace actual, en un enlace completo
tipo balanza, mediante dos glorietas situadas en cada margen de la autovia y un vial principal que une las
mismas a través de un paso inferior bajo la A-8. Este enlace comunica ademas con las areas de servicio
existentes, con la carretera CE-7 y con la carretera de acceso a Cogersa asi como con la futura zona de

actividades logisticas e industriales de Asturias (Z.A.L.I.A).

2.2.2. DESCRIPCION DE LAS ACTUACIONES
Se plantean las siguientes actuaciones:

e Mejora de los accesos al Puerto de Gijon mediante las siguientes actuaciones):
0 Acceso al Musel por Jove

o0 Desdoblamiento de la AS-19 La Lloreda — La Pefiona — El Empalme
e Acceso a la margen derecha ria de Avilés
e Acceso ala margen izquierda puerto y ria de Avilés

e Accesos a la Zona de Actividades Logisticas de Asturias:
0 Acceso a Zalia desde El Montico
0 Acceso a Zalia desde La Pefiona

0 Acceso a Zalia desde la AS-II

Se incluyen a continuacion planos de situacion de las actuaciones propuestas, asi como de la ubicacion de los

espacios naturales de interés en relacién con las mismas.

Documento n° 4 Estudios especificos y Propuestas de actuacion

32



ELLL

~

ACTUACION

TAPIADE
CASARIEGO

7 LA CARIDAD

C NAVIA LUARCA
S 4 MUROS DEL NALON
COARA

VILLAYON
&
ANO
TARAMUNDI™ ¥
Sl
ILCANO
VILLANUEVA o,
DE 0SCOS
SANTA
EULALIADE (OLADE
0scos & pESO7 ALLANDE
SAN MARTIN (J
DE OSCOS
GRANDAS
DE SALIME
CANGAS DEL
NARCEA
W A
DEGANA

O

CUDILLERO
PIEDRAS
BLANCAS

LUANCO

CANDAS

HOSPITAL SAN AGUSTIN NUBLEDO

SOTO

G RADO,

BELMONTE
3 VILI

5
yILLABRE BROA

LAPLAZA
X

POLA DE
SOMIEDO

PRAVIA
i\‘GRULLOS {

CALLEZUELA

SANTULLANO

'SOTO DE,

Pf‘)’.}
CQ3.2 HOSPITAL DE
CABUERNES
@ C03.4 @
CO = GIJON
— c03
POSADA DE
LLANERA
, - POLA DE LAVEGA
NORENA SIERO
OVIEDO .
NAVA

MARTIMPORRA

REERA LANGREO
|SANTA
L ANUEVA EULALIA SAN MARTIN
DEL REY:
zA AURELIO @ POLA DE
MIERES /LAVIANA
LAVEGA ®
(4
POLADE
ENA

BARZANA

CABANAQUINTA

DE CARRETERAS
ARIOS

p—,

VILLAVICIOSA COLUNGA

SANTOLAYA
INFIESTO
()
RIOSECO
O
CAMPO
DE CASO
A
Lo

PRADO RIBADESELLA
RAl

ARRIONDAS

o+ CANGAS
DE ONIiS

- C

SAMES

BELENO

BENIA
DE ONIS

O

CARRENA

LLANES

COLOMBRES

ALLES

ACTUACIONES CARRETERAS

Actuaciones_Propuestas

ACCESOS PORTUARIOS

©C03.1, Desdoblamiento de la AS-19

©C03.2, Acceso al Musel por Jove

©C03.3, Corredor AS-Il - ZALIA

©C03.4, Corredor Pefiona - ZALIA

©C03.5, Corredor El Montico - ZALIA

#C03.6, Acceso margen derecha Ria de Aviles
C03.7, Acceso margen izquierda Ria de Aviles




ACTUACION AS DE CARRETERAS
T U

ARIOS

Ishotes ded Caho
&~ g 2
5 8
. E x
Isla Herbosa T F = ]
S *“f . _ 3
o 1 )E B
3 =
£
f T x
/ =z
- =
b ls 3 3
\ f & = g
\ 2 £ 2
\ = A |
=f b a4 F

) Pusia de La Resca

Punta del Infiema

| Punta de La Campana

< Punta de b Vac

Thoya Agudera
o Playa de Verdicio

| Cabo Kegn

:E.- ! o° =
3 ELUANCO / LUANCO
: &
3 5
B = 3 s
£ 3 ' |
= g‘ L E [ska de Antromers
E 3 /@ /O
LD Salines™) S T
Bla Ieva E| < i E
= A £l S _ _ i i,’ =
& . £ E| € — !-'ﬁ'"“-_/'“—‘:ll* -
< a 3 Z % }}J ) Condres 8
3 e E E 3 T 25
g 7 5 £ s g 3 3 /S L g
£ o z z s : ¢ S . 225 ¢
La Pedrera Cueto : / B, e . o=
; g =
Plaga de Lss Quebrantos el }2;’-.1?1311:»:.9 125 Chabolag~| = 33
. ’ La Lada 'z 2
- #
! &

* Cabo Terres

Playa de Sires
Playas Pt Maria
-—

) —HMIES '
- Rantin _ Carbajal \ e z \ 7 =/ . & g
e s ’ = , i : Y \ : ; - z
2 m G QSRITAL Y - S st ) f ted{ 2" ' - /| \ : L
ta e r‘ SANJAGUSTING ' : : ' - 4
0 DEL BARCgE—J 55> o >y A | o e i . < GUON/ ; i
la Flog} El forcin (frpefo— o7 : e s il 7 i . 1 oy ) . . i I e e 2 : %‘eﬁfi‘"‘; 5 e ~ -§ & é §~
3 oncubierta ;) J " tie 'ﬂiﬂﬂ!i_!- h Slnuyds & L o 35 i 5 . \ o COS‘].%\IJ‘Q 7 Jove f Aove, |';|,_.|-i = £ =
: i ". g - £

/ =

7
" la Cespedera  Villar
El Fondo
— Nianes

3
NS Santolaya
Vega

8

San

a
2\
La Cafcabing —
" Sommbredo,

18
OSPI;

o]
AL

2 Rebe 'a;l'..\-s i

) QL&._EUIIII.E_.'

S

ACTUACIONES CARRETERAS

ACCESOS PORTUARIOS 1a

©C03.1, Desdoblamiento de la AS-19

/|| #C03.2, Acceso al Musel por Jove

©C03.3, Corredor AS-Il - ZALIA

11| ®C03.4, Corredor Pefiona - ZALIA

©C03.5, Corredor El Montico - ZALIA

©C03.6, Acceso margen derecha Ria de Aviles
C03.7, Acceso margen izquierda Ria de Aviles

- NS i =

7Tas Parnicas

D/A

Sierra gp

A
Sanrg)

o B




ACTUACION

RED N

lshotes del Cabo

:‘{:UANCO / LUANCO

é
s §
0-5_ E
Ny § Ish de Antramers
£
7.1
B
&

-
Punta def Cuirem

Playa de Candas.

=
8 -
. Py dela Palmera

TG

LIC Yacimientos de Icnitas

Las Chh—nl%}
La Llada )’\

i f Playa de Sivares
/ Phaya Pedia Maria

_Rangn_Carbajal {

Rl S e o ) Il NG S - % ~ T .

24
=

DEL BAR : T
gua_u.f B C e T Bl Y fore\
ﬁc:“mm"-' A T Las B ' Manzaneda ) HEC03.200 g
e S8 5 / 4 / - : LY N uimrdn i 7 -
a2 o e RN A v L4 - ‘z}ﬂzﬁj\g "“'“‘;(/ o ere)
1 ZEPA Embalses del Centro (San Andrés, La Granda, Trasonay La Furta) 7 ? lavega™’ L “}‘”ﬁwﬁgﬂ"l”‘m Il o g
3 ¥ - ! \ ﬂam " %
[T 03 AT R LT Tabla 7o ) ; 3 7
: il : ﬁl i 53“"5{." ohoonkls S Y R fon v:é:““'”’ p OSRFa M
- 1/ E Molin i villa nueva u i CA RRWO :
St .

ClCandamo™y,
Comiom, 8

—

A ZEPA Embalses del Centro (San Andrés, La Granda, Trasonay La Furta)

i Llanavao & Pl /{J0YADR | 7~ L A rn . L ollEN . s \ 5 2 A ello- 3

- L Tel i fi 2 - Y I ! % f - £l Pa ) - . ¥ : e L Aldea
0y (e neda Y g : ; g & . - ' *F f
; ',"l‘{é.q Ef:lilﬁEZUELA N Otla : / NS N . C / Vilar ] N Ve . . 1 RN s ™R
4y] A5 ; o L2 ") = " L'Aba [ ; - JAE, N

LEYENDA

Actuaciones_Propuestas
ACCESOS PORTUARIOS
| | ees—C03.1, Desdoblamiento de la AS-19

| | esmm— C(3.2, Acceso al Musel por Jove

e C(03.3, Corredor AS-II - ZALIA

= e C(03.4, Corredor Pefiona - ZALIA
e C(03.5, Corredor El Montico - ZALIA

g

e C(3.6, Acceso margen derecha Ria de Aviles
C03.7, Acceso margen izquierda Ria de Aviles
Zonas de Especial Proteccion para las aves (ZEPA) ,];
|:| Lugares de Interés Comunitario (LIC)
‘ Contorno ZEPA

T ” i N = . By = = Sl Contorno LIC

- I e




ACTUACION AS DE CARRETERAS
TU

ARIOS
RESERVAS DE LA BIOSFERA

OmUY
—wn D
mo O
Own U

ES
ACC
ESPACIOS NATURALES PR

Ishites del Cabo
Isfa Heshosa

s

! =

t - f =

L4 GRANT ¥ 2 =

31T 1 E =

g W -2 -

oF (R | =y I
z = E e
5 k] a: &
— g = a
5 3 g =
3 = BT i, B
2 2 £ Ty
A% = -':l

i { Sallumn

de Podes =
~ = g
: 3
= <= Tsh ile Antromera
4 £
Isla Deva 3 - 4
0 2 3 B, 2
0z - € =13
a 4 = E 5
T £ = n & B -
3 - 2 a | =z - E
g . & L] 3 - 5
=~ i 2 g = 2 2 )
S e 2 g : 5
i 4 3 £ 2.
La Pedrera () £ : ) 32
Flaya de Los Quebrant | = =37
g o Navalin g3
X ) T e
&

" Cabo Tomes

Playa de Sivares

") Puntal Reati

Flaya Fefia Mana
-

:= Aeropuerto de Y
) (4 Asturias
= L
N TUAN
wﬁ:;.ﬂ‘nm H ity ygpioh ),

. Randn_! Carbajal
f. s a‘jf'_'

» Punta B Rusario Aguiia

GIJON /
X !X(}N

¢ Popicnte

0 DEL BARCJ

 Flogida l-:linrclm ! :
| i Foncubiert: A
Caseras ] L

;  Playa Estain
Playade Kara

=
8
S

Flaya de San Lorenso

7 ““Ff“‘”‘CA RRENO

‘n Nogalin
Ambis f’

?ﬁ\‘ Wn&'l
BT E__..

La Mele_ndlg;-

a Ull'u hoal
mera
15

= - Y | - \ / e ™ e — i | { IS anxa g
- e > : N, .CO3! ,5r' L \ LEYENDA
. ’:]"L'Espu:} ’ ( . - Actuaciones_Propuestas
. = N it N ACCESOS PORTUARIOS

Pgsqum -
& @ C03.1, Desdoblamiento de la AS-19

e C(3.2, Acceso al Musel por Jove

@ C03.3, Corredor AS-II - ZALIA
@ C03.4, Corredor Pefiona - ZALIA
@ C03.5, Corredor El Montico - ZALIA

58
e C(3.6, Acceso margen derecha Ria de Aviles || |

C03.7, Acceso margen izquierda Ria de Aviles
D Contorno Reserva de la Biosfera

Reservas de la Biosfera s
ESPACIOS NATURALES PROTEGIDOS ang

e T D) e IO ([ | "
; b= : - ¢ A _ : . ' d PNT id

j B e, e § PPR

e
e

. 3 u T ES U B

- 3 /
/| I Ronad
A




PLAN DIRECTOR DE INFRAESTRUCTURAS PARA LA MOVILIDAD DE ASTURIAS 2015-2030

GOBIERNO DEL
PRINCIPADO DE ASTURIAS
CONSEJERIA DE FOMENTOL
ORDENACION DEL TERRITORIO
¥ MEDIO AMBIENTE

epi;sa

vectio

ingenieria de trafico

2.2.2.1 ACCESO AL MUSEL POR JOVE

El 17 de Febrero de 2007 la autoridad portuaria de Gijon adjudicé el contrato de asistencia técnica para la
redaccién del “Proyecto de construccion del acceso al puerto de El Musel por el vial de Jove” a la empresa

APIA XXI. El proyecto se encuentra actualmente redactado.

El vial propuesto en dicho proyecto se inicia dentro de las instalaciones del Puerto de Gijén y consta de una
calzada bidireccional soterrada con un carril por sentido con 2,5 kilémetros de recorrido, enlazando en el
extremo sur con la carretera Tremafes — Puente seco en el enlace de la Pefiona. Transcurre de oeste a Este
por el limite entre el barrio de La Calzada y la parroquia de Jove, y enlaza en el extremo norte con la glorieta
de la Avenida Principe de Asturias, desde donde se accede en superficie al viario del puerto de el Musel,
proyectandose por encima un boulevard. El presupuesto estimado para esta actuacion es de 78,7 millones de

euros.

Las caracteristicas mas significativas de la solucién propuesta son:

CARACTERISTICAS ACTUACION ACCESO AL PUERTO DE EL MUSEL POR JOVE

Actuacion Tipo de actuacion Longitud IMD 5 030 Inversion

Carretera C-100
Acceso al puerto por Jove 2,5 22.209 78.724.797,71 €
calzada Unica soterrada

Se incluye a continuacién un plano representativo de la actuacion estudiada.

Documento n° 4 Estudios especificos y Propuestas de actuacion
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PLAN DIRECTOR DE INFRAESTRUCTURAS PARA LA MOVILIDAD DE ASTURIAS 2015-2030

GOBIERNO DEL
PRINCIPADO DE ASTURIAS
COMSEJERIA DE FOMENTO,
ORDENACION DEL TERRITORIO
¥ MEDIO AMBIENTE
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vectio

ingenieria de trafico

2.2.2.2 DESDOBLAMIENTO DE LA AS-19 LLOREDA — LA PENONA — EL EMPALME

Esta actuacion consiste en ampliar a dos carriles la carretera AS-19 Gijon-Avilés, entre el enlace de la Autovia

del Cantabrico (A-8) y el enlace de El Empalme.

En octubre de 2.009 el Ministerio de fomento adjudicé a la empresa Intraesa la redaccion del Proyecto de
Trazado y Construccién de la nueva autovia de acceso al puerto de El Musel en su tramo Lloreda-El Empalme

(Carrefio).
El proyecto de trazado se aprobé definitivamente el 11 de febrero del 2.013.

Se proyecta una autovia de conexién de unos 4,3 km de longitud entre el enlace de Lloreda en la autovia A-8
y el llamado Empalme de Carrefio. Para ello han de duplicarse en un 2+2 la AS-19 entre la conexién actual
con la A-8 en Lloreda y EI Empalme, donde conectard con el nuevo acceso al Musel por Abofio, implicando

una remodelacion de los enlaces de Lloreda y la Pefiona, con un coste estimado de 78.400.000 €.

Las caracteristicas mas significativas de la solucién propuesta son:

CARACTERISTICAS ACTUACION DESDOBLAMIENTO DE LA AS-19 ENTRE LA LLOREDA Y EL

EMPALME

Actuacion Tipo de actuacion Longitud IMD 5030 Inversion

Desdoblamiento
AS-19

Autovia 4,3 Km 54.370 78.400.000 €

Se incluye a continuacién un plano representativo de la actuacion estudiada.

Documento n° 4 Estudios especificos y Propuestas de actuacion
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PLAN DIRECTOR DE INFRAESTRUCTURAS PARA LA MOVILIDAD DE ASTURIAS 2015-2030

GOBIERNO DEL
PRINCIPADO DE ASTURIAS
CONSEJERIA DE FOMENTOL
ORDENACION DEL TERRITORIO
¥ MEDIO AMBIENTE

epi;sa

vectio

ingenieria de trafico

2.2.2.3 ACCESOS A LA MARGEN IZQUIERDA PUERTO Y RIA DE AVILES

La promocién por el Ayuntamiento de Avilés del proyecto de “Isla de Innovacion” obliga a remover el actual
acceso a la margen izquierda del puerto de su situacion actual, una necesidad cuyo estudio de alternativas se
encuentra en tramitacion por el Principado de Asturias y cuya financiacion y posterior construccion

corresponde al Ministerio de Fomento de acuerdo con el protocolo firmado a los efectos.

Las caracteristicas mas significativas de la solucién propuesta son:

CARACTERISTICAS ACTUACION ACCESO A LA MARGEN IZQUIERDA PUERTO Y RIA DE AVILES

Actuacion Longitud Inversién

Acceso a la margen izquierda puerto y ria
3,9 Km 45.000.000,00 €

de Avilés

Documento n° 4 Estudios especificos y Propuestas de actuacion
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PRINCIPADO DE ASTURIAS

COMSEJERIA DE FOMENTO,
ORDENACION DEL TERRITORIO
¥ MEDIO AMBIENTE
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epi;sa

vectio
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2.2.2.4 ACCESO A LA MARGEN DERECHA DE LA RIA DE AVILES

Se plantea la construccién de una variante de la carretera AS-328 en su primer tramo entre la glorieta de la
Palmera (interseccién con la AS-238) y Zeluan, que discurrird por la margen derecha de la ria de Avilés, a lo

largo del actual corredor, separandose el trazado de la nueva carretera del actual ligeramente hacia el interior.

Las caracteristicas mas significativas de la solucién propuesta son:

CARACTERISTICAS ACTUACION ACCESOS A LA MARGEN DERECHA DE LA RIA DE AVILES

Actuacion Tipo de actuacion Tramo IMD 5030 Longitud Inversion

Acceso a la margen )
i Variante de la o i
derecha de la Ria de Avilés - Zeluan 6.417 2,0 Km 20.000.000 €
Avili carretera AS-328

vilés

Se incluye a continuacién un plano representativo de la actuacion estudiada.

Documento n° 4 Estudios especificos y Propuestas de actuacion
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2.2.2.5 ACCESO A ZALIA A TRAVES DE EL MONTICO

Se plantea a partir del enlace de El Montico, que conecta la A-8 con la AS-326 a la altura de Ambas (Carrefio).
Desde este punto se genera un corredor limitado por la A-8 al Sur y el Monte Areo, al Norte. El acceso
consiste en un tramo de 4,2 kilbmetros que desde el enlace de El Montico, pasa en trinchera por la Cruciada y

accede a la zona logistica desde el area sur de Serin.

En el Estudio Informativo aprobado se definia como alternativa seleccionada una solucién con seccion de

autovia cuya descripcion es la siguiente:

Plantea un trazado paralelo a la A-8 desde su inicio en el enlace del Montico hasta la entrada de ZALIA,
pasando por el punto alto de La Cruciada, recuperando el trazado de la AS-3256 hasta el paso bajo el
viaducto histérico del ferrocarril donde se separan las calzadas volviendo a juntarse tras el paso del viaducto
antes de finalizar en la glorieta principal de ZALIA. Se prevé el enlace para la conexion de las carreteras AS-
326 y AS-325 y se reponen las afecciones sobre la AS-326 mediante la construccién de una via de servicio

paralela al tronco principal hasta el enlace con la AS-325 para continuar dando acceso al nucleo de Serin.

No obstante, posteriormente teniendo en cuenta el nuevo marco econémico, se opté por redactar el proyecto

con calzada Unica con un carril por cada sentido de circulacion con posibilidad de desdoblarse en el futuro.

Asi con fecha 8 de marzo de 2.013 se produjo la aprobacién provisional del proyecto de trazado de la
conexién de la Zona de Actividades Logisticas e Industriales de Asturias (ZALIA)-enlace del Montico (A-8).

Con fecha 29 de mayo de 2.013 se produjo la aprobacién definitiva.
El presupuesto estimado es de 19,97 millones de euros.

Las caracteristicas mas significativas de la solucién propuesta son:

CARACTERISTICAS ACTUACION ACCESO AL ZALIA DESDE EL MONTICO

Actuacion Tipo de actuacién | Longitud Inversién

Acceso a ZALIA desde el Montico (A-8) Corredor 4,2 Km 19.974.437,08 €

Se incluye a continuacién un plano representativo de la actuacion estudiada.

Documento n° 4 Estudios especificos y Propuestas de actuacion
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PLAN DIRECTOR DE INFRAESTRUCTURAS PARA LA MOVILIDAD DE ASTURIAS 2015-2030

GOBIERNO DEL
PRINCIPADO DE ASTURIAS
CONSEJERIA DE FOMENTOL
ORDENACION DEL TERRITORIO
¥ MEDIO AMBIENTE

epi;sa

vectio

ingenieria de trafico

2.2.2.6 ACCESO A ZALIA A TRAVES DE LA PENONA

Este acceso comienza en la glorieta este de la ZALIA, con una longitud de 4,2 kilbmetros y un presupuesto de
26,7 millones de euros, que cruza sobre el rio Abofio, rodea el poligono de Lloreda y conecta con el futuro
enlace de La Pefiona (Tremaries).

El proyecto de construccion de este tramo fue redactado por la empresa EGIS EYSER con fecha de agosto de
2.013.

Las caracteristicas mas significativas de la solucién propuesta son:

CARACTERISTICAS ACTUACION ACCESO A ZALIA DESDE LA PENONA

: : : Longitud :
Actuacion Tipo de actuacion Inversion
(Km)
Acceso a ZALIA desde la Pefiona Corredor 4,2 17.755.046,20 €

Se incluye a continuacion un plano representativo de la actuacién estudiada.

Documento n° 4 Estudios especificos y Propuestas de actuacion
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2.2.2.7 ACCESO A ZALIA DESDE LA AS-II

A principios del afio 2.010 se aprobé definitivamente “El estudio informativo de alternativas para los accesos a
la Zona de Actividades Logisticas e Industriales de Asturias (ZALIA) desde la red de Alta Capacidad, términos

municipales de Gijon y Carrefio”, promovido por la Direccién General de Carreteras.
En dicho estudio se incluia el acceso desde la autovia industrial AS-II.
Se describe a continuacién la solucién recogida en dicho estudio:

El enlace de Veranes se encuentra en el tramo de la AS-Il que discurre por el valle del rio Pinzales que
conecta con la cuenca del rio Abofio bajo el viaducto de Somonte donde discurren las carreteras AS-363 y
AS-326 cuyo aprovechamiento para conectar la ZALIA supone un trazado de excesiva longitud y tiempo de

recorrido. Por ello se plantea un nuevo corredor que una directamente las dos cuencas mediante un tanel.

El acceso a ZALIA desde la AS-Il comienza en el enlace de Veranes de la AS-1l y discurre por el oeste de
Salcedo y Cenero, cruzando la divisoria entre las cuencas de los rios Veranes y Abofio y bajo la autovia A-8
mediante un tanel de 1.075 metros de longitud en direccién a la factoria de Verifia de Arcelor, finalizando junto

a la carretera AS-326.
La longitud total de este trazado es de 3.045 metros de los cuales 1.075 son en tdnel.

La seccidon se plantea inicialmente de una Unica calzada con un carril por sentido con posibilidad de
desdoblamiento.

El presupuesto estimado es de 20,5 millones de euros.

Las caracteristicas mas significativas de la solucion propuesta son:

CARACTERISTICAS ACTUACION ACCESO A ZALIA DESDE LA AS-lI

Actuacion Tipo de actuacion Longitud (m) Inversion

Acceso a Zalia desde la AS-II Corredor 3.0 20.475.000 €

Se incluye a continuacion un plano representativo de la actuacion estudiada.

Documento n° 4 Estudios especificos y Propuestas de actuacion
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PLAN DIRECTOR DE INFRAESTRUCTURAS PARA LA MOVILIDAD DE ASTURIAS 2015-2030

GOBIERNO DEL
PRINCIPADO DE ASTURIAS

COMSEJERIA DE FOMENTO,
ORDENACION DEL TERRITORIO
¥ MEDIO AMBIENTE

epi;sa

vectio

ingenieria de trafico

2.2.3. ANALISIS DEL TRAFICO OBTENIDO EN CADA UNO DE LOS ESCENARIOS CONSIDERADOS

Para la actuacion “Acceso a la margen derecha de la Ria de Avilés” se ha realizado una simulacién de tréafico

empleando el modelo de trafico de Asturias realizado con el software AIMSUN.

Segun aforos de 2012, los datos de trafico de los que se dispone para el tramo de la carretera AS-328

afectada por la actuacién propuesta son los que se indican a continuacion:

TRAFICOS ANO 2012

Actuacion Tramo IMD Pesados
Acceso a la margen derecha AS-328
) 4.903 292
de la ria de Avilés La Palmera - Zeluan
El tr&fico obtenido para la situacién futura en los afios 2.015 y 2.030:
TRAFICOS FUTUROS
IMD 2015 IMD 2030
Corredor
Pesados Ligeros Pesados Ligeros
AS-328 Tramo La Palmera - Zeluan 248 992 311 1.244

Documento n° 4 Estudios especificos y Propuestas de actuacion
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2.2.4. CONCLUSIONES

La ampliacién y modernizacién de las actuales instalaciones portuarias del puerto de Gijon, conlleva la
adecuacion de los accesos terrestres a los nuevos requisitos funcionales del Puerto. Ademas, la puesta en
funcionamiento de ZALIA (Zona de actividades Logisticas e Industriales de Asturias) concebida como una
zona mixta de logistica portuaria y regional que vertebrara un potente entramado de infraestructuras del
transporte en sus diversas modalidades (vial, ferroviaria, portuaria y aeroportuaria) para extender la
distribucion de mercancias a todos los mercados, también hace necesaria la ejecucion de unos accesos que

permitirdn su conexidn con los puertos y el aeropuerto a través de una amplia red de vias de alta capacidad.

En el caso del puerto de Gijon y ZALIA, en diciembre de 2005 se firmé un protocolo entre el Ministerio de
Fomento, el Principado de Asturias, la Autoridad Portuaria de Gijon y el Ayuntamiento de Gijon para la
financiacion y construccién de los accesos terrestres al puerto y a ZALIA, en el que se configuraba el viario de

accesos a ambos.

En cuanto al puerto de Avilés, se estdn acometiendo obras de ampliacién en la margen derecha de la ria, que
requieren de una adecuada accesibilidad, y también a través de una mejor conectividad de las instalaciones
portuarias con la red de alta capacidad y con el Parque Empresarial del Principado de Asturias (PEPA), cuya

conexion con la red de alta capacidad de titularidad estatal se encuentra en ejecucion.

Por otra parte, la promocién por el Ayuntamiento de Avilés del proyecto de “Isla de Innovacion” obliga a
remover el actual acceso a la margen izquierda del puerto de su situaciéon actual, una necesidad cuyo estudio
de alternativas se encuentra en tramitacién por el Principado de Asturias y cuya financiacion y posterior

construccion corresponde al Ministerio de Fomento de acuerdo con el protocolo firmado a los efectos.

Una vez expuesta la problemética ligada a los accesos portuarios, y zonas logisticas e industriales
asociadas (ZALIA y PEPA), y descritas sus caracteristicas principales, se considera necesario incluir

en el presente Plan las siguientes actuaciones:

e Mejora de los accesos al Puerto de Gijén mediante las siguientes actuaciones:
0 Acceso al Musel por Jove
o0 Desdoblamiento de la AS-19 La Lloreda — La Pefiona — El Empalme

e Mejorade los accesos al Puerto de Avilés mediante las siguientes actuaciones:
0 Nueva carretera entre Avilés y Zeluan, variante AS-328, para dar una mejor accesibilidad
y permitir el crecimiento del puerto de Avilés en margen derecha, asi como conectar
con los poligonos industriales existentes en dicha zona.

0 Acceso alamargen izquierda del Puerto de Avilés

Accesos ala Zona de Actividades Logisticas de Asturias:
0 Acceso a Zalia desde La Pefiona

o Acceso a Zalia desde El Montico

Documento n° 4 Estudios especificos y Propuestas de actuacion
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2.3. ACCESOS AL HUCA Y OVIEDO
2.3.1. INTRODUCCION Y PROBLEMATICA A RESOLVER
2.3.1.1 ACCESOS AL HUCA

El Hospital Universitario Central de Asturias (HUCA) ubicado en Oviedo en la finca “La Cadellada” se prevé
gue entre en pleno funcionamiento en el primer semestre del afio 2.014. En el Plan especial de la Cadellada
aprobado definitivamente el 5 de de febrero de 2007, en el que se incluia dicho equipamiento se preveia la

ejecucién de tres accesos al mismo, dos desde las vias de alta capacidad:

e Acceso desde la A-66, ronda exterior y N-634

e Acceso desde la AS-Il y anillo perimetral del HUCA, que lo conecta con la trama urbana

Actualmente, se encuentran ejecutados o0 en ejecucion los accesos desde la A-66 y parte del anillo perimetral,
guedando pendiente de ejecucion el Acceso desde la Autovia Industrial AS-Il y el anillo perimetral entra la

C/Juan Lépez Arranz y C/Maestro Don Marciano (en licitacion):
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El enlace con la A-66, que conecta la zona del futuro hospital con la «Y», con la ronda exterior de Oviedo y
N-634, a través de la recién construida glorieta de Cerdefio, consiste en un tronco principal y tres ramales de
conexion. El vial principal, de doble carril por sentido y 974 m de longitud, parte de una glorieta situada en la
zona de Prado de la Vega y llega hasta otra situada en la zona de Cerdefio (que es la que permite ordenar los
traficos desde y hacia la ronda exterior de Oviedo), junto al poligono del Espiritu Santo. Los tres ramales
directos, por su parte, comunican el tronco principal con la «Y». Uno de ellos permitird dirigirse hacia Oviedo;

otro, hacia Gijén, y otro, para entrar desde la autopista en direccion a la capital.

El acceso desde la A-66 se completa con el llamado «anillo perimetral», una pequefia ronda de comunicacion
que rodea todo el recinto hospitalario, del que queda pendiente para su cierre un nuevo vial casi paralelo a La
Corredoria Alta, que uniria la calle Juan Lopez Arranz, un poco mas alla de las torres de Monte Nufio, con la

calle Maestro Don Marciano.

El remate del anillo hospitalario beneficiaria de forma directa a las mas de 4.200 viviendas autorizadas en la
zona, (aunque solo cerca de la mitad estén ejecutadas y solo una parte de ellas ocupadas), actuaria como ruta

hacia Los Prados y reforzaria la conexion con la'Y' y el centro de la ciudad.

La red de accesos al HUCA requiere, por (ltimo, una conexion a la AS-lIl desde La Corredoria, que
completaria el sistema viario en torno al nuevo hospital, siendo este acceso indispensable para evitar que La

Corredoria sufra un aumento del trafico cuando entre en servicio el equipamiento sanitario.

El revisado Plan General de Ordenacion Urbana prevé la construccion de mas de 18.000 viviendas: 5.550
entre La Tenderina y Cerdefio, de donde arrancan los enlaces del hospital; 4.250 entre La Corredoria y Prado
de la Vega, sin contar con la Corredoria Oeste o las dos fases de La Corredoria Este (otros 5.000 pisos, en su
mayoria acabados), y 4.400, entre Rubin y Pontén de Vaqueros, en el borde oeste de la parcela del centro

sanitario.

Aunque, los desarrollos no se han completado al ritmo que se preveia en 2007, los estudios de trafico
elaborados por Sogepsa alertaban de las dificultades de trafico que generaria la apertura del HUCA vy el
inadecuado nivel de servicio de la avenida del Cantabrico, con entre 15.000 y 19.000 vehiculos diarios:

e Se estimaba que los desplazamientos potenciales en el corto y medio plazo serian de casi 50.000
vehiculos diarios, de los que el 28% estarian relacionados Unicamente con la presencia del HUCA vy el
1% se corresponderian con desplazamientos hacia y desde el Campus Universitario.

e Por otro lado, los desplazamientos previstos en este espacio sin la existencia del Campus y el HUCA
se estimaban en un 20%, relacionados con la funcion residencial, y un 51% con la comercial (una vez
terminadas las actuaciones en los diferentes ambitos recogidos en el Plan General para la zona

basica de salud de Teatinos-La Corredoria-Villapérez).
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2.3.1.2 ACCESOS A OVIEDO
A Oviedo llegan los tréaficos:

e Del oeste, por la A-63

e Del sur, porla A-66

e Del este, por la A-64

e Del noroeste, por la A-66 y la AS-II

Por el norte y noroeste no existe ninguna carretera por la presencia del Monte del Naranco. Por lo tanto, la
Ronda Norte (la conexidon Oviedo-Llanera con el tramo desdoblado de la N-634 Latores — Cornellana)
responde mas a la accesibilidad a suelos desarrollados en la falda del Naranco, que a necesidades
funcionales y de canalizar traficos, y abriria un nuevo acceso a Oviedo.

Esta infraestructura figura como autovia periurbana de competencia estatal en el Real Decreto 1231/2003, de
26 de septiembre, por lo que el Ministerio de Fomento adjudicé en septiembre del afio 2.000 la asistencia
técnica para la redaccién del estudio informativo « Acceso oeste a Oviedo, conexién entre la autovia Latores-
Grado-Salas 6 la N-634 y la via Naranco». Clave EI.4-O-13» que fue aprobado provisionalmente el 30 de julio
de 2.002. No obstante, la resolucién del Ministerio de Medio Ambiente sobre la Declaracién de Impacto
Ambiental no tiene lugar hasta el 16 de marzo de 2.006 (BOE 12 de abril).

En el afio 2006 el Ministerio de Fomento cede el tramo urbano de la A-66, desde la rotonda de la Cruz Roja
hasta Guillén Lafuerza al Ayuntamiento de Oviedo instandolo a solucionar los graves problemas de salud
publica que esta infraestructura generaba. El Ayuntamiento convirtié el tramo en una via urbana con espacios
verdes en la medianera y margenes (aunque no se pueda acceder a ellos) reduciendo también el limite de
velocidad, no obstante continua siendo una barrera fisica que segrega y aisla los barrios de Ventanielles,
Guillén Lafuerza, La Monxina y Teatinos del resto de la ciudad generando graves problemas de contaminacion

acustica y ambiental para los vecinos de la zona este de Oviedo.

2.3.2. DESCRIPCION DE LAS ACTUACIONES
Se plantean, por tanto, en el presente informe las siguientes actuaciones:

e Acceso al HUCA desde la AS-II
e Penetracion de la A-66 a en Oviedo

¢ Remodelacion y mejora funcional de la glorieta de Luis Oliver, en Oviedo

Se incluyen a continuacién planos de situacion de las actuaciones propuestas, asi como de la ubicacion de los

espacios naturales de interés en relacion con las mismas.
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