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2.7.4. CONCLUSIONES

Los concejos de Langreo, San Martin del Rey Aurelio, y Laviana pertenecen a la cuenca del rio Nalén, con

una poblacién total de aproximadamente 75.644 habitantes.

La carretera AS-117 forma parte de la red regional y constituye la autovia de vertebracion del Valle del Nalon.
En ella tienen gran importancia los emplazamientos industriales de la zona del Nalén que generan la mayor
parte de las circulaciones diarias. Se encuentra desdoblada en el tramo Riafio — Sama de Langreo, mientras

gue tiene una seccion de corredor (calzada Unica) entre Sama y Pola de Laviana.

El volumen de trafico en la AS-117 ha seguido en los ultimos afios un ritmo ascendente continuo. Del analisis
de los niveles de servicio realizado se concluye que el nivel de servicio entre Sama-El Entrego y El Entrego-
Sotrondio para el afio horizonte del Plan (2.030) resulta inaceptable (Nivel de servicio F y E respectivamente),

lo que justificaria la duplicacién de la via en dichos tramos.

La actuacion en el tramo entre Sotrondio y Pola de Laviana no esté justificada técnicamente ya que en el afio
horizonte del Plan, el nivel de servicio obtenido del andlisis realizado es D. No obstante en fase de revisién del

Plan, en funcién de los niveles de servicio en ese momento, se valorara su posible inclusién en el mismo.

Se ha estudiado la opcién de potenciar el transporte publico ferroviario como alternativa al vehiculo privado,

habiendo concluido que dicha posibilidad no es viable.

Por todo lo anterior, se propone incluir en el PIMA las siguientes actuaciones:

e Desdoblamiento del corredor del Nalén entre Sama y Sotrondio
(No se descarta prolongar la actuacién hasta Pola de Laviana si en la revisién del plan en 2025

la IMD y nivel de servicio del tramo asi lo aconseje.

2.8. CONEXIONES COSTA — INTERIOR EN EL ORIENTE
2.8.1. INTRODUCCION Y PROBLEMATICA A RESOLVER

El Oriente asturiano presenta una estructura viaria en la que claramente predominan las infraestructuras este-
oeste (la autovia A-8 por la costa y la N-634 por el interior), existiendo claras deficiencias para los itinerarios
norte-sur, si bien la carretera N-625 en el interior constituye una conexién con la meseta. Las caracteristicas
orogréaficas del territorio determinan una evidente dificultad para mejorar los accesos de la zona interior a la
costa.

Estas condiciones de accesibilidad deficiente se plasman en los siguientes aspectos:

- El tiempo de viaje en vehiculo privado al Area Central de Asturias (Oviedo) se sitGa entre los 25
minutos de Nava y los cincuenta y siete minutos de Cangas de Onis

- El tiempo de viaje en autobus al Area Central de Asturias (Oviedo) se sita alrededor entre los 35
minutos de Nava y los setenta minutos de Cangas de Onis.

- El tiempo de viaje en vehiculo privado a la ciudad de Gijén se sitla entre los 28 minutos de Nava y los
sesenta de Cangas de Onis

- Eltiempo de viaje en autobus a la ciudad de Gijon se sitla alrededor entre los 60 minutos de Navay la
hora y cuarenta y cinco minutos de Cangas de Onis, debido fundamentalmente a la necesidad de
realizar transbordo en Oviedo.

- Enlo que respecta a la comunicacion por ferrocarril, la zona del oriente de Asturias se conecta con el
area Central a través de las lineas de FEVE Oviedo — Infiesto (cercanias), Santander — Oviedo

(regional) y Giion — Laviana (cercanias) que enlaza con las anteriores en el Berrén.

Existen tres corredores viarios que conectan el Oriente interior (Picos de Europa, Cangas de Onis,

Arriondas,...) con el resto de Asturias:

- El eje norte-sur de la carretera AS-260, entre Arriondas y el enlace con la autovia A-8 en Colunga,
atravesando el paisaje protegido de la Sierra del Sueve (Puerto de El Fito (700 m). Este corredor tiene
basicamente un caracter local y turistico (mirador de El Fito).

- El eje este-oeste de la carretera N-634, entre Arriondas y Lieres por Infiesto y Nava, que se une con la
A-64 (en el enlace de Lieres). Este seria el principal acceso a la zona central asturiana y a la capital
de la comunidad autbnoma.

- El eje norte-sur que se apoya en la carretera N-634, entre Arriondas y el enlace con la A-8 en Llovio,
gue permite la conexién principal con las poblaciones de la costa (playas) asi como con la comunidad
vecina de Cantabria, a través de la autovia del Cantabrico.

- El eje norte-sur de la carretera N-625, entre Arriondas y el Puerto del Pontén que permite el acceso al
parque natural del Ponga y la conexion con la meseta.

Documento n° 4 Estudios especificos y Propuestas de actuacion

143



vectio

ingenieria de trafico

aF 2
GOBIERNO DEL PLAN DIRECTOR DE INFRAESTRUCTURAS PARA LA MOVILIDAD DE ASTURIAS 2015-2030 e ptl sa

PRINCIPADO DE ASTURIAS

COMSEJERIA DE FOMENTO.
ORDENACION DEL TERRITORIO
¥ MEDIO AMBIENTE

: _',;/‘:“\\ TIEMPOS DE VIAJE DEL ORIENTE A OVIEDO Y GIJON EN FERROCARRIL

R , Poblacion Oviedo Gijon
: Nucleo _
. concejo : -
(Concejo) Tiempo Itinerario Tiempo Itinerario
(Afio 2.012) | deviaje de viaje
Oviedo — Infiesto
Infiesto 56 ) ] 76
. 7793 . OV|ed0 - |aneStO i G”én _ Lavian
(Piloiia) minutos minutos
Transbordo en El Berrén 12 min
Oviedo — Infiesto
N £ 599 33 Cercanias Oviedo - 55
ava . TP ;
minutos Infiesto minutos Gijon — Lavian
Transbordo en El Berrén 12 min
Cangas de Onis — Cangas de Onis — Arriondas en
Cangas de 104 127
i 6.787 , Arriondas en ) autobus (19 min)
Onis minutos ] _ minutos
autobus (19 min) Oviedo — Santander

Los tiempos de viaje por carretera desde los principales nicleos de poblacion del Oriente hasta Oviedo, junto

con el itinerario preferente para cada uno de ellos, se muestran en la siguiente tabla:

TIEMPOS DE VIAJE DEL ORIENTE A OVIEDO POR CARRETERA

Los principales focos generadores de trafico en esta zona son el hospital de Arriondas por su importancia a Nicleo Poblacién concejo Vehiculo privado AutobUs
nivel comarcal, asi como, el nicleo de Cangas de Onis, Covadonga y el Parque Nacional de los Picos de (Concejo) (Afio 2.012) Tiempo de ltinerario Tiempo de ltinerario
Europa, por su relevancia a nivel turistico. viaje Oviedo viaje Oviedo
Arriondas 5.699 51minutos | N-634—A-64 | 59minutos | N-634— A-64
Los tiempos de viaje en ferrocarril desde los principales nucleos de poblaciéon del Oriente hasta Oviedo y (Parres)
Gijén, se muestran a continuacion: Cangas de 6.787 57 minutos N-625 — N-634 70 minutos N-625 — N-634
Onis - A-64 — A-64
TIEMPOS DE VIAJE DEL ORIENTE A OVIEDO Y GIJON EN FERROCARRIL Infiesto
7.793 34 minutos N-634 — A-64 40 minutos N-634 — A-64
. Poblacion Oviedo Gijon (Pilofa)
Nieleo 99 25 mi 63 6 35 mi 63 6
. concejo - - Nava 55 5 minutos N-634 — A-64 5 minutos N-634 — A-64
(Concejo) Tiempo Itinerario Tiempo ltinerario
(Afio 2.012) | deviaje de viaje
Oviedo — Santander
Arriondas 5699 85 Regional Oviedo - 108 Gijén — Laviana Por su parte, los tiempos de viaje por carretera para llegar a Gijén junto con el itinerario preferente para cada
(Parres) minutos Santander minutos uno de ellos, se muestran en la siguiente tabla:
Transbordo en El Berron 25 min
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TIEMPOS DE VIAJE DEL ORIENTE A GIJON

, Poblacion Vehiculo privado Autobus
Nucleo i
concejo : - —
(Concejo) l Tiempo de ltinerario Tiempo de vigje ltinerario
(Afo 2.012) viaje Gijon Gijén
Arriondas N-634 — AS-1 N-634 — A-64
5.699 53 minutos 94 minutos
(Parres) (por el Berron) (por Oviedo)
Cangas de i 105 minutos N-634 — A-64
. 6.787 60 minutos N-634 — AS-1
Onis (95 de viaje) - AS2
Infiesto ] 75 minutos N-634 — A-64
L 7.793 36 minutos N-634 — AS-1
(Pilona) (65 de viaje) — AS-2
60 minutos N-634 — A-64
Nava 5.599 28 minutos N-634 — AS-1
(50 de viaje) - AS2

2.8.2. DESCRIPCION DE LAS ACTUACIONES

Se plantea la mejora de los accesos al Oriente interior mediante las siguientes actuaciones (cada una de ellas
en uno de los corredores sefialados):

e Mejora de la N-634, tramo Lieres - Arriondas.
e Mejora de la N-634, tramo Arriondas - Llovio.

e Tunel de El Fito.

Comun a todas ellas, aunque no influye ni interviene en el estudio, es la N-625 entre Arriondas y el Puerto de
El Pontén. El acondicionamiento de la carretera nacional N-625 en el tramo Arriondas-Puerto del Ponton,
permitira mejorar de manera evidente la conexion del oriente asturiano con la meseta (Onzonilla), impulsando
la accesibilidad de todas las comarcas de la zona, de innegable potencial turistico (Picos de Europa, Lagos de
Covadonga, Desfiladero de los Beyos, valle del Sella, etc.).

En la provincia de Ledn, el Ministerio de Fomento licitdé en junio de 2007 el ‘Estudio Informativo del
acondicionamiento de la carretera N-625, tramo Mansilla de las Mulas-Cistierna’. Esta actuacion planteaba la
conversion de la carretera en una via con limitacién de accesos y caracteristicas de carretera convencional
con velocidad de proyecto 100 km/h. Sin embargo, en el tramo que discurre por el Principado de Asturias, la
carretera N-625 discurre en su mayor parte encajada en el desfiladero del rio Sella, con una seccién

transversal que apenas supera los 5 metros de anchura. Aunque la actuacion a desarrollar deberia respetar

estas caracteristicas, con objeto de mantener la homogeneidad del itinerario, la afeccion ambiental sobre el
cauce y el espacio natural circundante (Parque Natural de Ponga) se considera inadmisible. Por lo tanto, se
planteara el acondicionamiento basico del tramo Puerto del Pontdn-Cangas de Onis, mejorando la plataforma
en las zonas en las que esto sea posible, y configurando las restantes zonas con caracteristicas de carretera
de montafia.

Se incluyen a continuacién planos de situacién de las actuaciones propuestas, asi como de la ubicacién de los
espacios naturales de interés en relacién con las mismas.
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2.8.2.1 MEJORA DE LA CARRETERA N-634, TRAMO LIERES - ARRIONDAS

El acondicionamiento de la carretera nacional N-634 en el tramo Lieres-Arriondas ha sido en los dltimos afios
una demanda constante por parte de los vecinos e instituciones politicas de los concejos de Nava, Pilofa y
Parres. En la actualidad, la carretera presenta tramos con caracteristicas geométricas deficientes e
intensidades de trafico (2012) que oscilan entre los 5.449 (en las proximidades de Arriondas) y los 11.201
vehiculos (PK 377, Villa).

En el tramo entre Lieres y Arriondas de 41,3 km, la seccion de la carretera estd compuesta por 2 carriles de
3,5 m de ancho y arcenes de 1,5 m a ambos lados.

A lo largo de dicho tramo existen numerosos problemas de seguridad vial, habiéndose registrado accidentes
de gravedad en varias zonas, especialmente en las cercanias de Montecoya, las curvas situadas entre

Montecoya y Nava, entre Infiesto y Villamayor, y en las travesias de Villamayor y Sevares.

En estas condiciones, se plantea la realizacion del acondicionamiento general del tramo para su conversion en
una via de altas prestaciones, mediante la construccion de variantes de poblacion, variantes de trazado y
mejora general de la via, con caracteristicas de C-100, con un coste total estimado de 30 millones de euros.
Esta actuacién implica la necesidad de disponer nuevo trazado en gran parte del itinerario, reduciendo la

longitud actual en aproximadamente 4 Km y el tiempo de recorrido de 36 a 14 minutos.

Se incluye a continuacién un plano representativo de la actuacion estudiada.
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2.8.2.2 MEJORA DE LA CARRETERA N-634, TRAMO ARRIONDAS - LLOVIO

El enlace de la carretera N-634 con la autovia A-8 en Llovio, constituye en la actualidad la conexiéon costa -

interior. La intensidad de trafico en este tramo se situaba en el afio 2.012 en 5.368 vehiculos/dia.

En el tramo entre Arriondas y Llovio de 15 km de longitud, la seccién de la carretera N-634 estd compuesta

por 2 carriles de 3,5 m de ancho y arcenes de 1,5 m.

El trazado de la carretera N-634 en dicho tramo discurre paralelo al rio Sella con lo que cualquier actuacion
sobre el mismo afectaria muy seriamente al curso del rio, tanto en el aspecto hidraulico - ambiental como

desde el punto de vista turistico y cultural.

Se plantea la mejora de la carretera N-634 para asegurar unas condiciones correspondientes a una C-80, que
implican la necesidad de considerar nuevo trazado en gran parte de la longitud, con tlneles con el objetivo de
reducir el impacto ambiental sobre el rio Sella. Con esta actuacion se reduciria el tiempo de recorrido en 3

minutos (de 14 a 11 minutos) y se estima que seria necesaria una inversion de 14,5 millones de euros.

Se incluye a continuacion un plano representativo de la actuacién estudiada.

Documento n° 4 Estudios especificos y Propuestas de actuacion 152



2 i

a p
ey

5% Eua. e
) ((i F:_ . :&las e
= ErGuetull 7 A
rredo i Q,“ -,_1;-.,’qu P
2. do Sta. Rita g Argaole /T NS
o | el \?'ix"a. 2l . Eiita do® &

SDIDI:,‘:_:

‘RO

LA | o E
CANRITTT MY
i S oy
o

=

.J'Ij\.ll-,l 4}
i iV v
E//ls;a va m. 5

P U‘EsS T |A

3 |

;;;_._‘Ei_,\‘ S_Up_gf} E N ¢

R R

> <
‘&&4} ¥ ¥ o

qu-&mitadela (5? ¥

&

1A Guiag™

ot S

'ﬁ;!;;# (3 la Ardunll;

/;’;“F

»

(7
o . r

53
431,
4l

Eta. de Santa Cat.

"ILOVIO gt
cebéy 2 q‘;‘?‘j :

~%

NN 7o,
- _Santianes’ {4 Buentn Santianes

oS l
4 ‘_ R'!EznéEEnSdaEnl;il;é‘AY? vs‘?' / ¥ ,;oc

Fibera— | /Cueva del Ten
{ 1 {sahda

W5 = :
A s

2o
=

B : S Coum:%" *

Y

. ”-%,é[m’la delNira. s.l_.n.'
= Wﬁi‘&ﬂg?hh“\

RIONDA:

5] 1San Martin], &

“s<Busto Vel
o -~
'd

%

N

{
&
~ Y _
N




s .
PLAN DIRECTOR DE INFRAESTRUCTURAS PARA LA MOVILIDAD DE ASTURIAS 2015-2030 e pq S a V e C tl O

GOBIERNO DEL ; .

D - ingenieria de krafice

PRINCIPADO DE ASTURIAS genieria de trafico
CONSEJERIA DE FOMENTO,

ORDENACION DEL TERRITORIO

¥ MEDIO AMBIENTE

2.8.2.3 TUNEL DEEL FITO

La actuaciéon denominada Tunel del Fito consiste en una carretera de nuevo trazado de conexion de la A-8 con
Arriondas, con la construccion de 2 6 3 tlneles bajo la sierra del mismo nombre, perteneciente a el Paisaje
Protegido de la Sierra del Sueve y el LIC de la Sierra del Sueve, con objeto de reducir la distancia de 21,2
kilbmetros que separan en la actualidad Arriondas de Colunga por la carretera AS-260. Esta infraestructura
permitiria reducir la distancia a aproximadamente 14,5 kilémetros, uniendo Arriondas con la autovia del
Cantabrico A-8 (mejorando la accesibilidad de los concejos costeros del oriente al hospital de Arriondas) y
aproximando los Picos de Europa y la zona de Covadonga al area central asturiana y también a la autovia del
Cantabrico A-8.

Se plantea la construccion de esta actuacion como via de altas prestaciones, con caracteristicas de C-100,

con un coste estimado de 115 millones de euros.

Se incluye a continuacién un plano representativo de la actuacion estudiada.
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2.8.3. CRITERIOS DE ANALISIS DE LAS ACTUACIONES
Como criterios de analisis de las actuaciones, se han utilizado los siguientes:

Se ha realizado un analisis coste-beneficio, siguiendo las “Recomendaciones para la Evaluacién Econémica,
Coste — Beneficio, de Estudios y Proyectos de Carreteras” del servicio de planeamiento del M.O.P.U, que
sigue la pauta tedrica recogida en “Metodologia para la evaluacion de proyectos e inversion de carreteras”
publicada por el M.O.P.U.; asi como las recomendaciones de la “Guia del analisis costes-beneficios de los

proyectos de inversion” (2003, Comision Europea).

Mediante este analisis se calculan los posibles beneficios que justifican las inversiones consiguientes
obtenidas, derivados de la reduccion de costes de funcionamiento para los vehiculos, del ahorro de tiempo de
recorrido, de la disminucion de costes ambientales (emisiones contaminantes y calentamiento global), y de las
migraciones de tréaficos entre los diferentes corredores. Entre los costes se consideran los de construccion y

mantenimiento de la nueva actuacién y su diferencia en relacion a los de mantenimiento de la via actual.

Para poder realizar un andlisis fidedigno de los efectos generados por las actuaciones, se han definido los
siguientes escenarios de calculo:

Escenario Actuaciones que comprende Descripcion

Este escenario se corresponde con la situacion actual, y
. permite obtener los costes de funcionamiento, los costes
1 Ninguna

asociados al tiempo de recorrido y los costes ambientales

en el caso de no actuar.

Con este escenario, se busca obtener la mejora en la
accesibilidad del oriente interior derivada simplemente de
2 Mejora N-634 Lieres - Arriondas | la mejora de la carreterra N-634 entre Lieres y Arriondas,
gue beneficiara a los habitantes de la zona de estudio al

disminuir el tiempo de viaje hacia el Area Central.

Mejora N-634 Lieres - Arriondas | Con este escenario, se mejora ademas la accesibilidad a

Mejora N-634 Arriondas - Llovio la costa y con la comunidad vecina de Cantabria.

Con este escenario, se mejora la accesibilidad al area
4 Tanel de El Fito central, a la costa y a las comunidades vecinas de

Cantabria y Galicia.

Se realiza un andlisis de la afeccion ambiental que supone la ejecucion de cada una de las actuaciones

consideradas asi de cémo su influencia en la seguridad vial

Por dltimo, se complementan los analisis anteriores con un andlisis relativo a los efectos territoriales y de
cohesion de la red de carreteras

2.8.4. DESCRIPCION DEL ANALISIS DE RENTABILIDAD

Como se ha indicado anteriormente, para la evaluacién econdémica de las diferentes actuaciones, se han
seguido las “Recomendaciones para la Evaluacién Economica, Coste — Beneficio, de Estudios y Proyectos de
Carreteras” del servicio de planeamiento del Ministerio de Fomento, que sigue la pauta teérica recogida en

“Metodologia para la evaluacion de proyectos e inversion de carreteras” publicada por el M.O.P.U.
Se han considerado las siguientes variables en cada uno de los escenarios analizados:

- Costes de funcionamiento: se consideran los consumos de carburante, de lubricante y neumaticos, la
amortizacién, el mantenimiento y la conservacion del vehiculo. No se contemplan aquellos que son

independientes de la longitud recorrida, como seguros, garaje, etc

- Costes sociales: se valora el tiempo de recorrido, las emisiones contaminantes atmosféricas, y la

contribucién al cambio climatico por emisiones de CO2.

- Costes de inversién y mantenimiento: se ha considerado el coste de inversién asociado a cada

escenario de actuacion, junto con los costes de mantenimiento de las carreteras.

A partir de las series anuales de costes, se ha calculado la diferencia de costes de cada escenario con el
escenario 1 de no actuacion, y sobre la serie temporal de diferencia de costes se han calculado los

indicadores econdmicos (TIR, VAN) que permiten estimar la rentabilidad.

Los resultados obtenidos han sido los siguientes:

ANALISIS DE RENTABILIDAD DE LOS ESCENARIOS

Escenario Actuacion TIR VA (e el
descuento 6%)
2 Acondicionamiento N-634 Lieres — Arriondas (C-100) 9,04% 64.133.184,04 €
3 Acondicionamiento N-634 Lieres — Arriondas (C-100) 7.76% 50.248.661,15 €
Acondicionamiento N-634 Arriondas — Llovio (C-80)
4 Tunel de El Fito (C-100) 8,70% 35.333.041,28 €
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Todos los escenarios obtienen valores de TIR positivos y muy similares (especialmente entre los escenarios 1
y 3), con rentabilidades ampliamente positivas — los beneficios sociales generados superan con creces los
costes de inversion y de mantenimiento. El VAN del escenario 4 es inferior al de los escenarios 2 y 3, debido a
las diferencias en la inversion.

2.8.5. ANALISIS DEL TRAFICO OBTENIDO EN CADA UNO DE LOS ESCENARIOS CONSIDERADOS

Se ha realizado una simulacion de trafico en cada escenario, empleando el modelo de trafico de Asturias

realizado con el software AIMSUN.

En cada escenario, se han considerado las actuaciones incluidas en el mismo (segun la descripcién recogida

en el apartado anterior) y se ha modelizado el trafico en la red de forma independiente.
Los resultados obtenidos son los siguientes:

- En el escenario 1(mantenimiento de la situacién actual), los traficos obtenidos para el afio 2015 y 2030

en cada uno de los corredores analizados son los siguientes:

TRAFICOS ORIENTE ASTURIAS ESCENARIO 1

ANO 2015 ANO 2030
Corredor Tramo
Ligeros Pesados Ligeros Pesados
Lieres - Nava 10.944 699 13.561 866
N-634 Lieres —
Arriondas Nava - Infiesto 6.338 405 7.853 502
Infiesto-Arriondas 5.966 381 7.392 472
N-634 Arriondas - Llovio Arriondas - Llovio 5.245 335 6.499 415
AS-260 Arriondas — A-8 | AS-260 Arriondas — A- 1.319 84 1.634 104
(Mirador del Fito) 8 (Mirador del Fito)

Las cifras de trafico confirman que la N-634 entre Arriondas y Llovio es el itinerario preferido para
acceder a la A-8 por la mayoria de los usuarios del Oriente, debido a las mejores prestaciones de esta

carretera frente a las caracteristicas actuales de la carretera AS-260 del Mirador del Fito.

- Enlos escenarios 2 y 3, los traficos se mantienen exactamente igual que en el escenario 1. La razén
es que la ejecucién del acondicionamiento de la N-634 entre Arriondas y Lieres y entre Arriondas y
Llovio, si bien mejora el tiempo de recorrido y la seguridad vial y hace el itinerario mas atractivo, no

permite captar traficos entre el Oriente y el Area Central de los que actualmente emplean la A-8. Para
llegar a captar traficos de la A-8, seria necesario convertir este tramo de la N-634 en una autovia, que

permita tiempos de viaje similares a los de la A-8.

En el escenario 4, la construccién del tinel del Fito aumenta considerablemente los tréficos de este
corredor, que pasan de 1.319 a 2.414 vehiculos ligeros, y de 84 a 154 los vehiculos pesados en el afio
2015 (lo que supone un incremento del 83,3%, los traficos practicamente se duplican). Se trata de
traficos captados a los tramos de la N-634 entre Lieres y Arriondas y en menor medida entre Arriondas
y Llovio, que disminuyen en la misma proporcion.

Los resultados obtenidos son:

TRAFICOS ORIENTE ASTURIAS ESCENARIO 4

ANO 2015 ANO 2030
Corredor Tramo
Ligeros Pesados Ligeros Pesados
Lieres - Nava 10.944 699 13.561 866
N-634 Lieres —
Arriondas Nava - Infiesto 6.338 405 7.853 502
Infiesto-Arriondas 5.966 381 7.392 472
N-634 Arriondas - Llovio Arriondas - Llovio 4527 289 5.609 358
AS-260 Arriondas — A-8 | AS-260 Arriondas — A- 2414 154 2991 191
(Mirador del Fito) 8 (Mirador del Fito)

A continuacién se muestran planos con los resultados de trafico obtenidos.
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Los nuevos tiempos de viaje en cada escenario son:

TIEMPOS DE VIAJE EN CADA ESCENARIO

Recorrido Escenario 1 Escenario 2 Escenario 3 Escenario 4
Arriondas — Oviedo 50 minutos 42,5 minutos 50 minutos 40,1 minutos
Arriondas - Gijon 53 minutos 48,1 minutos 48,5 minutos 34,2 minutos
Arriondas - Llanes 35 minutos 35 minutos 20,1 minutos 24.5 minutos

A continuacién se muestran planos con los resultados de tiempos de viaje obtenidos.
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