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2.8.6. ESTUDIO COMPARATIVO DE LAS ACTUACIONES

Actuacion

Andlisis econémico

Anadlisis territorial

Analisis ambiental

Analisis seguridad vial

Acondicionamiento de
la N-634 entre Lieres

y Arriondas

La mejora de la carretera N-634 entre
Lieres y Arriondas genera unos importantes
beneficios sociales, derivados
fundamentalmente de la reduccién de
tiempo de recorrido (por eliminacién de
travesias). En cuanto a los costes
ambientales, aunque con la mejora de
velocidad aumentan los consumos y con
ellos las emisiones, hay que tener en
cuenta la reduccién de afecciones por ruido
y emisiones atmosféricas directas en las

travesias que se eliminan.

El eje interior formado por la N-634 es uno de los ejes
vertebradores del territorio asturiano, por constituir la
principal via de comunicacién para los concejos
interiores del Oriente (Nava, Pilofia, Parres, Cangas de
Onis) entre si y con el Area Central de Asturias. La
eliminacién de las travesias actuales y la mejora de las
zonas con trazado mas deficiente permiten consolidar
este eje, aunque sin llegar a constituirse como
alternativa al eje costero formado por la A-8 en las
relaciones de largo recorrido este-oeste (entre el Area
Central de Asturias y Cantabria o el Pais Vasco),
ademas de no resolver los problemas de conexion costa

— interior existentes en el oriente.

No existen en la actualidad espacios protegidos
en el entorno de esta actuacion entre Lieres e
Infiesto. A partir de Infiesto hasta Arriondas, la
actuacion (al igual que la carretera actual) se

dispone paralela al rio Pilofia, incluido en el LIC

del Rio Sella. En este tramo las actuaciones
necesarias para la mejora de la carretera, sobre
todo las relativas a movimiento de tierras,
deberan ser reducidas para disminuir su

incidencia, con el evidente sobrecoste.

La N-634 en Asturias tiene una accidentalidad
relativamente elevada en comparacion con la
media de las carreteras del Estado en Asturias,
tanto en nimero de accidente como en nimero
de accidentes mortales (IP de 19,5 frente la
media de 9,8, IM de 0,6 frente a la media de
0,5). La eliminacion de las travesias de Sevares
y Villamayor, junto con la mejora del trazado
sinuoso entre Soto de Duefias y Arriondas,
supondra una reduccién del nimero de
accidentes (especialmente del de atropellos) y

una mejora de los indices de accidentalidad.

Acondicionamiento de
la N-634 entre

Arriondas y Llovio

Con esta actuacion se obtienen también
beneficios sociales, aunque inferiores a los
de la mejora entre Lieres y Arriondas —
fundamentalmente, porque la reduccion de
tiempos es menor para la inversion

prevista.

El corredor de la N-634 paralelo al Sella entre Arriondas
y Llovio constituye la continuacién natural del corredor
anterior, conectando los nucleos de Arriondas y Cangas
de Onis con la costa y la A-8. Con la mejora del trazado
de este tramo, se completa el eje este-oeste por el
interior, aunque de nuevo sin llegar a constituirse como
alternativa a la A-8 para relaciones mas largas (para ello
haria falta mejorar alin mas los tiempos de recorrido,

mediante una autovia).

Es pues un eje que conecta la costa con el interior pero
solo en la zona mas oriental, ya que los habitantes de

Villviciosa y Colunga no hacen uso de él.

La mejora de la carretera N-634 entre Arriondas
y Llovio discurre integramente sobre el LIC del
Rio Sella, coincidiendo ademas con el tramo en
el que se realiza el Descenso Internacional del
Rio Sella, fiesta de Interés Turistico
Internacional. Mejoras de la carretera de mas
entidad que la planteada conllevarian la
ejecucién de movimientos de tierras
significativos proximos al rio, con el
consiguiente impacto visual, posibles vertidos
durante la fase de construccion, etc, que
podrian llegar a hacer inviable la actuacion

simplemente por motivos ambientales.

En el tramo entre Arriondas y Llovio,
concretamente en el PK 336 de la N-634, se
encuentra un tramo de 1 km con 10 accidentes
con victimas entre el afio 2007 y el afio 2011,
gue dan lugar a un indice de peligrosidad de
120,8 (muy superior a la media asturiana). La
mejora de este tramo previsiblemente reducira
la accidentalidad, por lo que puede
considerarse positiva desde el punto de vista de

la seguridad vial.
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Actuacion

Andlisis econémico

Andlisis territorial

Andlisis ambiental

Analisis seguridad vial

Tunel de El Fito entre

Arriondas y la A-8

La construccion del tunel del Fito reduce
enormemente el tiempo de viaje entre la
costa y el interior (por mejora de la
velocidad y reduccion de la distancia). Los
costes ambientales derivados de los
consumos de combustible aumentan
ligeramente para los vehiculos pesados,
pero la rentabilidad resulta positiva, incluso
considerando el volumen de inversion
necesario (estimado en el entorno de los
110 millones de euros) y el volumen de
trafico relativamente reducido que puede

llegar a emplear este itinerario.

La unidn entre Arriondas y la costa mediante el tnel de
El Fito constituye una extension del eje norte-sur
formado por la N-625 (Arriondas — Cangas de Onis —
Provincia de Ledn). Se trata de un eje perpendicular al
eje este-oeste formado por la N-634, y su sentido hay
que buscarlo en la mejora de las comunicaciones entre
el interior del Oriente asturiano y la costa (a través de la
A-8), asi como con la zona costera del Area Central
(Gijon, Avilés). A diferencia de los otros corredores
contemplados en este informe, no existe en la
actualidad una carretera con prestaciones razonables
desde el punto de vista de la movilidad en este eje, con
lo que la construccion del Tanel de El Fito crearia un

nuevo eje territorial a dia de hoy inexistente.

La sustitucion de un puerto de montafia, con
importantes pendientes a ambos lados, por un
tramo en tdnel con pendientes mas reducidas

supone en general una importante mejora en las
condiciones ambientales por la reduccién en la
emisién de contaminantes que se produce
(espcialmente en el caso de los vehiculos
pesados, en los que las emisiones estan muy

vinculadas a la rasante de la via).

El trazado del tlnel atraviesa el Paisaje
Protegido de la Sierra del Sueve y el LIC de la
Sierra del Sueve, lo que hace necesario
disponer medidas para limitar el impacto
ambiental (especialmente visual en los
embogquilles, y en lo relativo a los sobrantes de
tierras del tanel, asi como afecciones a los

acuiferos subterraneos).

La actual carretera AS-260 entre Arriondas y
Colunga no presenta niveles destacables de
accidentalidad. La construccion del Tunel de El
Fito tampoco es de esperar que genere una
accidentalidad significativa, por sus
caracteristicas de trazado, aunque si tendrd un
efecto positivo la reduccién de tréficos de la
carretera N-634 entre Lieres y Arriondas y entre
Arriondas y Llovio (en la que se sitian zonas de

elevada accidentalidad).

Documento n° 4 Estudios especificos y Propuestas de actuacion

169




GOBIERNO DEL
PRINCIPADO DE ASTURIAS P ' m n
2015
CONSEJERIA DE FOMENTO, e
ORDENACION DEL TERRITORIO

¥ MEDIO AMBIENTE

PLAN DIRECTOR DE INFRAESTRUCTURAS PARA LA MOVILIDAD DE ASTURIAS 2015-2030

vectio

ingenieria de trafico

epi;sa

2.8.7. CONCLUSIONES Y PROPUESTA DE ACTUACION
Las principales conclusiones derivadas del estudio realizado son las siguientes:

- En el Oriente de Asturias se pueden distinguir tres corredores principales, dos de ellos este-oeste y

uno norte-sur:

o El corredor este-oeste por la costa constituido por la A-8, que aglutina los traficos principales
de largo recorrido entre el Area Central de Asturias, el Oriente y las comunidades cantabricas

(Cantabria, Pais Vasco)

o El corredor este-oeste por el interior, constituido por la carretera N-634 entre Lieres y
Arriondas, que aglutina los principales nucleos de los concejos de Nava, Pilofia. Parres y
Cangas de Onis, con una poblacién cercana a los 26.000 habitantes. Este corredor articula las
conexiones de esta franja interior con el Area Central de Asturias. La extension de este

corredor al corredor costero por el este utiliza el valle del rio Sella, entre Arriondas y Llovio.

o El corredor norte-sur apoyado en el rio Sella, entre Arriondas, Cangas de Onis y el Puerto del
Ponton. Este eje norte — sur, que se interseca en Arriondas con el corredor este-oeste interior,

queda interrumpido por la Sierra del Sueve antes de llegar a la costa.

- Se han estudiado actuaciones en dos de los corredores anteriores:

0 Mejora de la N-634 entre Lieres y Arriondas (con eliminacion de las travesias de Villamayor y
Sevares y mejoras de trazado en el tramo final, para permitir una mayor velocidad de

circulacion)

0 Mejora de la N-634 entre Arriondas y Llovio, para extender el eje este-oeste interior hasta la

costay la A-8

o0 Nueva carretera entre Arriondas y la A-8, cruzando la Sierra del Sueve mediante uno o varios

tuneles (Tunel de El Fito)

- No es objeto del estudio, pero es comuln a todas las actuaciones analizadas, el acondicionamiento de
la carretera N-625 entre Arriondas y el Puerto de El Ponton, con un tratamiento ambiental y

paisajistico acorde con el entorno.

- De los tréficos calculados en la simulacion realizada, se deduce que el Unico corredor susceptible de

captar traficos mediante las actuaciones planteadas seria el Tunel de El Fito.

- Todas las actuaciones planteadas conllevan un importante beneficio social, con una TIR en el entorno

del 7,7 al 10,5%. Este beneficio se obtiene esencialmente por reduccién de tiempos de viaje.

El acondicionamiento y mejora de la carretera N-634 entre Lieres y Arriondas permitiria reducir la
accidentalidad (especialmente en las travesias actuales), y mejorar los tiempos de recorrido con un

efecto muy beneficioso para la movilidad de los concejos del interior del Oriente.

Desde el punto de vista ambiental, la ejecucién de la mejora de la N-634 entre Arriondas y Llovio
implicaria una afeccion paisajistica, de posibles vertidos, etc, en una zona sumamente sensible y de

elevado valor ambiental, lo que cuestiona la bondad de esta actuacion frente al Tunel de El Fito.

La actuacién del Tunel de El Fito, como nueva carretera C-100 entre Arriondas y la A-8, genera un
nuevo eje de vertebracion viario norte-sur en el Oriente, CONEXION INTERIOR COSTA Y MESETA
gue complementa los ejes este-oeste actuales (A-8, N-634) y en torno al cual se articulara la movilidad

interna de la zona, permitiendo:

0 Un acceso mejor de los tréaficos tanto del Cantabrico, como del Area Central asturiana
(especialmente de la zona costera, el entorno de Avilés y Gijon) a la zona de Arriondas,

Cangas de Onis y Picos de Europa (de alto interés turistico).

0 Acercar los nucleos costeros (Colunga, Caravia) a los equipamientos del entorno Arriondas —

Cangas de Onis (como el Hospital de Arriondas)

0 Mejorar las comunicaciones de Arriondas, Cangas de Onis y los ndcleos del Oriente interior

con la costa y la franja costera del Area Central (Gijon, Avilés)

Por todo lo anterior, se propone la inclusién en el Plan Director para la Movilidad de Asturias
2015-2030 de las actuaciones de nueva carretera C-100 entre Arriondas y la A-8 (tinel de El

Fito), con el fin de articular el eje territorial norte — sur en el Oriente.

Como actuaciones complementarias se proponen actuaciones de seguridad vial y variantes de

poblacién en la N-634 entre Lieres y Arriondas.

Asimismo, es necesario el acondicionamiento de la N-625, Arriondas-El Ponton, con el

adecuado tratamiento ambiental y paisajisitico.
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2.9. ACCESOS AL OCCIDENTE INTERIOR Y CONEXION INTERIOR COSTA
2.9.1. INTRODUCCION Y PROBLEMATICA A RESOLVER

El occidente costero dispone ya de una muy buena accesibilidad debido a la reciente finalizacion de la autovia
del cantabrico, A-8, pero no sucede lo mismo con los concejos del interior que presentan diferentes grados de

déficit de accesibilidad.

Por otra parte, dentro de los concejos interiores existen grandes diferencias de conectividad con el resto del
territorio a través de las infraestructuras de alta capacidad. Asi, mientras que algunos de ellos, como Los
Oscos y Taramundi se conectan facilmente con la costa por las carreteras AS-11, Vegadeo — Alto de la
Garganta (de titularidad autonémica) y N-640 Barres — Villagarcia de Arosa (de titularidad estatal) que enlaza
con la autovia del cantabrico, A-8, no ocurre lo mismo con los concejos de lllano, Pesoz y especialmente
Grandas de Salime, cuya conexion con la A-8, a través de la carretera AS-12, Navia — Grandas de Salime
excede los 80 minutos. Las caracteristicas del trazado de esta carretera son muy estrictas lo que lleva a
muchos ciudadanos de estos concejos a optar por el itinerario constituido por las carreteras AS-13, Pesoz —
Alto de la Garganta, AS-11, Vegadeo — Alto de la Garganta y N-640, entre Vegadeo y Barres para acceder a la

autovia A-8 y al hospital de Jarrio, aungque supongan 18 Kms. mas de recorrido.

Asimismo, la conexién de estos concejos con la comarca del suroccidente , especialmente con los concejos de
Cangas del Narcea, Tineo y Pola de Allande, se efectla por la carretera autonémica AS-14 Grandas de
Salime — Puente del Infierno, que pasa por el puerto de El Palo cuya altitud supera los 1.140 m. y presenta

frecuentes problemas de vialidad invernal, constituyendo el Unico puerto interior de Asturias situado por

En cuanto a otros medios de transporte, cabe destacar que estos concejos se encuentran alejados de las
lineas ferroviarias, por lo que su Unico modo de desplazamiento se apoya en la carretera, lo que agudiza su

deficiencia.

Existen tres corredores viarios que conectan el Occidente interior con el resto de Asturias:

- El eje norte-sur del rio Navia, que utiliza la carretera AS-12 que discurre por el valle de dicho rio, entre
Grandas de Salime y la poblacién de Navia. En el extremo de este corredor se encuentran los enlaces
de Navia (al este de la poblacién) y de Jarrio (al oeste), que da acceso al hospital comarcal.

- El eje norte-sur de las carreteras AS-13 y AS-11, entre Grandas de Salime y Vegadeo por el Alto de
La Garganta (905 m), que se une con la A-8 (en el enlace de Barres) mediante la carretera de
titularidad estatal N-640.

- El eje este-oeste que se apoya en la carretera AS-14, entre Grandas de Salime y la carretera AS-15
por Berducedo y Pola de Allande, atravesando el Puerto del Palo (1.146 m). En el extremo se sitla la
carretera AS-15, que permite la conexién con Cangas del Narcea, por el sur, y con La Espina y el

corredor de la autovia A-63, por el norte.

Los tiempos de viaje para cada concejo para llegar al Area Central de Asturias, junto con el itinerario

preferente para cada uno de ellos, se muestran en la siguiente tabla:

TIEMPOS DE VIAJE DEL OCCIDENTE INTERIOR AL AREA CENTRAL DE ASTURIAS ‘

encima de los 1.000 m. en una carretera del primer nivel jerarquico de la red autonémica. Sallaaian Vehiculo privado Autobus
(afio 2.012) Tiempo de viaje Itinerario Tiempo de viaje Itinerario
Estas condiciones de accesibilidad deficiente se plasman en los siguientes aspectos: Area Central Area Central
- El tiempo de viaje en vehiculo privado al Area Central de Asturias se sitda en el entorno de las dos San Tirso de Abres 521 105 minutos N-640 - A-8 285 minutos N-640 - A-8
horas a dos horas y media. Taramundi 736 116 minutos N-640 — A-8 264 minutos N-640 — A-8
- El tiempo de viaje en autobus al Area Central de Asturias se sitGa entre las cuatro y las cinco horas,
) ) : ) i . ) Villanueva de ; AS-13 - AS-11 ; AS-13 - AS-11
debido bien a la necesidad de realizar un transbordo en Navia, bien al excesivo desarrollo de la 345 119 minutos 271 minutos
L Oscos - N-640 — A-8 - N-640 — A-8
conexion directa por Cangas del Narcea. i
_ - - , _ o Santa Eulalia de : AS-27 — AS-11 : AS-27 — AS-11
- No existe la posibilidad de acceder al Area Central de Asturias en ferrocarril, al no existir lineas férreas 503 126 minutos 277 minutos
Oscos — N-640 — A-8 — N-640 — A-8
en esta zona. _
San Martin de 484 127 minutos AS-13 - AS-11 280 minutos AS-13 - AS-11
Por tanto, se puede concluir que la conexién de los concejos del occidente interior, y en concreto Grandas de Oscos -N-640-A-8 -N-640-A-8
Salime , Pesoz e lllano tanto con la costa en sentido norte-sur como con el resto del suroccidente en sentido lllano 439 125 minutos AS-12 - A-8 192 minutos AS-12 - A-8
este — oeste, adolece de importantes déficits de accesibilidad, circunstancia que ahonda su declive y Pesoz 191 143 minutos AS-12 — A-8 212 minutos AS-12 — A-8
aislamiento.
Grandas de Salime 1.001 137 minutos AS-14 - AS-15 220 minutos AS-14 - AS-15
- A-63 —A-63
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Por su parte, los tiempos de viaje para llegar a Navia (capital comarcal) junto con el itinerario preferente para
cada uno de ellos, se muestran en la siguiente tabla:

TIEMPOS DE VIAJE DEL OCCIDENTE INTERIOR A NAVIA

Vehiculo privado Autobus
Concejo : -
Tiempo de Itinerario Tiempo de Transbordo Itinerario
viaje Navia viaje Navia
No existe linea de
San Tirso de 103 minutos . .
39 minutos | N-640 — A-8 | autobus entr S. Tirsoy | N-640 — A-8
Abres (por Taramundi) Taramundi, es
necesario ir en taxi
Taramundi | 50 minutos | N-640 — A-8 81 minutos En Vegadeo N-640 — A-8
(74 de viaje) (7 minutos de espera)
Villanueva de 53 minut AS-13 - AS-11 - 255 minutos En Vegadeo (2 h 55 AS-13 - AS-11 -
minutos
Oscos N-640 — A-8 (80 de viaje) minutos de espera) N-640 — A-8
Santa Eulalia ) AS-27 — AS-11 273 minutos En Vegadeo AS-27 — AS-11 -
60 minutos L
de Oscos —N-640 — A-8 (90 de viaje) (3 horas de espera) N-640 — A-8
San Martin . AS-13 - AS-11 - 255 minutos En Vegadeo (2 h 55 AS-13 - AS-11 -
61 minutos
de Oscos N-640 — A-8 (90 de viaje) minutos de espera) N-640 — A-8
lllano 51 minutos AS-12 58 minutos AS-12
Pesoz 73 minutos AS-12 76 minutos AS-12
Grandas de | g1 minutos AS-12 84 minutos AS-12
Salime

2.9.2. DESCRIPCION DE LAS ACTUACIONES

Se plantea la mejora de los accesos al Occidente interior mediante las siguientes actuaciones:
¢ Eje Navia-Grandas de Salime, AS-12.
e Carretera Grandas de Salime — Puente del Infierno, AS-14 (Tunel de El Palo).

Se incluyen a continuacion planos de situacion de las actuaciones propuestas, asi como de la ubicacion de los

espacios naturales de interés en relacion con las mismas.
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2.9.2.1 EJE NAVIA —- GRANDAS DE SALIME

El eje Navia-Grandas de Salime (carretera AS-12) es en la actualidad una de las arterias para la comunicacion
de las comarcas de los Oscos y Allande con la costa, y presenta unas caracteristicas geométricas muy
deficientes, dando lugar a tiempos de recorrido muy elevados (aproximadamente 82,08 minutos para un

itinerario de 68,4 kilémetros).

Con objeto de mejorar la accesibilidad de las comarcas interiores a la costa y a los equipamientos sanitarios
de Jarrio, y de consolidar el nicleo de Grandas de Salime como cabecera comarcal del occidente interior, se
plantea el acondicionamiento de la AS-12, con caracteristicas de carretera C-60. La mejora de trazado en el
vial permitira reducir la longitud del itinerario hasta los 51,6 kilémetros, reduciéndose el tiempo de recorrido
hasta los 38,7 minutos. Asimismo, la realizaciéon de variantes de poblacion reducird los problemas de

seguridad vial existentes en la carretera. Se ha estimado el coste del acondicionamiento en 126.600.000 €.

Se incluye a continuacién un plano representativo de la actuacion estudiada.
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2.9.2.2 TUNEL DE EL PALO

Otra de las actuaciones a desarrollar en el occidente interior consiste en la mejora de la comunicacion
transversal entre Grandas de Salime y Puente del Infierno (carretera AS-14), consiguiendo, en conjuncién con
las actuaciones previstas en el Eje La Espina-Ponferrada, una mejora en la accesibilidad de las comarcas mas
occidentales.

Para ello se plantea la construccion de un tlinel en la carretera AS-14 que evite el paso por el Puerto de El
Palo, evitandose los problemas de vialidad invernal existentes en la actualidad, (ya que se mantiene la cota
mas alta de la carretera en 950 m, frente a los 1.150 m actuales) y reduciéndose el tiempo de recorrido entre

Grandas de Salime y la comarca del Narcea (y por extension, el acceso al area central asturiana).

La infraestructura, cuyo coste estimado es de 28.000.000 €, tendria una longitud aproximada de 1,82 km, y
permitiria reducir la longitud del itinerario en aproximadamente 6 kilometros, y el tiempo de recorrido en

aproximadamente 10 minutos.

Se incluye a continuacion un plano representativo de la actuacién estudiada.
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2.9.3. CRITERIOS DE ANALISIS DE LAS ACTUACIONES
Como criterios de analisis de las actuaciones, se han utilizado los siguientes:

Se ha realizado un analisis coste-beneficio, siguiendo las “Recomendaciones para la Evaluacién Econémica,
Coste — Beneficio, de Estudios y Proyectos de Carreteras” del servicio de planeamiento del M.O.P.U, que
sigue la pauta tedrica recogida en “Metodologia para la evaluacion de proyectos e inversion de carreteras”
publicada por el M.O.P.U.; asi como las recomendaciones de la “Guia del analisis costes-beneficios de los

proyectos de inversion” (2003, Comision Europea).

Mediante este analisis se calculan los posibles beneficios que justifican las inversiones consiguientes
obtenidas, derivados de la reduccion de costes de funcionamiento para los vehiculos, del ahorro de tiempo de
recorrido, y de la disminucién de costes ambientales (emisiones contaminantes y calentamiento global). Entre
los costes se consideran los de construccién y mantenimiento de la nueva actuacién y su diferencia en
relacion a los de mantenimiento de la via actual.

Para poder realizar un andlisis fidedigno de los efectos generados por las actuaciones, se han definido los
siguientes escenarios de calculo:

Escenario Actuaciones que comprende Descripcion
Este escenario se corresponde con la situacion actual, y
. permite obtener los costes de funcionamiento, los costes
1 Ninguna
asociados al tiempo de recorrido y los costes ambientales
en el caso de no actuar.
Con este escenario, se busca obtener la mejora en la
accesibilidad del occidente interior derivada simplemente
2 Eje La Espina - Ponferrada de la construccion del eje La Espina — Ponferrada, que
beneficiara a los habitantes de la zona de estudio al
disminuir el tiempo de viaje hacia el Area Central.
Eje La Espina — Ponferrada Con este escenario, se obtiene la mejora para el
Mejora de la carretera AS-12 Navia — Occidente interior del corredor del rio Navia (que mejora
Grandas de Salime la accesibilidad a Navia y la costa en general)
Eje La Espina — Ponferrada Con este escenario, se mejora la accesibilidad del
4 Occidente interior al eje La Espina — Ponferrada, y a
Tanel El Palo en la carretera AS-14 . . ‘ .
través de él, al Area Central de Asturias.

Se realiza un andlisis de la afeccion ambiental que supone la ejecucion de cada una de las actuaciones
consideradas

Por dltimo, se complementan los analisis anteriores con un andlisis relativo a los efectos territoriales y de
cohesion de la red de carreteras

2.9.4. DESCRIPCION DEL ANALISIS DE RENTABILIDAD

Como se ha indicado anteriormente, para la evaluacién econdémica de las diferentes actuaciones, se han
seguido las “Recomendaciones para la Evaluacién Economica, Coste — Beneficio, de Estudios y Proyectos de
Carreteras” del servicio de planeamiento del Ministerio de Fomento, que sigue la pauta teérica recogida en

“Metodologia para la evaluacion de proyectos e inversion de carreteras” publicada por el M.O.P.U.
Se han considerado las siguientes variables en cada uno de los escenarios analizados:

- Costes de funcionamiento: se consideran los consumos de carburante, de lubricante y neumaticos, la
amortizacién, el mantenimiento y la conservacion del vehiculo. No se contemplan aquellos que son

independientes de la longitud recorrida, como seguros, garaje, etc

- Costes sociales: se valora el tiempo de recorrido, las emisiones contaminantes atmosféricas, y la

contribucién al cambio climatico por emisiones de CO2.

- Costes de inversién y mantenimiento: se ha considerado el coste de inversién asociado a cada
escenario de actuacion, junto con los costes de mantenimiento de las carreteras.

A partir de las series anuales de costes, se ha calculado la diferencia de costes de cada escenario con el
escenario 1 de no actuacion, y sobre la serie temporal de diferencia de costes se han calculado los

indicadores econdmicos (TIR, VAN) que permiten estimar la rentabilidad.

Los resultados obtenidos han sido los siguientes:

ANALISIS DE RENTABILIDAD DE LOS ESCENARIOS

Escenario Actuacién TIR VAN (tasa de descuento 6%)
4 Mejora de la carretera AS-12 Navia — 1.48% -68.562.106,51 €
Grandas de Salime
5 Tdnel de El Palo en la carretera AS-14 0,75% -17.064.281,30 €
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2.9.5. ANALISIS DEL TRAFICO OBTENIDO EN CADA UNO DE LOS ESCENARIOS CONSIDERADOS

Se ha realizado una simulacién de trafico en cada escenario, empleando el modelo de trafico de Asturias

realizado con el software AIMSUN.

En cada escenario, se han considerado las actuaciones incluidas en el mismo (segun la descripcién recogida

en el apartado anterior) y se ha modelizado el trafico en la red de forma independiente.
Los resultados obtenidos son los siguientes:

- En el escenario 1, los traficos obtenidos para el afio 2015 y 2030 en cada uno de los corredores

analizados son los siguientes:

IMD 2015 IMD 2030
Corredor
Pesados Ligeros Pesados Ligeros
AS-12 33 628 41 778
AS-14 35 357 44 442

- En los escenarios 2 y 4, los traficos se mantienen exactamente igual que en el escenario 1, lo que

demuestra que:

0 La construccién del eje La Espina — Tineo — Cangas del Narcea — Provincia de Leén no
atraera de por si un volumen de tréfico significativo del Occidente interior, que preferira seguir

usando el eje AS-13 — AS-11 — N-640 para las comunicaciones con el Area Central.

0 Las mejora planteada en el eje del Navia (AS-12), si bien suponen una cierta ganancia en
tiempo de recorrido, no alteran los itinerarios preferentes para los usuarios en los viajes de

medio y largo recorrido.

- En el escenario 4, por el contrario, se produce un incremento del trafico en la carretera AS-14, como
consecuencia de la ejecucion del tunel de El Palo, pasando de 392 a 457 vehiculos de IMD en el afio
2015. Se trata de un incremento del 14,22%. Por tanto, el trafico captado por la ejecucion del tinel de

El Palo es relativamente pequefio:

IMD 2015 IMD 2030
Corredor
Pesados Ligeros Pesados Ligeros
AS-12 33 628 41 778
AS-14 41 416 51 515

A continuacién se muestran planos con los resultados de trafico obtenidos.

Documento n° 4 Estudios especificos y Propuestas de actuacion

182



‘TAPIA DE CASARIEGD

CANGAS DE NARCEA

Ingeniero Fecha Modificacién

Caminos, Canales y Puertos Plan Director de Infraestructuras
= e = para la movilidad de Asturias
Aio 2012 ; . Enero 2014 2015-2030
Ao 2015 — - — - ——
= eferencia scala valuacion Sin Actuaciones
Afo 2030 Occidente Interior CONSENERIA DE FOMENTO
P2013014.01A -- CRDENACION DEL THRRITORO

R — 2012, 2015 y 2030 ¥ MEDIO AvEnTE




VEGADED

TRATAMIENTO EJE NAVIA - GRANDAS DE SALIME

TINEDO

AS-14
Ingent S, Fecha Modificacién Plan Director de Infraestructuras
Aio 2012 : Enero 2014 para la mzc)c\)llll|5d-::12ccl)gg Asturias
= ® N |
Afio 2015 t e s a l ,
- V e C ! | O es il Referencia Escala Actuacion Occidente Interior
Aiho 2030 ingenieria de trafico s = 8 X
P2013014.1B2 - Navia-Grandas de Salime

O — 2015y 2030




TUNEL DE EL PALO EN AS-14 & -

,\m

o

TINEO

N\
~ /
\

& CANGAS DE NARCEA

Aiio 2012

Ao 2015
Ao 2030

vectio

Ingeniero
wse

CARLOS SUAREZ

e e Fecha Modificacién Plan Director de Infraestructuras
Enero 2014 para la mzo(\)”1“5d-az%:(3j§ Asturias b
ik
A it :. .r . .
ot Referencia Escala Actuacion Occidente Interior

P2013014.1B3

JORGE LUIS RODRIGUEZ

COMSEIERIA DE FOMENTO

Tunel del Palo
2015y 2030

ORDENACION. DL TERRITOHRIO
W MEDID AMBENTE




GOBIERNO DEL
PRINCIPADO DE ASTURIAS

COMNSEJERIA DE FOMENTO,
ORDENACION DEL TERRITORIO
¥ MEDIO AMBIENTE

PLAN DIRECTOR DE INFRAESTRUCTURAS PARA LA MOVILIDAD DE ASTURIAS 2015-2030

epi;sa

vectio

ingenieria de trafico

2.9.6. ESTUDIO COMPARATIVO DE LAS ACTUACIONES

Actuacion

Analisis socio - econémico

Andlisis territorial

Analisis ambiental

Analisis Seguridad Vial

AS-12 Navia —
Grandas de Salime

La actuacion en la AS-12 es la que requiere una
mayor inversion presupuestaria, y la que
obtiene peores resultados en términos de

rentabilidad, aunque es la que genera mayores

ahorros de tiempo de recorrido.

Por otro lado, esta actuacion beneficia
fundamentalmente a los concejos de Pesoz,
lllano, Boal, Coafia y Grandas de Salime que

aglutinan una poblacion de 6.907 habitantes.

La mejora del eje norte-sur Navia — Grandas de Salime
acerca los concejos del occidente interior a los
equipamientos situados en la costa, y especialmente al
Hospital comarcal de Jarrio, asi como a la A-8, eje de
comunicacion fundamental de la zona, tanto con los
principales nucleos (Navia — Luarca), como con el Area

Central asturiana, y con Galicia.

Adicionalmente, la mejora de la carretera AS-12 permite
mejorar las comunicaciones internas entre los concejos
situados en el eje del Navia (Grandas de Salime, Pesoz,

lllano, Boal, Coafia).

La mejora de la carretera AS-12 discurre necesariamente en las proximidades
del rio Navia. La ejecucion de una carretera pegada al rio conlleva un cierto
impacto ambiental negativo, superior al generado por las otras dos
actuaciones consideradas. Hay que tener en cuenta que el Rio Navia tiene
LICs en su curso alto (LIC Alcornocales del Navia) y bajo (LIC Rio Navia), y
una ZEPA en su desembocadura (Penarronda-Barayo). La mejora de la
carretera planteada conlleva la ejecucion de movimientos de tierras
significativos proximos al rio, con el consiguiente impacto visual, posibles

vertidos durante la fase de construccion, etc.

Hubo un tramo de concentracion de
accidentes entre los Pk 1,3y 2,3 en
el afio 2.005

No existen en la actualidad tramos

AS-14 Tunel de El
Palo

En el analisis de rentabilidad esta actuacion da
lugar a valores positivos de TIR, pero inferiores
a la tasa de descuento empleada, por lo que el

VAN resultante es negativo.

Esta actuacion permite reducir los problemas
asociados a la invernalidad con un claro

beneficio social.

Por otro lado, la mejora de la AS-14 permite configurar un
eje transversal este-oeste complementario al eje norte-sur
representado por la actuacion La Espina — Ponferrada (y
especialmente por la autovia La Espina — Cangas del
Narcea), que en la practica integra a los concejos del
occidente interior, y especialmente Grandas de Salime, en
la comarca del suroccidente desde el punto de vista de la

movilidad.

La sustitucion de un puerto de montafa, con importantes pendientes a ambos
lados, por un tramo en tunel con pendientes mas reducidas supone en general
una importante mejora en las condiciones ambientales por la reduccion en la
emisién de contaminantes que se produce (espcialmente en el caso de los
vehiculos pesados, en los que las emisiones estan muy vinculadas a la

rasante de la via).

El trazado del tunel atraviesa el Paisaje Protegido de la Sierra de Carondioy
Valledor, aunque no es de esperar que el tinel genere afecciones ambientales

(salvo en la fase de construccion).

de concentracion de accidentes
registrados en la carretera AS-14
entre Grandas de Salime y Pola de
Allande, aunque con la construccion
del tdnel de El Palo se permitira
atenuar las necesidades de
actuaciones de vialidad invernal en la
carretera AS-14, con una incidencia
importante desde el punto de vista de

la seguridad vial.
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2.9.7. CONCLUSIONES Y PROPUESTA DE ACTUACION - Grandas de Salime se ubica a mas de 45 minutos de una via de alta capacidad. Con objeto de
o . . . . - . reforzar el déficit de accesibilidad que supone esta circunstancia y poder estar a menos de 30 minutos
Las principales conclusiones derivadas del estudio realizado son las siguientes:

de una via de alta capacidad, habria que acondicionar el eje transformandolo en una carretera C-100,

- Se han estudiado actuaciones en los principales corredores de salida del trafico del Occidente interior lo que no seria técnicamente viable dadas las caracteristicas orograficas y los condicionantes

hacia la costa y el Area Central de Asturias: ambientales de la zona en la que se ubica. Por tanto se propone una actuacion poco invasiva, que
o0 Eje Navia — Grandas de Salime, AS-12 mejore las caracteristicas geométricas realizando acondicionamientos puntuales de trazado para
. ' , limitar el impacto ambiental, pero suficiente para mejorar la conexién de los concejos del occidente
o0 Carretera Grandas de Salime — Puente del Infierno, AS-14 (Tunel de El Palo) P P P ) )
interior con los equipamientos situados en la costa, y especialmente al Hospital comarcal de Jarrio, asi
- De los traficos calculados en la simulacién realizada, se deduce que los corredores de la AS-12 y la como mejorar las comunicaciones internas entre los concejos situados en el eje del Navia (Grandas
AS-14 recogen en la actualidad muy pocos tréficos de largo recorrido (relacion del Occidente interior de Salime, Pesoz, lllano, Boal).
con la costa y el Area Central de Asturias). Los traficos que emplean actualmente estas carreteras se
corresponden en principal medida con relaciones locales, de corto recorrido, y de relaciones con Navia . . . . - .
P P P y Por todo lo anterior, se propone la inclusién en el Plan Director para la Movilidad de Asturias 2015-

como cabecera comarcal. . . I . . L, S
2030, con el fin de mejorar la accesibilidad al Occidente Interior y la cohesién territorial, de las

- Incluso con las mejoras propuestas en los tres corredores, y con la construccion de la Autovia La actuaciones:

Espina — Cangas del Narcea, el volumen de viajes en las carreteras se mantiene sensiblemente . . .
o Acondicionamiento de trazado de la AS-12 en el tramo Boal — Grandas de Salime

coincidente con la situacién actual, sin bascular de unas carreteras a las otras ni captar viajes de otros 3 . .
P J o Tunel de El Palo, en la AS-14 Grandas de Salime — Puente del Infierno
corredores distintos a los identificados. Solamente la carretera AS-14 aumenta minimamente el

volumen de trafico, sin llegar a superar los 500 vehiculos en el afio 2015.

- Desde el punto de vista de rentabilidad socioeconomica, ninguna de las actuaciones genera una
rentabilidad positiva ya que el trafico inducido no permite obtener ahorros de tiempo significativos, de
costes de funcionamiento y ambientales suficientes para compensar el incremento de costes de

inversion y mantenimiento asociados a la actuacion.

- Desde el punto de vista ambiental, la mejora de la carretera AS-12 resulta problematica por la
existencia del LIC del Rio Navia, y por las caracteristicas orogréaficas del corredor, que para evitar la
realizacion de mudltiples estructuras que incrementarian desproporcionadamente el coste de la
actuacion obligaria a la ejecucion de movimientos de tierras bastante agresivos desde el punto de

vista del impacto paisajistico generado.

- La ejecucion del Tunel de El Palo aunque no esta justificado por necesidades funcionales de trafico,
conlleva una mejora importante de las condiciones de vialidad invernal en esta zona. Si bien la AS-14
actualmente no capta traficos del occidente hacia la zona central de Asturias, la ejecucion de este
tdnel junto con la terminaciéon de los ejes Oviedo- La Espina, La Espina- Cangas, Cangas —
Ponferrada, unida a las propias actuaciones previstas por criterios de intervencion incluidas en el PAT,
permitirdn mejorar la movilidad en la zona, absolutamente limitada como antes se decia al modo viario

gue es por otra parte tan susceptible a las condiciones meteorolégicas.
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2.10. EJE LA ESPINA — PONFERRADA
2.10.1.INTRODUCCION Y PROBLEMATICA A RESOLVER

La comarca del suroccidente asturiano (comarca del Narcea) estd formada por los concejos de Allande,
Cangas del Narcea, Degania, Ibias y Tineo. Los principales nlcleos del Occidente al margen de la costa, Tineo
y Cangas del Narcea, cuentan entre los dos con una poblacién cercana a los 25.000 habitantes, alcanzando
casi 30.000 considerando el resto de concejos de la comarca. Esta comarca configura un eje norte-sur por su
importancia demografica y econdmica, que discurre desde la costa (Navia, Luarca) pasando por Tineo y
Cangas del Narcea, y continuando por las comarcas de Laciana y el Bierzo en Ledn (Villablino, Ponferrada), a

las que une una tradicion industrial ligada a la industria extractiva del carbon.

La comarca del Narcea presenta unas condiciones insuficientes de accesibilidad al Area Central de Asturias y
a las vias de altas prestaciones en Asturias, y muy deficientes con las localidades leonesas del otro lado de la
cordillera, fundamentalmente debido a las complicadas caracteristicas orograficas del territorio (especialmente

entre el Narcea y Ledn).

En el Plan de Carreteras 2000-2010 se preveia un eje de vertebracion del suroccidente asturiano que salvaba
la cordillera accediendo a Galicia por la zona de la Fonsagrada. Posteriormente, el Principado de Asturias
plantea la conexion La Espina-Ponferrada, destinada también a vertebrar el territorio asturiano del
Suroccidente, pero accediendo a la Meseta por una zona mas céntrica (Ponferrada) y salvando la cordillera

por la zona del Rafiadoiro,

La planificacion del Ministerio de Fomento para estos ejes no incluye ni en el PEIT ni en el PITVI la actuacion

La Espina — Ponferrada, aunque si se incluyen en ambos la continuaciéon de la autovia A-63 Oviedo — La

Espina hasta Canero, como parte de la red de vias interurbanas de altas prestaciones.

Los tiempos de viaje para los principales concejos de la comarca del Narcea para llegar al Area Central de

Asturias, junto con el itinerario preferente para cada uno de ellos, se muestran en la siguiente tabla:

TIEMPOS DE VIAJE DE LA COMARCA DEL NARCEA AL AREA CENTRAL DE ASTURIAS ‘

Vehiculo privado Autobus
Estas condiciones de accesibilidad deficiente se plasman en los siguientes aspectos: Concejo Poblacion Tiempo de Tiempo de
- El tiempo de viaje en vehiculo privado al Area Central de Asturias se sit(a en el entorno de entre una (Ao 24012) viaje Area Itinerario viaje Area | Transbordo Itinerario
hora a dos horas y media. Central Central
- El tiempo de viaje en autobus al Area Central de Asturias se sitUa entre la hora y media y las tres Cangas del 14.077 76 minutos AS-15 — A-63 105 AS-15 — A-63
horas, en funcién de la necesidad de realizar un transbordo. Narcea minutos
- No existe la posibilidad de acceder al Area Central de Asturias en ferrocarril, al no existir lineas férreas . . - — A- .
xiste 1a posibil ur ! XISHrH Tineo 10.652 55 minutos | > 218 ~A | 90 minutos AS-216 — A-63
en esta zona. 63
- Los tiempos para acceder a Ponferrada se sitlan entre las dos horas y las dos horas y media para 170 Transbordo
vehiculo privado, y de tres horas en adelante en transporte publico (con realizacién de varios Pola de 1.939 83 minutos AS-14 - AS- minutos en Tineo AS-14 - AS-15
transbordos en algunos casos). Allande 15-A63 (152de | (18 minutos) —A-63
viaje)
La continuidad del eje norte-sur entre La Espina y la provincia de Ledn, hasta la costa y la autovia A-8, tiene 340 Cangas del
dos corredores naturales: Degafia 1.182 114 minutos | AS-15- A-63 minutos | Narcea (120 | AS-15 — A-63
. . . . . . L, (220 de minutos)
- El definido por la N-634, entre La Espina y Canero. Este eje constituye ademas una continuacion aie)
. viaje
natural del corredor Oviedo — La Espina, que permite comunicar el Area Central de Asturias con el 2710 Cangas del
Occidente costero y Galicia de forma alternativa al itinerario desarrollado por la A-66 y la A-8. . . AS-29 - AS- ; AS-29 - AS-15
I steroy &allct va alit 10 des P y Ibias 1.634 131 minutos minutos( | Narcea (60
. i . 15- A-63 ] — A-63
- El que se apoya en los valles de los rios Narcea y Nalén, entre Cornellana — Pravia — Soto del Barco. 210de minutos)
Este corredor discurre por una zona relativamente poblada, y en la actualidad soporta en la carretera viaje)
AS-16 entre Pravia y Soto del Barco intensidades de trafico por encima de los 10.000 vehiculos al dia.
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Por su parte, los tiempos de viaje para llegar a Ponferrada junto con el itinerario preferente para cada uno de

ellos, se muestran en la siguiente tabla:

TIEMPOS DE VIAJE DE LA COMARCA DEL NARCEA A PONFERRADA

Vehiculo privado Autobus
Poblacion : _
Concejo Tiempo de Tiempo de
(Afio 2.012) viaje Itinerario viaje Itinerario
Ponferrada Ponferrada
Cangas del _ AS-213 _ AS-213
Narcea 14.077 111 minutos (Leitariegos) — 160 minutos (Leitariegos) —
CL-631 CL-631
Tineo 10.652 145 minutos | AS-15—AS-213 270 minutos AS-15 - AS-
— CL-631 213 - CL-631
Pola de 1.939 134 minutos | AS14-AS213— 1 115 Hinutos Oviedo — Leon -
Allande CL-631 Ponferrada
Degafa 1.182 83 minutos AS-15 - CL-631 152 minutos AS-15 - CL-631
Ibias 1.634 122 minutos AS-211 -AS-212 415 minutos Cangas del
- LE-712 Narcea —

2.10.2.DESCRIPCION DE LAS ACTUACIONES

Se plantea la mejora del eje Norte — Sur en el occidente mediante las siguientes actuaciones:

e Autovia A-63, tramo Oviedo-La Espina (terminacion de las obras).

e Autovia A-63, tramo La Espina-Canero.

e Autovia La Espina-Cangas de Narcea y mejora de la carretera Cangas de Narcea-Limite Provincial de

Leén.

e Corredor Soto del Barco-Pravia

Se incluyen a continuacién planos de situacion de las actuaciones propuestas, asi como de la ubicacion de los

espacios naturales de interés en relacion con ellas.
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EJE LA ESPINA-PONFERRADA (VIA SUROCCIDENTE)
@ (C(01.1, A-63 Oviedo-La Espina
e (1.2, Autovia La Espina-Canero
e (1.3, Autovia La Espina-Cangas del Narcea
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ACTUACIONES PROPUESTAS DE CARRETERAS
EJE LA ESPINA-PONFERRADA: (VIA SUROCCIDENTE)
ESPACIOS NATURALES PROTEGIDOS Y RESERVAS DE LA BIOSFERA.
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e C01.1, A-63 Oviedo-La Espina
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e C(01.3, Autovia La Espina-Cangas del Narcea
e C01.4, Mejora carretera Cangas del Narcea-limite de provincia
e C(1.5, Actuacion Soto del Barco-Pravia

Reservas de la Biosfera
[ Contorno Reserva de la Biosfera
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